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1. INTRODUCCION

El presente informe tiene por objeto evaluar la incidencia de las actuaciones propuestas en la iniciativa
para la modificacion puntual del Plan General de Ordenacion Urbana de Torrejon de Ardoz, de 1999 para
la TRANSFORMACION DE USO INDUSTRIAL A RESIDENCIAL EN LA AVENIDA DE LA CONSTITUCION
258-262.

El ambito de la Modificacion se circunscribe a los nimeros 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion en
Torrejon de Ardoz. Se encuentra al Este del término municipal, en la franja de suelo situada entre la A-2y
la linea de ferrocarril Madrid-Barcelona. Estas parcelas se encuentran clasificadas actualmente como
suelo urbano consolidado con la calificacion de ZUI-4 Zona Industrial de Uso Mixto.

El Estudio de Trafico y Capacidad tiene por objeto evaluar el impacto que la modificacion tendra en el
trafico de lazonay en el correcto funcionamiento del viario de aproximacion al ambito.

Siguiendo los criterios de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, el Estudio de Trafico y
Capacidad se plantea de manera proporcional a la jerarquia y naturaleza de la figura de planeamiento
objeto del informe, en funcién del grado de generalidad o particularidad que la caracterice.

2. EL AMBITO DE ESTUDIO

El ambito de la Modificacion se circunscribe a los nimeros 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion en
Torrejon de Ardoz. Se encuentra al Este del término municipal, en la franja de suelo situada entre la A-2y
la linea de ferrocarril Madrid-Barcelona.

Situacién del ambito de la Modificacién
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Estas parcelas se encuentran clasificadas actualmente como suelo urbano consolidado con la calificacion
de ZUI-4 Zona Industrial de Uso Mixto.

Enelmomento delaredaccionde larevisiondel PGOU de 1986 en el ano 1999, estas parcelas ya contaban
con una actividad industrial y por este motivo se mantuvo la calificacidon descrita manteniendo su actividad
y quedando rodeado por el suelo urbanizable no programado SUNP-R1 “Soto del Henares” al sur y por el
Suelo Urbanizable Programado SUP-R5 “Conexion Alcald” al norte, al otro lado de la Avenida de la
Constitucion.

Tras el desarrollo del SUP-R5 vy la sectorizacion y desarrollo de los suelos urbanizables no sectorizados
SUNP-R1 que lo rodeaban, actualmente su posicion y uso es discordante en el tejido urbano resultante,
siendo la Gnica actividad industrial que pervive en la zona, lo que hace muy dificil el mantenimiento de su
uso por establecerse una clara incompatibilidad de usos tal y como se entienden en la actualidad.

El ambito de la Modificacidn Puntual limita al norte con los nimeros 258 y 262 de la Avenida de la
Constitucion de Torrejon de Ardoz, por donde tiene acceso. Al Oeste y Este limita con el suelo urbano
consolidado resultante del desarrollo del SUNP R1 Soto del Henares. Mas concretamente, al Oeste se sitla
la parcela para los futuros servicios a la estacion y al Este dos solares de uso residencial multifamiliar,
ambos sin edificar. Al sur del ambito, esta delimitado por la linea de ferrocarril Madrid-Barcelona.

Usos globales de la RPGOU 1999

Grafico 2.2

TRADICIONAL

Delimitacién del ambito de la Modificacion Puntual
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3. LA RED DE APROXIMACION

El ambito es adyacente a la avenida de la Constitucion de Torrejon de Ardoz, desde donde se accede a las
parcelas objeto de estudio. Esta via constituye uno de los principales ejes viarios del municipio cruzando
el mismo de este a oeste.

La avenida de la Constitucion conecta, en las proximidades del ambito, con dos ejes de importancia a nivel
urbano: el Paseo de la Constitucion y el Paseo de la Concordia. Ambos conectan, a través sendos pasos
inferiores bajo la linea de ferrocarril, con la zona suerte del municipio.

A nivel metropolitano, las vias de aproximacion al ambito son la A-2, a través de sus vias colectoras y la M-
300. Ambas vias conectan entre sia través de un enlace ubicado en el PK 23 de la A-2, pero las conexiones
del viario de Torrejon con ambas vias son independientes de dicho enlace.

Viario de aproximacion al ambito

Les accesos desde la A-2 se resuelven mediante un diamante de pesas incompleto que conecta con:

Ramal de salida de via colectora sentido Madrid.
Ramal de entrada de via colectora sentido Madrid.

Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona.

La conexidon de entrada hacia via colectora sentido Barcelona se realiza a través de la avenida de la
Constitucion que finaliza conectando con dicha via colectora y con la M-300.
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Conexiones del viario local con la A-2

Las glorietas del diamante de pesas tienen las siguientes dimensiones:

Glorieta norte: didmetro interior - 57 m anillo-12,0m

La glorieta norte del enlace tiene un didmetro interior de 57 metros y un anillo de circulacién de
tres carriles con una achura total de 12 metros. Dispone de 3 ramales, todos ellos de entrada y
salida. Todos los ramales son de tres carriles por sentido, excepto el ramal de salida hacia el
puente que dispone Unicamente de 2 carriles.

Glorieta sur: didmetro interior - 52 m anillo-10,0 m

La glorieta sur del enlace tiene un didmetro interior de 52 metros y un anillo de circulacién de
dos carriles con una achura total de 10 metros. Dispone de 5 ramales, cuatro de ellos de entrada
ya salida y el quinto sdlo de entrada (ramal desde la A-2). Todos los ramales son de dos carriles
por sentido.

La estructura sobre la A-2 dispone de dos carriles por sentido.

Todas las conexiones desde y hacia la A-2 se realizan a través de las vias colectoras.
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4. ACCESOS A LAS PARCELAS

Los accesos a las parcelas se plantean desde la avenida de la Constitucion, tal y como se producen en la
actualidad.

Elimpacto sobre el trafico de la avenida sera practicamente irrelevante. Como se vera en el capitulo 6, los
traficos generados y atraidos por el ambito no superara los 470 vehiculos diarios (idas mas vueltas). Este
flujo diario se traduce en 61 vehiculos en hora punta, 42 entrando y 19 saliendo.

Segln los aforos manuales, en hora punta de dia laborable (ver apartado 5.4.2), en la avenida de la
Constitucion se registran durante la hora punta de la tarde:

Vehiculos en sentido este: 472 veh/h
Vehiculos en sentido oeste: 640 veh/h
: Total: 1.112 veh/h

Lz.a relacion Intensidad/Capacidad es de, aproximadamente:

Av. Constitucidn sentido este: 0,13

Av. Constitucion sentido oeste: 0,18

Comparando ambas cifras de traficos existentes y traficos nuevos, se obtiene un incremento del trafico
de, aproximadamente, un 5,5% en la hora punta de la tarde.

Respecto a los movimientos de entrada y salida, los traficos generados y atraidos en hora punta suponen,
de media, una entrada o salida cada minuto. El trafico molesto (flujo en direccion este de la Av.
Constitucion) es de, aproximadamente, 8 vehiculos al minuto o, visto de otro modo, un coche cada 7,5
segundos. Este trafico molesto cuenta con dos carriles de circulacion.

Por tanto, las maniobras de entrada y salida del ambito no supondran una alteracion sustancial del trafico
en la avenida.

SC ARCHITECTS - Orense 25, 7°B Derecha / 28020 Madrid / www.spatialconcepts.eu / T. +31 910 520 335



Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

5. ELTRAFICOEN LA SITUACION PREOPERACIONAL

51 FUENTES DE INFORMACION

Los volimenes de trafico en la situacion preoperacional se han obtenido a partir de la informacion
disponible en:

Mapa de Trafico del Ministerio de Fomento 2017
Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid 2018

Aforos manuales exprofeso en hora punta

5.2, INTENSIDAD DE TRAFICO EN LA A-2

La Autovia A-2 es uno de los principales ejes metropolitanos de la Comunidad de Madrid. En la zona de
estudio dispone de dos calzadas centrales, con tres carriles cada una, mas dos vias de colectoras de dos
carriles.

5.2.1 Intensidad media diaria en dia laborable, situacion actual

De acuerdo con los datos publicados por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, la
Intensidad Media en dia laborable (lunes-viernes) registrada en la carretera A-2 en el tramo adyacente al
ambito de estudio es de 177.628 vehiculos diarios, con un 13,7% de pesados. Esta Intensidad Media en dia
laborable es un 8,4% mayor que la IMD, cifrada en 163.858 vehiculos diarios, con un 11,9% de pesados.

La siguiente tabla muestra la distribucion de estos traficos por sentido y segln si circulan por el tronco de
la autopjsta, o por las vias colectoras, de acuerdo con los datos de la estacion de aforo E-304, situada en
el PK29+000.

Autovia A-2. Intensidad Media en dia Laborable. Estacion de aforo E155. PK 23+100

LIGEROS PESADOS TOTAL % PESADOS

SENTIDO MADRID 72.058 12.234 84.292 14,5%
Tronco 62.556 11.337 73.893 15,3%
Via colectora 9.502 897 10.399 8,6%
SENTIDO BARCELONA 81.247 12.089 93.336 13,0%
Tronco 67.046 11.030 78.076 14,1%
Via de colectora 14.201 1.059 15.260 6,9%
AMBOS SENTIDOS 153.305 24.323 177.628 13,7%
Tronco 129.602 22.367 151.969 14,7%
Vias colectoras 23.703 1.956 25.659 7,6%

Fuente: Mapa de Trdfico 2017. Ministerio de Fomento
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La siguiente tabla muestra la distribucion de estos traficos en dia laborable medio.

Autovia A-2. Intensidades horarias en dia Laborable. Estacion de aforo E304. PK 29+000

ViAS COLECTORAS CALZADAS CENTRALES
SENTIDO MADRID SENTIDO BARCELONA SENTIDO MADRID SENTIDO BARCELONA
HORA " " " " " " " "
e 8 3 2 8 3 2 8 3 2 8 2
Tabla 5.2 [c] 5 5 o 5 5 o E 5 o § 5
= a = S a [ S a [ S a =
0:00 53 10 63 136 12 148 482 209 691 858 162 | 1.020
1:00 25 10 35 68 13 81 263 184 447 416 155 571
2:00 16 17 33 43 25 68 163 142 305 241 169 410
3:00 24 29 53 44 28 72 194 161 355 188 138 326
4:00 49 37 86 51 37 88 382 206 588 241 172 413
5:00 123 53 176 214 32 246 1.107 360 1.467 711 249 960
6:00 680 53 733 390 45 435 4.204 490 4.694 1.937 422 2.359
7:00 981 42 | 1.023 | 795 47 842 | 3.609 | 425 | 4.034 | 3.727 | 521 | 4.248
8:00 835 47 882 902 65 967 3.603 578 4.181 4.136 588 4.724
9:00 623 66 689 666 78 744 3.766 761 4.527 3.526 753 4.279
10:00 384 60 444 564 78 642 3.215 817 4.032 3.050 835 3.885
11:00 376 49 425 596 79 675 3.265 794 4.059 3.097 854 3.951
12:00 | 401 48 449 625 81 706 | 3334 | 813 | 4.147 | 3.225 | 856 | 4.081
13:00 481 49 530 788 74 862 3.672 755 4.427 3.654 784 4.438
14:00 668 42 710 1.127 52 1.179 4.072 628 4.700 4331 630 4.961
15:00 570 42 612 1.152 60 1.212 3.772 604 4.376 4.787 562 5.349
16:00 430 46 476 876 63 939 3.466 633 4.099 4.049 611 4.660
17:00 556 43 599 930 57 987 4.141 616 4.757 4.559 570 5.129
18:00 629 44 673 1.039 38 1.077 4.248 506 4.754 4.901 469 5.370
19:00 502 33 535 1.000 28 1.028 3.559 410 3.969 4.612 415 5.027
20:00 398 30 428 809 20 829 3.009 366 3.375 3.888 360 4.248
21:00 318 19 337 629 18 647 2.271 328 2.599 3.037 304 3.341
22:00 | 240 14 254 476 14 490 | 1.752 | 298 | 2.050 | 2.313 | 261 | 2.574
23:00 | 140 14 154 281 15 296 | 1.007 | 253 | 1.260 | 1.562 | 190 | 1.752
. Total 9.502 897 10.399 | 14.201 | 1.059 | 15.260 | 62.556 | 11.337 | 73.893 | 67.046 | 11.030 | 78.076

Fuente: Mapa de Trdfico 2017. Ministerio de Fomento

Se observa que:

Vias colectoras

+ Sentido Madrid: la hora punta se extiende entre las 7:00 y las 8:00, con 1.023 vehiculos/hora. La
proporcion de pesados es del 4,1%.

+  Sentido Barcelona: la hora punta se produce entre las 15:00 y las 16:00, con una intensidad
horaria de 1.212vehiculos/hora. La proporcién de pesados es del 5,0%.

Calzadas centrales:

+  Sentido Madrid: presenta tres horas punta muy similares:
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- de 6:00 a 7:00, con 4.694 vehiculos/hora y 10,4% de pesados
- de 14:00 a 15:00, con 4.700 vehiculos/hora y 13,4% de pesados
- De 17:00 a 19:00, con 4.750 vehiculos/horay 12,9% — 10,6% de pesados
+  Sentido Barcelona: la hora punta se produce entre las 18:00 y las 19:00, con una intensidad
horaria de 5.370 vehiculos/hora. La proporcion de pesados es del 8,7%.

5.2.2 Intensidad media diaria en dia laborable, afio horizonte

La Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras piablicas de infraestructura
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerios de Fomento establece las siguientes tasas de
crecimiento previstas en la red de carreteras nacional:

2010-2012 1,08%
R 2013-2016 1,12%
* 2017 en adelante 1,44%

L ]
Esto supone, para el ano horizonte 2040, incrementar el trafico actual en un 33%. Con este crecimiento,
los traficos en dia laborable medio en el ano horizonte son:
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ViAS COLECTORAS CALZADAS CENTRALES
SENTIDO MADRID SENTIDO BARCELONA SENTIDO MADRID SENTIDO BARCELONA
HORA | . . | 3 . | 3 . | 3
Tabla 5.3 g g e g a 2 2 a 2 g a =
0:00 70 13 84 181 16 197 | 641 | 278 | 919 | 1141 | 215 | 1.357
1:00 33 13 47 90 17 108 | 350 | 245 | 595 | 553 | 206 759
2:00 21 23 44 57 33 90 217 189 406 321 225 545
3:00 32 39 70 59 37 96 258 214 472 250 184 434
4:00 65 49 114 68 49 117 508 274 782 321 229 549
5:00 164 70 234 285 43 327 1.472 479 1.951 946 331 1.277
6:00 904 70 975 519 60 579 5.591 652 6.243 2.576 561 3.137
7:00 1.305 56 1.361 1.057 63 1.120 4.800 565 5.365 4957 693 5.650
8:00 1.111 63 1.173 1.200 86 1.286 4.792 769 5.561 5.501 782 6.283
9:00 829 88 916 886 104 990 5.009 1.012 6.021 4.690 1.001 5.691
10:00 | 511 80 591 | 750 | 104 | 854 | 4276 | 1.087 | 5363 | 4.057 | 1.111 | 5.167
11:00 500 65 565 793 105 898 4.342 1.056 5.398 4.119 1.136 5.255
12:00 533 64 597 831 108 939 4.434 1.081 5.516 4.289 1.138 5.428
13:00 640 65 705 1.048 98 1.146 4.884 1.004 5.888 4.860 1.043 5.903
14:00 888 56 944 1.499 69 1.568 5.416 835 6.251 5.760 838 6.598
15:00 758 56 814 1.532 80 1.612 5.017 803 5.820 6.367 747 7.114
16:00 572 61 633 1.165 84 1.249 4.610 842 5.452 5.385 813 6.198
17:00 739 57 797 1.237 76 1.313 5.508 819 6.327 6.063 758 6.822
18:00 837 59 895 1.382 51 1.432 5.650 673 6.323 6.518 624 7.142
19:00 668 44 712 1.330 37 1.367 4.733 545 5.279 6.134 552 6.686
20:00 529 40 569 1.076 27 1.103 4.002 487 4.489 5.171 479 5.650
21:00 | 423 25 448 | 837 24 861 | 3.020 | 436 | 3.457 | 4.039 | 404 | 4.444
22:00 319 19 338 633 19 652 2.330 396 2.727 3.076 347 3.423
23:00 186 19 205 374 20 394 1.339 336 1.676 2.077 253 2.330
Total 12.637 | 1.194 | 13.831 | 18.889 | 1.410 | 20.298 | 83.199 | 15.077 | 98.281 | 89.171 | 14.670 | 103.842

53 INTENSIDADES DE TRAFICO EN EL ENLACE LA CARRETERA M-300

A efectos de calculo de los niveles de servicio de los transfers entre el tronco y vias colectoras, por
proximidad de estas conexiones con el enlace A-2 /M-300 es necesario considerar los traficos de entrada
y salida entre la A-2 y la M-300. Para ello se han tomado los datos de la estacion de aforo M-229 de la
Comunidad de Madrid, situada en el PK 30+010, en las proximidades con el enlace de la A-2.
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Intensidades en dia laborable medio en M-300, PK 3+010

Carretera: M-300 M-300
Provincia: Madnd Madrid
Sentido: ASC MADRID A-2 DESC ALCALA DE HENARES

o W [ oo B e T

00-00 - 0100 19,649% 269  7.807%
0100 - 02:00 151 27,152% 120 10,833%
0200 - 0300 101 32,673% 75 18,667%
03:00 - 04:00 109 31,193% 64 15,625%
04-00 - 05:00 202 23762% 79 18,987%
05:00 - 06:00 648  13.426% 254 18,504%
06-00 - 07-00 1869  B,347% 783 10,345%
07:00 - 08:00 1845  10,081% 1101 10,173%
08-00 - 09:00 1912 12,605% 1285  11,673%
09:00 - 10:00 1693  15948% 1215 14,239%
10:00 - 11:00 1416  19,068% 1020 17,847%
11-00 - 12:00 1429 18.754% 1045  17.703%
12:00 - 1300 1476  18.428% 1074  16,667%
13.00 - 14:00 1817 13814% 1354 12,703%
1400 - 15:00 1907  10,697% 1593  B,60%
15:00 - 16:00 1801  10,55% 1676  6,981%
1600 - 17-00 1473 13238% 1314 10,122%
17-00 - 18:00 1668  11,151% 1478 B593%
1800 - 19:00 1750  9.20% 1646  7,108%
19:00 - 20:00 1537  8,198% 1461  6,023%
2000 - 21:00 1288  6,755% 1139 5.443%
2100 - 22.00 1027  6816% 883  4,643%
2200 - 23.00 814 7.985% 747 4284%
23.00 - 24:00 462 12,554% 450  6222%
08-00 - 14:00 9743 16,135% 6093  14,858%

06:00 - 22:.00 25908 12,093% 20.067 10,236%
00:00 - 24:00 28680 12395% 22125 10,097%
Factor N 1,1070 11,0250 1,1026  0,9865

Fuente: Mapa de Trafico 2018 Comunidad de Madrid
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54 AFOROS MANUALES

5.4.1 Puntosy periodos aforados

Para completar el comportamiento del trafico en la situacion preoperacional, se han realizado aforos
manuales direccionales (con distincion de giros) en los siguientes puntos:

Vias colectoras de la A-2:
+ Sentido Barcelona:

- En puntos de convergencia con ramales de entrada y salida.

En transfer hacia calzada central
+  Sentido Madrid, en puntos de convergencia con ramales de entrada y salida.
Enlace con Av. Constitucidn:
+  Ramal de salida desde via colectora A-2, sentido Barcelona, hacia Av. Constitucion.
+  Ramal de salida desde via colectora A-2, sentido Madrid, hacia Poligono.
+  Ramal de entrada desde Av. Constitucion hacia A-2, sentido Barcelona.
+  Ramal de entrada desde Poligono hacia A-2, sentido Madrid.

Gréfico 5.2 Localizacion aforos manuales en vias colectoras de A-2

Los aforos se han realizado el dia 30 de enero de 2020, jueves, durante los siguientes periodos punta:
Punta de mafnana de dia laborable (L-V): 7:00-9:00
Punta de tarde de dia laborable (L-V): 18:00-19:00

En la fecha de realizacion de los aforos, enero de 2020, el tramo de via colectora en sentido Barcelona
anterior al enlace analizado se encuentra fuera de servicio, por lo que la totalidad del trafico que circula por
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la via colectora antes del enlace (aforos 5+6) se incorporan a la via colectora a través del transfer
inmediatamente anterior.
5.4.2 Traficos aforados

Las siguientes tablas resumen los traficos aforados. El O muestra los detalles de estos aforos.

Aforos en vias colectoras A-2. Laborable 7:00-9:00. Situacién actual

1 2 3 4 5 6 7 8
g >
2 2 2 o
<3 29 2 < 22 23 “Z S
o9 Q a o] [~ =4
fabla 58 2 g 32 <g ez .9'5:’ 0o g2
HORA E o @“nO Io (SES Og =] %9
25 =P <0 29 =5 =T = e
82 So 23 a3 58 G 25 &8
32 | £ | BY | ¥ | sz | £ | 28 | fF°
w
z Z i & & 5 =
w w
7:00-8:00 458 400 504 461 525 137 201 263
8:00-9:00 584 391 479 468 417 128 237 263

Aforos en vias colectoras A-2. Laborable 8:00-9:00. Situacién actual
Grafico 5.3

PUNTA A.M. LABORABLES

Aforos en vias colectoras A-2. Laborable 18:00-19:00. Situacion actual

1 2 3 4 5 6 7 8

2 w Z wZ o
<5 g < a < $2 £2 28 S

S o So a

HORA ie £82 oz 2 £ i a2 25
aE SEd 28 28 o2 o 2E g
<2 029 oS <= 29 90 o2 uw O
85 oYz <0 85 oy =] oA g0 HZ
29 g a £ 3= 2= SE £S Za

2 > S @ >4 >5 gz >3

< ) < -
18:00-19:00 640 452 398 352 279 137 258 315

18

SC ARCHITECTS - Orense 25, 7°B Derecha / 28020 Madrid / www.spatialconcepts.eu / T. +31 910 520 335



Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

Aforos en vias colectoras A-2. Laborable 18:00-19:00. Situacién actual

PUNTA P.M. LABORABLES

Ambas horas presentan volimenes de trafico similares, con una suma de traficos en ambos sentidos de
las vias colectoras de alrededor de 1.900 vehiculos hora.

Las intensidades registradas en estos aforos suponen unos incrementos, respecto a las intensidades del

dia laborable medio de:
Tabla 5.6
Desviacidn entre aforos manuales y dia laborable medio en vias colectoras

HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
SENT. MADRID SENT. BARCELONA SENT. MADRID SENT. BARCELONA

A RESPECTO DiA

LABORABLE MEDIO +0,6% +1,9 +0,6% +1,4%

Por tgr?:?:gjlas intensidades aforas estan del lado de la seguridad respecto al dia laborable medio.

En las glorietas que ordenan los giros del enlace se han aforado los siguientes traficos en hora punta:

Aforos en glorieta norte del enlace (poligono). Laborable 8:00-9:00. Situacion actual

DESDE PUENTE (SUR) POLIGONO (ESTE) POLIGONO (OSTE)
2 2 . 2 " 2 " 2 2
o ow Ex ow Ex o Ex ow ow
HACIA in o5 Z5 oh g5 cin Z5 oh oh
=14 =8 L2 =8 52 =14] =13 =1+] =te
o o~ a o~ a o a o o~
Q. a a a. a a
7:00-8:00 275 347 883 12 85 0 65 13 0
8:00-9:00 311 382 922 27 88 0 99 29 0
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Aforos en glorieta sur del enlace (Av. Constitucidn). Laborable 8:00-9:00. Situacién actual

DESDE PUENTE (NORTE) RAMAL A-2 TORREJON CENTRO PASO FFCC (SUR) CONEX. M-300
= = = =
2 Q ] 2 Q ) Q o ™ 2 2 Q
(9] [ Q [ wor o ' wor ' wor w oy (9]
SelEg| = |28 |kg| = |EE|Eg| = |EE| = |EE|S8|EE|S8 ke
HACA | 22 | 02| x |25 | 03| =< |88 |03 | = |88 | x | 88| z5 |85 | 22| 02
-] Ll w [ "L w 2> "Ll ] 2> wi 2> & 2> [-qm Ll
oV | < 2 oV | <« 2 oS | < 2 as 2 as | OV oS | OV | <
= [N [e) = - o - o o) - = [-%
Tabla5. CJ CJ © ©
7:00-8:00 | 265 | 223 41 54 217 38 153 | 121 204 252 | 217 | 584 63 55 202 | 132
8:00-9:00 | 308 | 274 48 70 276 45 201 | 120 205 263 | 217 | 600 63 83 204 | 131

Aforos en glorieta norte del enlace. Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00. Situacion
actual

PUNTA A.M. LABORABLES PUNTA P.M. LABORABLES

Tabla 5.9

Aforos en glorieta norte del enlace (poligono). Laborable 18:00-19:00. Situacion actual

DESDE PUENTE (SUR) POLIGONO (ESTE) POLIGONO (OSTE)
2o 2o bz 2o bz 2o Ez 2o 2o
HACIA ok oL 25 oL 25 oh 25 oL oL
=14 =8 L2 =8 =1 =14] 52 =14} =8
<) o= z o= z o z <) o=
o o o (-9 o o
18:00-19:00 80 34 697 34 191 0 98 24 0
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Aforos en glorieta sur del enlace. Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00. Situacién

actual

== -}

| PUNTA P.M. LABORABLES

Aforos en glorieta sur del enlace (Av. Constitucidn). Laborable 18:00-19:00. Situacién actual

TH¥sok PUENTE (NORTE) RAMAL A-2 TORREJON CENTRO | PASO FFCC (SUR) CONEX. M-300
g g g g
2 Q 0 2 9 0 st ] 0 2 2 Q
(@] o [} (o] o [} wor (6] ' wor ' wor o wor (@) (]
SE|Eg| = |S€|fxz| = |EE|Eg| = |EE| = |EE| 32| EE| 38| £
HACIA £z | o2 < | 22| o2 X | Wg | o2 X | Wg ¥ |Wg| 2z | Wg| €z | o
L | 92| W | 2L |9l W | 23| 22 w23 W | 23| xu| 23| €| 0Ll
oV | < 2 oV | < 2 as | < 2 ac 2 as | ov|lags| OV | <
- a o - a [e) a ) [e) - - a
[w) &) o o
18:00-19:00 | 260 | 217 | 107 | 227 | 328 | 45 40 82 252 138 91 | 258 | 89 26 199 | 74

5.4.3 Traficos proyectados al ano horizonte 2040

Tabla 5.11

La aplicacion del crecimiento de un 1,44% anual durante 20 anos implica que los traficos aforados se
proyectan como sigue:

Traficos estimados en vias colectoras A-2. Laborable 7:00-9:00. Aiio horizonte 2040

1 2 3 4 5 6 7 8
< .
z z =z o
<0 <3 o < <2 <9 Iz a
1] & 2o So &a e a0 Eg
2 = O oz <z =< E & ] Zz
HORA TE o el To Os oZ &8> »9
wk W< <0 o w W E o i
<2 =m o= <= =20 = V- wQ
og 8o <5 95 8o S8 82 5
30 &2 £e 3= &= &E 25 zZ3
hs S5 2 n S S2 EO g
< w b w u 2 =
w w
7:00-8:00 610 534 670 614 699 184 268 352
8:00-9:00 776 521 638 625 557 169 316 352
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Tabla 5.12

Traficos estimados en vias colectoras A-2. Laborable 8:00-9:00. Ano horizonte
2040

Traficos estimados en vias colectoras A-2. Laborable 18:00-19:00. Afio horizonte 2040

1 2 3 4 5 6 7 8

2 Z 2 o
< | .| 8 < 52 2 29 =y

SO 5] m o]

<2 S0z a3 <2 =k =k 82 zz

& b
HORA TE 089 Y] TS Gs % wE )
nk wiED <® n @ w W <= i
<2 329 as <= 39 3 a% wo
S8 Sue 23 83 g2 3 25 5%
39 & a ES 3= &= &E £9 Za

53 | S 5 3 8 | %% | z= | %

< 7,3 < -
18:00-19:00 850 602 529 470 373 182 343 420
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Traficos estimados en vias colectoras A-2. Laborable 18:00-19:00. Ano horizonte

2040

¥

¢ PUNTA P.M. LABORABLES ANO HORIZONTE

Traficos estimados en glorieta norte del enlace (poligono). Laborable 8:00-9:00. Afio horizonte

Tabla 5.13
DESDE PUENTE (SUR) POLIGONO (ESTE) POLIGONO (OSTE)
[-'4
HACIA oh o5 Z5 o5 Z5 in g5 o5 o5
=14 =8 L2 =8 =1 =14] 52 =1+] =te)
o o~ z o~ z o z 5] o~
o (-9 (-9 (-9 o o
7:00-8:00 366 462 1174 16 113 0 86 17 0
Bi0019:00 | 414 508 1226 36 117 0 132 39 0

Traficos estimados en glorieta sur del enlace (Av. Constitucidn). Laborable 8:00-9:00.

Aiio horizonte

DESDE PUENTE (NORTE) RAMAL A-2 TORREJON CENTRO PASO FFCC (SUR) CONEX. M-300
g g g g
2 Q @ 2 Q ™ Q @ ) 2 2 Q
o| © ' o| © ' wir | O ' wor i wor o | wiy o| v
Se | kx| = |22 |fz| = |EE|fz| = |EE| = |EE |32 |EE| 32| &=
HACIA | EE = . | BB > . | 8% = . | &% ;| S | 2B | &% | 25 >
£z (o} > £z o5 x o| 957 x [e) x [e) 2 o) 2| 0Oxn
i wnl i i wnl i 2> wnLl w 2> w 2> e 2> [-qm [543
00 | < 2 00 | < 2 oS | < 2 acs 2 as | OV | s | OV | K
a o Ll a o a o [e) [l a
O O O [w]
7:00-8:00 | 352 297 55 72 289 51 203 161 271 335 289 | 777 84 73 269 | 176
8:00-9:00 | 410 | 364 64 93 367 60 267 | 160 273 350 | 289 | 798 84 110 | 271 | 174
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Traficos estimados en glorieta norte. Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00. Ano
horizonte

Aforos en glorieta norte del enlace (poligono). Laborable 18:00-19:00. Afio horizonte

DESBE? 5 PUENTE (SUR) POLIGONO (ESTE) POLIGONO (OSTE)
2o 2o bz 2o bz 2o Ez 2o 2o
= = 2 = 2 = 2 = =
Mar ) 28 | 28 | 52 | %8 | 52 | 22 | 32 | 38 | 28
o o o (-9 o o
18:00-19:00 80 34 697 34 191 0 98 24 0
Gréfico 5.10

Traficos estimados en glorieta sur. Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00. Ano
horizonte
= 5§ s A
# PUNTA P.M. LABORABLES. ANO HORIZON

v

— > S R T AT R
§ PUNTA A.M. LABORABLES. ANO HORIZONTE
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Aforos en glorieta sur del enlace (Av. Constitucion). Laborable 18:00-19:00. Aiio horizonte

DESDE PUENTE (NORTE) RAMAL A-2 TORREJON CENTRO | PASO FFCC (SUR) CONEX. M-300
S ] S S
2 Q M 2 o ] Q [ ) 2 2 Q
ol| © . o| © ' wo | O ! wo . wo ol wg ol ©
SE|fz| = | 3g|tzg| = |BE|Ezx| = |BE| = |EE|3E|EE 3% iz
HACIA £z | 02 X | 22| 02 % | @& | o2 < | &d ¥ | g | 25| G| 25| 02
i | WLl w ch | WLl w 2> "Ll w 2> ] 2> | €uw 2> | xuw KL
00 | < 2 0L | < 2 acs | 2 acs 2 acs | ovu | acs | OLU |«
= [N o [ -8 ) o (o) o = = o
Tabla-5.46 o o o o
18:00-19:00 | 260 | 217 | 107 | 227 | 328 | 45 40 82 252 138 91 | 258 89 26 199 | 74
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6. TRAFICOS GENERADOS POREL AMBITO

61 PARAMETROS DE MOVILIDAD DE LA EDM-18

Para la estimacion de la generacion y atraccion de viajes, asi como su reparto modal, se ha realizado un
analisis especifico para el municipio de Torrejon de Ardoz de la Encuesta Domiciliaria de movilidad 2018
(EDM-18) del Consorcio Regional de Transportes de la Comunidad de Madrid.

6.1.1 Viajes por hogar

La EDM-18 registra, para el municipio de Torrejon de Ardoz:

Habitantes (mayores de 4 afios): 123.300
Hogares: 52.089
EstE) supone una ratio de 2,37 habitantes por hogar. Para estar del lado de la seguridad se tomara una ratio
de 2,40 habitantes por hogar.
6.1.2 Reparto modal
Viajes con origen en Torrejon de Ardoz

La EDM-18 registra la siguiente distribucion modal para los viajes con origen en Torrejon de Ardoz:

Tabla 6.1 Reparto modal viajes con origen Torrején de Ardoz

PIE TP VP OTROS TOTAL
VIAJES 112.381 35.441 136.549 4.312 288.683
% 38,9% 12,3% 47,3% 1,5% 100%,0

La gelacion entre viajes a pie y mecanizados es:

Viajes a pie: 38,9%
B Viajes mecanizados: 61,1%

Entte los modos mecanizados y considerando, para estar del lado de la seguridad, los viajes en otros
modos como vehiculo privado, se obtiene un reparto modal de:

Vehiculo privado: 79,9%

Tabla 6.2

Transporte publico: 20,1%
Viajes con destino Torrejon de Ardoz por motivo trabajo

La EDM-18 registra la siguiente distribucion modal para los viajes por motivo trabajo con destino en
Torrejon de Ardoz:
Reparto modal viajes con destino Torrejon de Ardoz. Motivo trabajo

PIE TP VP OTROS TOTAL
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VIAJES 8.895 13.313 55.684 1.455 79.347
% 11,2% 16,8% 70,2% 1,8% 100%,0

La relacion entre viajes a pie y mecanizados de los viajes al trabajo es:

Viajes a pie: 11,2%
Viajes mecanizados: 88,8%

Entre los modos mecanizados y considerando, para estar del lado de la seguridad, los viajes en otros
modos como vehiculo privado, se obtiene un reparto modal de los viajes al trabajo de:

Vehiculo privado: 81,1%

Transporte publico: 18,9%

62 PROGRAMA DE USOS

La actuacion consiste en el cambio de uso de dos parcelas con calificacion de suelo industrial a residencial
multifamiliar. Estas parcelas se encuentran clasificadas actualmente como suelo urbano consolidado con
la calificacion de ZUI-4 Zona Industrial de Uso Mixto.

En la actualidad las dos parcelas estan ocupadas por usos industriales en activo.

La modificacion puntual plantea sustituir unos 5.000 m? de edificabilidad industrial, en activo, por 16.348
m? de uso residencial multifamiliar, lo que supone 159 viviendas. Ademas, plantea la cesion de 3.194 m2de
zonas verdes.

Como consecuencia de lo anterior, el calculo del trafico generado por el ambito debe calcularse como
diferencia entre el trafico generado actual y el trafico generado previsto.:

Trafico generado de calculo = Trafico generado residencial - Trafico generado industrial

63 TRAFICOS GENERADOS POR EL USO INDUSTRIAL (ACTUAL)

Parg calcular los traficos generados y atraidos por los usos industriales actuales se han utilizado
esté.ndares habituales en este tipo de estudios.

El parametro fundamental para la estimacion de la movilidad generada y atraida por el ambito es la
edificabilidad.

Empleos por 100 m? construidos: 2 empleos

Viajes por empleo1l 2,6 viaj/dia

1Incluye empleados y visitantes
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% de viajes mecanizados: 88,8%

Viajes mecanizados por empleo 2,31 viaj/dia

Reparto modal:

+  Vehiculo privado: 81,1%%
) +  Transporte publico: 18,9%

. Ocupacion media del vehiculo privado: 1,1 pax/veh

Con estas premisas, se obtiene los siguientes volimenes de viajes generados y atraidos por el ambito.

Empleos: 100

Viajes/dia: 260

Ha37 que senalar que con estas hipotesis resulta una ratio de atraccion de viajes de 5,2 viajes por cada 100
m2 edificables, similar a los 5,0 viajes por cada 100 m2 edificables que propone el Decreto 344/2006, de
19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada.

Aplicando el reparto modal para viajes al trabajo extraido del analisis especifico de la EDM-18 recogido en
el apartado 6.1.2, se obtiene:

Tabla 6.3 Reparto modal de viajes estimados. Uso industrial

PIE TP VP TOTAL
VIAJES 29 44 187 260
% 11,2% 16,8% 72,0% 100,0%

Se estima, por tanto, una afluencia de 187 viajes en vehiculo privado. Considerando una ocupacion media
del vehiculo privado en los viajes al trabajo de 1,1 viajeros/vehiculo, se obtiene un trafico total de 170
vehiculos di#ldés.

Del analisis de caso similares, se ha adoptado la siguiente distribucion de llegadas y salidas.

Uso industrial. Distribucion horaria de llegadas y salidas de vehiculos

-

s|s|ls|glsls8|g8|g8|g8|g8|g8|8|s8|8]|8]|s 2

© ~ © = ST = T N T T I 3 3 & | & ©

ENTRAN | 539013 638% | 26,8% | 14,2% | 4,2% | 3,6% | 3,8% | 44% | 3,2% | 2,2% | 2,8% | 2,0% | 2,2% | 1,8% | 0,6% | 0,2% 100,0%
SALEN 1,4% | 4,0% | 3,0% | 3,6% | 42% | 3,6% | 3,6% | 42% | 80% | 9,2% | 4,2% | 7,6% | 19,2% | 15,4% | 6,2% | 2,6% 100,0%

Con esta distribucion horaria de llegadas y salidas se obtienen los siguientes flujos por periodos horarios.

Uso industrial. Llegadas y salidas de vehiculos por periodos horarios

-

s|s|s|s|s|ls|ls|s|s|s|s|s|s|8|s|s| =

| R |&|s|s|lalg|g|s|8|sg|5|s|e|s8|a| b

ENTRAN 4 19 23 12 4 3 3 4 3 2 2 2 2 2 1 0 85
SALEN 1 3 3 3 4 3 3 4 7 8 4 6 16 13 5 85
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Se observa que, debido a las pautas de generacion y atraccion del uso industrial la mayor parte (49,6%) de
las entradas y salidas al ambito en vehiculo privado se producen entre las 7:00 y las 9:00. Entre 18:00 y
19:00 se concentran el 34,6% de los traficos de salida.

6.4

TRAFICOS GENERADOS POR EL USO RESINDENCIAL (FUTURO)

El parametro fundamental para la estimacion de la movilidad generada y atraida por el ambito es la
edificabilidad residencial, ya que no se prevén otros usos con capacidad para producir una movilidad

significativa.

La edificabilidad total prevista es de 15.724 m?, con capacidad para construir 159 viviendas.

El Decreto 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluaciéon de la movilidad

generada propone las siguientes ratios de generacion de viajes para el uso residencial:
el valor mas grande de los dos siguientes: 7 viajes/vivienda o 3 viajes/persona.

Para el calculo de la movilidad producida por el ambito se han adoptado los siguientes supuestos:

Numero de viviendas: 159 viv
. Tamafio familiar: 2,40 hab/viv
° Residentes: 382

Aplicando la ratio de 7 viajes/vivienda se obtienen 1.113 viajes/dia.
Aplicando la ratio de 3 viajes/persona se obtienen 1.146 viajes/dia.

Se adoptara por tanto una estimacion de 1.146 viajes/dia generados por los nuevos usos residenciales.

Aplicando el reprs¢o modal extraido del analisis especifico de la EDM-18 recogido en el apartado 6.1.2, se

obtiene:
Reparto modal DE VIAJES ESTIMADOS. Uso residencial
PIE TP VP + OTROS TOTAL
VIAJES 446 141 559 1.146
% 38,9% 12,3% 48,8% 100,0%

Tabla 6.7

Se estima, por tanto, una generacion de 559 viajes en vehiculo privado. Considerando una ocupacion
media del vehiculo privado de 1,2 viajeros/vehiculo, se obtiene un trafico total de 466 vehiculos diarios.

De nuevo, del anélisis de caso similares, se ha adoptado la siguiente distribucion de llegadas y salidas.

Uso residencial. Distribucion horaria de llegadas y salidas de vehiculos

-
o o o o o o o o o o o o
8| 8 3 S |e|e|le|a|a|S|a|a]| o S S | & =
© ~ & & S| 319193149 g r S 3 Q N ©
ENTRAN 1,0% 2,0% 2,0% 2,0% 3,0% | 3,0% 3,0% 3,0% 50% | 85% | 11,0% | 8,5% 18,0% | 16,0% | 11,0% | 3,0% 100,0%
SALEN 7,0% | 17,0% | 20,0% | 10,0% | 5,0% | 2,5% 2,5% 2,5% 2,0% | 3,0% 4,0% 7,5% 8,0% 5,0% 3,0% 1,0% 100,0%
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Con esta distribucion horaria de llegadas y salidas se obtienen los siguientes flujos por periodos horarios.

Uso residencial. Llegadas y salidas de vehiculos por periodos horarios

'}S)Ia s 840 47 23 12 6 6 6 5 7 9 17 19 12 7

-

s|lsglgl|g|8|8|]8|8|8|8|8|8|8|8]|8]|8 <

o =~ o & S — & ) < o) o ~ o > S i o)

= — — — — = = — — — « N 2
ENTRAN 2 5 5 5 7 7 7 7 12 20 26 20 42 37 26 7 233
SALEN 233

La hora punta de salida se produce a entre 8:00 y 9:00, mientras que la punta de la tarde se produce en
sentido contrario, de entrada, entre 18:00 y 19:00.

65 BALANCE DE TRAFICO GENERADO POR LA MODIFCIACION

Como se ha comentado, la actuacion propuesta en la Modificacion puntual del Plan General consiste en el
cambio de uso de dos parcelas con calificacion de suelo industrial a residencial multifamiliar. Estas
parcelas se encuentran en activo, con dos empresas dedicadas a la instalacion de suelos para interiores
(moquetas, tarimas, etc.) y a la instalacion de toldos y carpas para eventos.

Como consecuencia de lo anterior, el calculo del trafico generado por el ambito debe calcularse como
diferencia entre el trafico generado actual y el trafico generado previsto.:

Trafico generado de calculo = Trafico generado residencial - Trafico generado industrial

La siguientg tapla muestra el balance de trafico de vehiculos generado y atraido por periodos horarios.

Balance de trafico de vehiculos generado y atraido por periodos horarios

INDUSTRIAL
ENTRAN 4 19 23 12 4 3 3 4 3 2 2 2 2 2 1 0 85
SALEN 1 3 3 3 4 3 3 4 7 8 4 6 16 13 5 2 85
RESIDENCIAL
ENTRAN 2 5 5 5 7 7 7 7 12 20 26 20 42 37 26 7 233
SALEN 16 40 47 23 12 6 6 6 5 7 9 17 19 12 7 2 233
BALANCE
&ENTRAN -2 -14 -18 -7 3 4 4 3 9 18 24 18 40 35 25 7 148
oSALEN 15 37 44 20 8 3 3 2 -2 -1 5 11 3 -1 2 0 148

Se Observa que:

30

El tréfico de entrada al ambito en hora punta de la mafiana se reduce en -18 veh/h.

El trafico de salida del ambito en hora punta de la mafiana aumenta en 44 veh/h.
El trafico de entrada al dmbito en hora punta de la tarde aumenta en 40 veh/h.

El tréfico de salida del ambito en hora punta de la mafiana aumenta en 3 veh/h.
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Para estar del lado de la seguridad, s6lo se consideraran los incrementos positivos de trafico,
considerando las reducciones de flujos como variaciones nulas. Con esta premisa, los balances a
considerar en el analisis de los niveles de servicio son:

Balance de trafico de vehiculos generado y atraido considerado para el analisis por periodos horarios

s | s|s|e|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s]| 2

| R|&|s|s|a|8|a|s|a|g|s5|s|a|g|a]68
ENTRAN 0 0 0 0 3 4 4 3 9 18 24 18 40 35 25 7 190
Fabla 6SGLEN 15 37 44 20 8 3 2 0 0 5 11 3 0 2 0 153

De los datos de la ESM 2008 y de la configuracion de los traficos aforados en la glorieta sur del enlace, se
deduce la siguiente distribucion de origenes y destinos de los traficos generados.

Distribucién de origenes y destinos de los traficos generados

Aplicando esta distribucion a los flujos de entradas y salidas estimados en las dos horas punta analizadas,
se obtiene:
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Entradas y salidas en hora punta de la manana (balance residencial - industrial)

PUNTA A.M. LABORABLES
8 SALIDAS
8 LLEGADAS

Gréfico 6.3

PUNTA P.M. LABORABLES
8 SALIDAS
8 LLEGADAS
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7. ELTRAFICOEN LA SITUACION POST-OPERACIONAL

71 HORAS PUNTA ANALIZADAS

En los apartados anteriores se ha visto que las puntas de trafico generado y atraido por el sector se
producen:

Laborables de 8:00 a 9:00:
+  Entradas 0 veh/h
+  Salidas 44 veh/h

Laborables de 18:00 a 19:00:
+  Entradas 40 veh/h
+  Salidas 3veh/h

Estas puntas coinciden, en buena parte, con las puntas de trafico en la red de aproximacion (vias
colectoras de la A-2):

Laborales de 8:00 a 9:00: 1.849 veh/h (ambos sentidos)

. Laborables de 18:00 a 19:00 1.750 veh/h (ambos sentidos)

Por lo tanto, las horas punta analizadas seran las referida: laborales de 8:00 a 9:00 y de 18:00 a 19:00.

7.2 INTENSIDADES DE TRAFICO EN LA SITUACION POST-OPERACIONAL

La syag e los traficos en la situacion preoperacional mas el balance de traficos (residencial - industrial)
estimado supone las siguientes distribuciones de traficos en los accesos al ambito.

Traficos previstos en vias colectoras A-2. Situacién actual + proyecto. Laborable
8:00-9:00
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Traficos previstos en vias colectoras A-2. Situacién actual + proyecto. Laborable
18:00-19:00

POST-OPERACIONAL (SIT. ACTUAL) PUNTA P.M. LABORABLES

Gréfico 7.3 Traficos previstos en glorieta norte. Situacion actual + proyecto.
Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00

POST-OPERACIONAL (SIT. ACTUAL) PUNTA A.M. LABORABLES POST-OPERACIONAL (SIT. ACTUAL) PUNTA P.M. LABORABLES

4

¢
SR g RS g
o ‘

P e st
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Traficos previstos en glorieta sur. Situacién actual + proyecto.
Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00

§l POST-OPERACIONAL(SIT. ACTUAL) PUNTA A.M LABORABLESE ¥ POST-OPERACIONAL (SIT. ACTUAL) PUNTA P.M. LABORABLES E
> X € g poe - R " 3 N % .4

Traficos previstos en vias colectoras A-2. Ano horizonte + proyecto. Laborable
8:00-9:00

Gréfico 7.5

e e

POST-OPERACIONAL (ANO HORIZONTE) PUNTA A.M. LABORABLES

SC ARCHITECTS - Orense 25, 7°B Derecha / 28020 Madrid / www.spatialconcepts.eu / T. +31 910 520 335



Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

Traficos previstos en vias colectoras A-2. Ano horizonte + proyecto. Laborable
18:00-19:00

/
{

) POST-OPERACIONAL (ANO HORIZONTE) PUNTA P.M. LABORABLES

Traficos previstos en glorieta norte. Ano horizonte + proyecto.
Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00

Gréfico 7.7

POST-OPERACIONAL (ANO HORIZONTE) PUNTA A.M. LABORABLES POST-OPERACIONAL (ANO HORIZONTE) PUNTA P.M. LABORABLES i

02
e
e S =
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Traficos previstos en glorieta sur. Ano horizonte + proyecto.
Laborable 8:00-9:00 y 18:00-19:00

= : = == - J\

RRaS e ta > DT O N
PUNTA A.M. LABORABLES. ANO HORIZONTE &%= : P.M. LABORABLES. ANO HORIZON
o o = % - T =R 2 — "
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8. EVALUACION DE LA INCIDENCIA EN LA RED DE CARRETERAS DEL
ESTADO

Para la evaluacion de la incidencia de los traficos generados y atraidos por el proyecto en la red de
carreteras del Estado, se comparan los niveles de servicio en la situacion preoperacional y en la situacion
postoperacional, tanto en situacion actual como en el ano horizonte.

Los elementos evaluados son:

Ramales de entrada y salida al sector desde las vias colectoras de la A-2.

Glorietas del enlace con la Av. Constitucion.

Para el célculo de los niveles de servicio se han utilizado los softwares especificos HCS (analisis de tramos
bés.icos, tramos de trenzado, convergencia/divergencias, ramales, intersecciones, etc.) y SIDRA (analisis
de glorietas). Ambos programas siguen los criterios del Manual de Capacidad de Carreteras para la
determinacion de los niveles de servicio.

El Anejo 2° recoge los calculos pormenorizados de los niveles de servicio en los ramales de entrada y salida
alaA-2.

El Anejo 3°recoge los calculos pormenorizados de los niveles de servicio en la glorieta de acceso al ambito.

A modo de plano guia se presentan de nuevo los puntos de aforo considerados que se corresponden con

los ramales analizados.
Gréfico 8.1

Puntos de aforo en vias colectoras

(*) Los traficos en punto 9 se han calculado como tréficos de 4 + 5
(**) La via colectora antes del punto 9 estaba cortada y los traficos eran cero.
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NIVELES DE SERVICIO EN LOS RAMALES DE ENTRADA'Y SALIDA DE LA A-2.
LABORABLES 8:00-9:00

8.2

A continuacion se presentan diversos cuadros resumen donde se muestran los traficos en hora punta y
los niveles de servicio en los ramales de entrada y salida de la A-2 en hora punta de la manana en dia
laborable (8:00-9:00). Estos datos se muestran para:

Situacidn actual sin proyecto
Situacion actual con proyecto
Afio horizonte (2040) sin proyecto

. Afio horizonte (2040) con proyecto

Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitucion. 8:00-9:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL S AvEens | ANO HORIZONTE ANOP';&'}'EZC?STE *
T PREVIO SALIDA 975 975 1.297 1.297
RAMAL SALIDA 584 584 776 776
TRAS SALIDA 391 391 521 521
NIVEL DE SERVICIO B B
DENS. (PC/KM/CARRIL) 7,9 10,6

En hora punta de la manana este ramal no experimenta incremento de trafico ya que las nuevas llegadas
al ambito por usos residenciales se ven compensadas por las llegadas por usos industriales que se
suptiiadén.

Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucion a via colectora sentido Barcelona. 8:00-9:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL ST ACTeret | ANO HORIZONTE Aﬂop'gng'Ezc‘%gTE *
PREVIO ENTRADA 128 128 169 169
RAMAL ENTRADA 237 246 316 325
TRAS ENTRADA 365 374 485 494
NIVEL DE SERVICIO A A A A
DENS. (PC/KM/CARRIL) 4,5 4,7 6,1 6,2

En este ramal, durante la hora punta de la manana, el incremento de trafico debido al cambio de usos
industriales por residenciales no tiene incidencia en el nivel de servicio y la densidad de vehiculos apenas
varia dos décimas.
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Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. 8:00-9:00

SIT. ACTUAL + - ANO HORIZONTE +

VOLUMEN SIT. ACTUAL ToACTUAL ANO HORIZONTE HORIZON
PREVIO TRANSFER 201 201 521 51
(V.C.)
TRANSFER 263 263 352 352
PREVIO TRANSFER
(TRONRD) 3.439 3.439 4574 4574
N.S. SALIDA V.C. A A
DENSIDAD
(PC/KM/CARRIL) 2,9 39
N.S. ENTRADA TRONCO C D
DENS. (PC/KM/CARRIL) 13,8 19,1

La configuracion de entradas y salidas del enlace, donde los traficos de entrada o salida al ambito no pasan
por el transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona, supone que los niveles de servicio
permanezcan inalterados en este punto.

Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. 8:00-9:00

Tabla SIT. ACTUAL + 5 ANO HORIZONTE +
VOLUMEN SIT. ACTUAL PROYECTO ANO HORIZONTE PROYECTO

PREVIO TRANSFER
(V.C.) 0 0 0 0
TRANSFER 885 885 1.182 1.182
PREVIO TRANSFER
(TRONCO) 3.154 3.154 4.195 4.195
N.S. ENTRADA V.C. (*) (*)
DENS. (PC/KM/CARRIL) (*) (*)
N.S. SALIDA TRONCO B o
DENS. (PC/KM/CARRIL) 11,40 15,4

(*) Al estar cerrada la via colectora al este de esta incorporacién, no se producen trenzados

En hora Bitfts de la manana este ramal no experimenta incremento de trafico ya que las nuevas llegadas
al ambito por usos residenciales se ven compensadas por las llegadas por usos industriales que se

suprimen.

Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono. 8:00-9:00
VOLUMEN SIT. ACTUAL SITACTeAe* | ARO HORIZONTE Aﬂopgng'EZc?gTE *
PREVIO SALIDA 885 885 1.182 1.182
RAMAL SALIDA 468 468 625 625
TRAS SALIDA 417 417 557 557
NIVEL DE SERVICIO B B
DENS. (PC/KM/CARRIL) 6,7 9,0

En hora punta de la manana este ramal no experimenta incremento de trafico ya que las nuevas llegadas
al ambito por usos residenciales se ven compensadas por las llegadas por usos industriales que se

suprimen.
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Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid. 8:00-9:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL S ierst | ANO HORIZONTE ANOP'F':gYR'EZc?gTE +
PREVIO ENTRADA 417 417 557 557
RAMAL ENTRADA 479 499 638 658
TRAS ENTRADA 896 916 1.195 1.215
Tail4NIVEL DE SERVICIO A A B B
DENS. (PC/KM/CARRIL) 6,6 6,3 8,8 8,9

En este ramal, durante la hora punta de la manana, el incremento de trafico debido al cambio de usos
industriales por residenciales no tiene incidencia en el nivel de servicio y la densidad de vehiculos apenas
varia dos décimas.

8.3  NIVELES DE SERVICIO EN LOS RAMALES DE ENTRADA'Y SALIDA DE LA A-2.
LABORABLES 18:00-19:00

A continuacion se presentan los cuadros resumen donde se muestran los traficos en hora punta y los
niveles de servicio en los ramales de entrada y salida de la A-2 en hora punta de la tarde en dia laborable
(18:00-19:00).

Aligual que en la hora punta de la manana, estos datos se muestran para:

Situacidn actual sin proyecto

Situacidn actual con proyecto

. Afio horizonte (2040) sin proyecto

Tabla 8.8
Afio horizonte (2040) con proyecto

Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitucién. 18:00-19:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL ST ACEens* | ANO HORIZONTE ANOP:&'}'EZC?STE *
PREVIO SALIDA 1.092 1.110 1.452 1.470
RAMAL SALIDA 640 658 850 868
TRAS SALIDA 452 452 602 602
NIVEL DE SERVICIO B B B B
ﬂfc'\/'i'ﬁ‘/‘&nmu 8,1 8,3 10,9 11,0

En este ramal, durante la hora punta de la tarde, el incremento de trafico originado por el cambio de usos
industrial a residencial no empeora el nivel de servicio y la densidad apenas crece una o dos décimas.
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Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucion a via colectora sentido Barcelona. 18:00-19:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL S cierst | ANO HORIZONTE Aﬂopgng'Ezc?gTE *
PREVIO ENTRADA 137 137 182 182
RAMAL ENTRADA 258 259 343 344
TRAS ENTRADA 395 396 525 526
Tabla §NIVEL DE SERVICIO A A A A
3=Ech}ls<llel?lc)ARR|L) 29 2,9 38 38

En este ramal, durante la hora punta de la tarde, el pequeno incremento de trafico originado por el cambio
de usos industrial a residencial no empeora el nivel de servicio y la densidad se mantienen invariantes.
Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. 18:00-19:00

SIT. ACTUAL + < ANO HORIZONTE +
PROYECTO ANO HORIZONTE PROYECTO

VOLUMEN SIT. ACTUAL

I Tabla 810
PREVIO TRANSFER
(v.c.)

TRANSFER 315 315 420 420

452 452 602 602

N.S. SALIDA V.C. A A

DENSIDAD
(PC/KM/CARRIL) 34 4,6

N.S. ENTRADA TRONCO C D

DENSIDAD
(PC/KM/CARRIL)

14,5 20,3

La configuracion de entradas y salidas del enlace, donde los traficos de entrada o salida al ambito no pasan
por el trdA%&l de via colectora a tronco sentido Barcelona, supone que los niveles de servicio
permanezcan inalterados en este punto.

Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. 18:00-19:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL ST ACTere* | ARO HORIZONTE Aﬂopgng'EZc?gTE *
F\EI(E:\'I)IO TRANSFER o 0 0 0
TRANSFER 631 639 843 851
fTRREC‘,’,'q%CT,;‘ANSFER 3.635 3.643 4.835 4.843
N.S. ENTRADA V.C. (*) (*) (*) (*)
ﬂfc'\/'i'ﬁ‘/‘&nmu (*) (*) (*) (*)

N.S. SALIDA TRONCO B B c c
ﬂfc'\/'i'ﬁ‘/‘&nmu 12,6 12,6 16,9 16,9

(*) Al estar cerrada la via colectora al este de esta incorporacion, no se producen trenzados
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Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono. 18:00-19:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL S ierst | ANO HORIZONTE ANOP'F':gYR'EZc?gTE +
PREVIO SALIDA 631 639 843 851
RAMAL SALIDA 352 360 470 478
TRAS SALIDA 279 279 373 373
Tay4qIVEL DE SERVICIO A A B B
R’ECI\/I?ISI?IC)ARRIL) 4,7 4.9 64 6,5

En este ramal, durante la hora punta de la tarde, el incremento de trafico originado por el cambio de usos

industrial a residencial no incide en el nivel de servicio y la densidad se apenas crece dos décimas.

Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid. 18:00-19:00

VOLUMEN SIT. ACTUAL S terst | ANO HORIZONTE Aﬂoplgg?ézcggm *
TP BREVIO ENTRADA 279 279 373 373
RAMAL ENTRADA 398 399 529 530
TRAS ENTRADA 677 678 902 903
NIVEL DE SERVICIO A A A A
R>Ec'\}f<||3|?'c)ARR|L) 5,0 51 6,7 6,7

En este ramal, durante la hora punta de la tarde, el incremento de trafico originado por el cambio de usos
industrial a residencial no incide en el nivel de servicio y la densidad apenas se incrementa una décima.

8.4

9:00

Las siguientes fichas muestran los niveles de servicio calculados en hora punta de la manana de dia

NIVELES DE SERVICIO EN LAS GLORIETAS DE ENLACE. LABORABLES 8:00-

laborable para las dos glorietas que conforman el enlace en los diferentes escenarios de analisis.
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Se observa que, en situacion actual, durante la hora punta de la manana, no se producen variaciones en los
escenarios cony sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B.
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Glorieta Sur. Niveles de servicio en situacidn actual (con y sin proyecto). 8:00-9:00
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Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

Glorieta Sur. Niveles de servicio en afio horizonte (con y sin proyecto). 8:00-9:00

SIN PROYECTO CON PROYECTO
RI T1 |11 R1T1 L1
Tot 410 34| B4 Tot| 410 84| 84
Rz R1 TI |L3 Lv 95% 5% 05% R2 R1 T |2 LV |05% 05% 05%
Tot| @3 387 60| 267 HY 5% 5% 5% Tot| 03 367 60 267 HY 5% E% 5%
LV |95% 05% 05%  05% LV |05% 95% 05% 05%
HV| 5% 5% 5% 5% Rt T L1 HY| 5% 5% 5% 5% Rt T L

TR {LL 3y 1L

WA SN
%?V§\ 2>
)AA Paso FFCC k«\ )AA Paso FFCC k«\
L1 R2 R3 1 I r L3 Lz R L H2 R3 1 I r L2 2 m

L1 |R2 R3 BT R3 L3 12 Ri L1 |[R2 R3 B3 T R3 L3 L2 R1
Tot 350 273 180 Tot| 174 271 110 Tot 370 286 164 Tot| 174 271 110
LV 85% 05% 85% L3 T1 |R2 LV |95% | 95% 05% LV 85% 85% 95% L3 T1 [R3 LV |95% 95% 95%
HV 5% 5% 5% Tot 84 TOF 289 HV| 5% 5% 5% HW 5% | 5% 5% Tot &4 783 280 HV| 5% 5% 5%

LV 95% B5% B5% LW 5% 05% 05%
HY 5% 5% 5% HV 5% 5% 5%
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Se observa que, en el ano horizonte, durante la hora punta de la manana, no se producen variaciones en
los escenarios cony sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B
(con alglin movimiento con nivel de servicio C).
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del

uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

Glorieta Norte (Poligono). Niveles de servicio en situacién actual (con y sin proyecto). 8:00-9:00

SIN PROYECTO

CON PROYECTO

Tabla 8,

!

T1 —
HY LY [Tot

0% 100% 20 |T1

0% 100% |99 |R2 R’A‘ﬂ
e ‘

Poligone Oeste
Poligano Este

Tot| 922 382 3N
LV | 100% 100% 100%
HY| 0% 0% 0%

Tot LV HV
T1/27 |100% 0%

l_l? 12|88 100% 0%

Ty 2 N
HY Y [Tot E—— N —
0% 100% 28 T1 g—— | Y101 ——r
0% 100% 99 R2 ﬂ 2 N N
e £ ~\~. A
Puente
U 12 R
U 2 R

Tot 942 2382 an
LV 100% 100% 100%
HY 0% 0% 0%

Poligona Este

I

Tot LV HV
T1 27 100% 0%

L2 88 100% 0%
l L2

Se observa que, en situacion actual, durante la hora punta de la manana, no se producen variaciones en los
escenarios cony sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

Glorieta Norte (Poligono). Niveles de servicio en afio horizonte (con y sin proyecto). 8:00-9:00

Tl o) 2 . . o q— 1 T o) £ - . o qu— 1
HV/LV ot & / N & Tot LV HV HV/LV ot & TNy & Tot LV HV
0% 100% 39 | T1 2 [ Qron ——§ T1/36 100% 0% || (0% 100% 39 T4 2 [ Qron ——§ T1(36 | 100% 0%
0% 100% 132 RZ k= AN S —F L2 117 100% 0% 0% 100% 132 RZ & AN / 2 L2117 100% 0%
=Y 3 L/ g e e "/ g Lo
Tabla 8.17
Fuente Fuente
U 12 R2 U 12 R2
U 12 Rz U 12 Rz
Tot 1226 508 414 Tot 1246 508 414
LV 100% 100% 100% LV 100% 100% 100%

Hv| 0% 0% 0% HY| 0% 0% 0%

1
'
'
'
1
|
'
P

I— —
LOSA LOSB LOSC LOS D LOSE LOS F

c c
RS 1]
|l o =5 - | 2| B
EIEARAR: 2132
S|w|=|g f"“gb
€ =] I=
< 2 =
LOS|B| B|A|A LOS| B | B|A|A

Se observa que, en el ano horizonte, durante la hora punta de la manana, no se producen variaciones en
los escenarios con y sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B.

8.5 NIVELES DE SERVICIO EN LAS GLORIETAS DE ENLACE. LABORABLES 18:00-
19:00

Las siguientes fichas muestran los niveles de servicio calculados en hora punta de la tarde de dia laborable
para las dos glorietas que conforman el enlace en los diferentes escenarios de analisis.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del

uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

Glorieta Sur. Niveles de servicio en situacidn actual (con y sin proyecto). 18:00-19:00

SIN PROYECTO

CON PROYECTO

Rz R1 T1 L2

R1 T1 |L1
Tot 260 217 107
LV 05% 05% D5%

R2 R1 T1 L3

R1 T1 L1
Tot 268 217| 107
LV 95% 85% 85%

Tot| 227 328 45 40 HV 5% 5% 5% Tot| 245 328 45| 40 BV 5% 5% 5%
LV 05% Q5% 05% 05% LV |D5% 95% 05% 05%

Hv| 5% 5% 5% 5% Rt T UL HV| 5% 5% 5% 5% Rt T L1

Tabl R2 R1 T1 L3 l L R2 R1 0TI L3 J l L
} \ \ Puente ) \ \ Puente

o o

\ eed \ “

. — S N

s N 7 N )

[ [ W01 | [ | oo |

N b {

HV 5% 5% 5%

Tot &8 258 M
LV 95% B85% 85%
HV 5% 5% 5%

HY 5% 5% 5%

%%/

HW 5% | 5% 5%

Tot 93 258 01
Lv 85% B85% 85%
HV 5% 5%/ 5%

"\\;ﬁ

) A % Paso FFCC N A \ ) A A Pasa FFCG ' ~ \
L1 R2 R3 1 I r 12 L2 R L1 Rz R3 1 l r L3 L2 Ri
L1 Rz R3 3 T R3 L2 Lz Rt L1 RZ R3 L3 T R3 L2 L2 Rt
Tot 138 252 &2 Tot T4 198 28 Tot| 38| 253) 83 Tot 74 203 29
L B5% 5% a5% S T 5= v | 55% [95% | an% LV B5% D5% 95% L3 71 |R3 Lv |95% 95% 85%

HV 5% 5% 5%

Foare
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Se observa que, en situacion actual, durante la hora punta de la manana, no se producen variaciones en los
escenarios cony sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

Glorieta Sur. Niveles de servicio en aiio horizonte (con y sin proyecto). 18:00-19:00

SIN PROYECTO

CON PROYECTO

R2 R1 T1 |L2
Tot 302 436 60| 53
LV 05% Q5% 05% 05%
HY 5% 5% 5% | 5%

Tablai R2 R1  T1 L3

PIN\N

)AA

R2

L1 R2 R3
Tot 184 335 109
LV B85% 85% 25%
HY| 5% 5% 5%

R1 T1 |L1
Tot 246 220 142
LV 95% 05% 05%
HV 5% 5% 5%

RT T U
Puentc
1’6:993'
&

Paso FFCC

1Ir

L3 ™ R3

L3 T1 |R3
Tot 113 343 121
LW 95% 05% 85%
HY 5% 5% 5%

f}’\&

L2

L2 L2 R1
Tot, 88 2865 35
LV 85% 05% 95%
HV 5% 5% 5%

R2 R1 T1 |L2
Tot 320 436 60| 53
LV 05% Q5% 05% 05%
HY 5% 5% 5% | 5%

R2 R1 T L3

PI\N

)AA

R2

L1 R2 R3
Tot 185 338 110
LV B85% 85% 25%
HY 5% 5% 5%

R1 T1 |L1
Tot 354 280 142
LV 05% 05% D5%
HV 5% 5% 5%

RI T L
Puente
1’@»@

Paso FFCC

1Ir

L3 ™ R3

L3 T1 |R3
Tot 122 343 121
LV 95% B85% 85%
HV 5% 5% 5%

f}’\‘;

L2

L2 Lz R1
Tot, 88 268 35
LV 85% 95% 95%

HV 5% 5% 5%

Faente

st

N

LOSD LOSE LOSF
4 2158 4 25| 8
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Se observa que, en situacion actual, durante la hora punta de la manana, no se producen variaciones en los
escenarios cony sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

Glorieta Norte (Poligono). Niveles de servicio en situacién actual (con y sin proyecto). 18:00-19:00

SIN PROYECTO CON PROYECTO
T — % . g du—T1 T e— % . & du—T1
HV LV Tot o / ™ o Tot LV HV HV vV Tot| o / ™ w Tot LV HV
0% 100% 24 |T1 g Y101 g T134 100% 0% | |0% 100% 24 |T1 g Y101 g T1/34 100% 0%
\ / -] \ / =g
0% 100% 98 R2 o | Q_S-' ‘ R ol?) 12191 100% 0% || [0% 100% 98 |R2 e | Q_S-' _ R P L2191 100% 0%
Tabla 8.20 [ [
Puente Puente
u L2 R2 u L2 R2
U 2 R U 2 R
Tot| 697 34| B0 Tot| 706 34| 80
LV 100% 100% 100% LV 100% 100% 100%

HY| 0% 0% 0% HY| 0% 0% 0%

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOS F

c c
=] .2
EARAEEE: 83| 9
Slw|l=|5 c|W[3|5
= = =]
c =] c
£ ° =
%]
LOSfB|A|A|B LOSfB|A|A|B

Se observa que, en situacion actual, durante la hora punta de la tarde, no se producen variaciones en los
escenarios cony sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

Glorieta Norte (Poligono). Niveles de servicio en afio horizonte (con y sin proyecto). 18:00-19:00

SIN PROYECTO CON PROYECTO
T — 2 o 3 q—Ti T — 2 o Y —T
HV LV Tot 5’ 7 h w Tot LV HV HV LV Tot 5’ - 7 h w Tot LV HV
0% 100% 32 | T1 g— | Fio1 — % 1145 100% 0%|| [0% 100% 32 T1 g—— Fio1 — % T1]45 100% 0%
0% 100% 130 R2 m_‘ i‘: N H l_” L2 254 100% 0% | |0% 100% 130 R2 m_‘ § LN 3 l_” L2 254 100% 0%
Tabla 8.21
Puente Puente
U 12 R U 12 R

Tot| 927 45/ 108
LV 100% 100% 100%
HY| 0% 0% 0%

Tot 936 45 106
LV 100% 100% 100%
HY| 0% 0% 0%
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Se observa que, en el ano horizonte, durante la hora punta de la tarde, no se producen variaciones en los
escenarios cony sin proyecto. En ambos casos, todos los ramales presentan niveles de servicio A o B.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

9. CONCLUSIONES

La modificacion puntual del Plan General de Ordenacion Urbana de Torrejon de Ardoz objeto de analisis
plantea la transformacion de uso industrial a residencial de las parcelas situadas en la avenida de la
Constitucion 258-262.

En la actualidad las dos parcelas estan ocupadas por usos industriales en activo.

La modificacion puntual plantea sustituir unos 5.000 m? de edificabilidad industrial, en activo, por 15.724
m? de uso residencial multifamiliar, lo que supone unas 159 viviendas. Ademas, plantea la cesion de 3.194
m? de zonas verdes.

Como consecuencia de lo anterior, el calculo del trafico generado por el ambito debe calcularse como
diferencia entre el trafico generado actual y el trafico generado previsto.:

Trafico generado de calculo = Trafico generado residencial - Trafico generado industrial

Los traficos que se eliminan con el cierre de la actividad industrial existente se han estimado en:

Empleos: 100
° Viajes/dia: 280
: Viajes/dia en vehiculo privado: 202
° Vehiculos/dia: 168

Los nuevos traficos generados y atraidos por la actividad residencial propuesta se estiman en:

Habitantes: 382
° Viajes totales/dia 1.146
Viajes/dia en vehiculo privado: 559
Vehiculos/dia: 466

Las maniobras de entrada y salida del ambito no supondran una alteracién sustancial del trafico en la
avenida de la Constitucion.

Andlizando tanto la distribucion de llegadas y salidas al ambito como la distribucion horaria de traficos en
la A-2, se ha resuelto analizar el impacto de los nuevos traficos en las siguientes horas punta:

Laborables de 8:00 a 9:00.

Laborables de 18:00 a 19:00.

En gmbas horas punta analizadas, la suma de entradas y salidas de vehiculos se estima entornoa 43 - 44
vehiculos/hora (balance de traficos eliminados y nuevos traficos generados).

Los elementos de la red viaria analizados han sido:

Ramal de salida de via colectora sentido Madrid hacia enlace A-2.
Ramal de entrada de via colectora sentido Madrid desde enlace A-2.

Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona hacia enlace A-2.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

Ramal de entrada de via colectora sentido Barcelona desde Av. Constitucion.
Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid.
Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona.

Glorietas del enlace sobre la A-2.

Elementos de la red viaria analizados

Se ha analizado los niveles de servicio de estos elementos tanto en situacién actual (2020) como enelano
horizonte (2040), comparando en ambos casos su desempeno cony sin proyecto.
L]

Los resultados del analisis de trafico se resumen como sigue:

Los niveles de servicio en los ramales de conexion con las vias colectora de la A-2 no se ven
afectados, ni en situacién actual ni en el afio horizonte.

El elemento que presenta peor nivel de servicio es la conexién al tronco del transfer via colectora
— tronco en sentido Barcelona. En situacion actual presenta un nivel de servicio C, mientras que

Tabla 9.2
en el afio horizonte presenta nivel de servicio D.

El resto de los ramales de conexidn de las vias colectoras de la A-2 presentan niveles de servicio
A o B, en situacién actual y A, B o C en el aio horizonte.

Resumen de niveles de servicio en ramales de conexion A-2

H.P. MANANA H.P. TARDE

SITUACION ACTUAL ANO HORIZONTE SITUACION ACTUAL ANO HORIZONTE
o o o o o o o o

3] 5] 3] 5] 3] 3] 3] 9]

E w g w E w g w E w g w E w g w
%3 ) %3 ) %3 o5 a3 o3
-4 o [-4 o [-4 [-4 [-4 o

[-% a [-% a o o o [-%
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 1 B B B B B B B B
PUNTO 7 A A A A A A A A
PUNTO 8 (V.COL.) A A A A A A A A
PUNTO 8 (TRONCO) c C D D C C D D
PUNTO 9 (TRONCO) B B C C B B C C
PUNTO 4 B B B B A A B B
PUNTO 3 A A B B A A A A

° Las glorietas del enlace sobre la A-2 no ven alterados sus niveles de servicio con la

implementacion del proyecto.
Ambas glorietas presentan niveles de servicio A o B en todos los casos analizados.

Tt hplementacion del proyecto no provoca variaciones en los niveles de servicio.

Resumen de niveles de servicio en glorietas del enlace sobre la A-2

H.P. MANANA H.P. TARDE
SITUACION ACTUAL ANO HORIZONTE SITUACION ACTUAL ANO HORIZONTE
o) o o) o o o o o
9] 3] 3] 5] 3] 3] 9] 9]
E w % w E w g w E w % w E w g w
%3 o3 %3 ) %3 o5 %3 )
o [-4 [-4 o [-4 [-4 -4 -4
[-% [-% [-% a [-% [-% [-% [-%
GLORIETA NORTE A A B A A A A
GLORIETA SUR A A A A B B B B

En resumen, el balance de traficos generados y atraidos por la modificacion del PGOU analizada supone
unaumento de trafico, enlas dos horas punta analizadas, de 43-44 vehiculos/hora, traficos que no tendran
una incidencia significativa en los niveles de servicio de la A-2 ni en los diferentes elementos del enlace.

Madrid, 15 de marzo de 2020
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ANEXO |

/Fdo.:R oo

_—

Fdo.: Rodrigo Pérez

Ingeniero de Caminos Canales y Puertos
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ANEJO 1° AFOROS MANUALES
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

GLORIETA SUR (AV. CONSTITUCION). LABORBALE MANANA

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

DESDE PUENTE DESDE A-2 DESDE TORREJON DESDE FFCC DESDE M-300
o E Q S S. 8] S E Q s E S E C—ZD. = SZ’- Q

: : ; ; 2| B8] 2| 8
7:00 14 24 4 6 18 2 15 9 15 21 22 38 4 3 15 12
7:05 24 18 3 4 20 2 14 12 20 17 18 41 4 3 18 13
7:10 27 15 3 7 19 2 11 13 17 27 16 29 3 3 12 9
7:15 18 16 3 4 16 2 11 7 19 26 17 18 6 5 18 8
7:20 29 17 3 3 17 4 13 8 15 18 21 48 6 6 18 15
7:25 26 18 3 4 17 3 11 10 19 21 18 38 6 6 17 8
7:30 30 20 5 2 20 4 15 11 16 18 23 88 4 7 14 7
7:35 32 18 3 4 16 3 13 11 17 25 21 73 5 6 20 11
7:40 23 18 4 6 18 4 15 8 16 19 15 55 11 6 22 13
7:45 12 23 4 6 17 4 11 9 15 23 15 55 6 2 17 12
7:50 12 20 3 4 19 4 12 11 20 18 16 50 4 3 16 14
7:55 18 16 3 4 20 4 12 12 15 19 15 51 4 5 15 10
8:00 26 22 4 6 22 4 17 10 17 22 18 48 5 7 17 11
8:05 22 22 3 9 21 6 23 8 23 20 21 50 9 8 21 16
8:10 27 19 5 6 22 3 16 12 15 21 14 44 10 6 14 14
8:15 22 25 2 6 24 4 16 12 16 23 22 61 5 3 13 8
8:20 21 18 6 5 26 2 13 9 15 24 18 46 6 8 18 8
8:25 26 20 4 4 22 6 20 7 16 29 17 46 7 8 21 9
8:30 21 25 2 6 26 3 13 13 21 21 15 41 3 6 15 11
8:35 36 31 5 5 23 4 17 9 14 25 21 50 4 9 18 12
8:40 33 17 4 6 18 4 16 8 17 17 17 51 4 7 20 9
8:45 19 25 3 7 27 3 16 11 15 17 18 49 4 8 14 13
8:50 19 29 6 6 23 4 19 11 20 21 17 53 3 8 16 8
8:55 36 21 4 4 22 2 15 10 16 23 19 61 3 5 17 12
9:00 13 32 3 5 25 6 17 12 18 14 15 69 5 6 15 12
9:05 23 22 5 6 23 4 16 10 16 18 20 62 6 3 16 10
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del

uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA SUR (AV. CONSTITUCION). LABORBALE TARDE

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
DESDE PUENTE DESDE A-2 DESDE TORREJON DESDE FFCC DESDE M-300
o S I8} =4 C—ZD- ) S E ) S E =4 = c—23. = EZ’- s}
gl 2| 2| 2| | 2| &§| &| | &§| °| &| | &| ¥| &
s| “| =| 8| “| =2| 2| *| 2| 2| 2| 2| &§| 2| & *
= =~ [~ [~
18:00 21 18 9 19 29 5 3 8 19 11 8 24 7 3 19 5
1805 | 26 | 21 9 22 | 23 3 2 6 23 | 19 7 22 7 3 14 7
18:10 | 19 | 15 8 24 | 25 3 3 6 2 | 1 7 19 8 1 16 7
1815 | 21 | 17 6 16 | 29 4 4 5 25 | 10 2 26 6 1 17 6
1820 | 17 | 21 | 10 | 16 | 24 5 3 8 18 | 14 8 24 8 3 14 5
1825 | 25 | 17 9 19 | 28 4 5 7 23 7 5 18 5 2 12 5
1830 | 22 | 18 9 22 | 19 4 6 7 23 | 10 9 23 5 3 21 8
1835 | 18 | 22 | 12 | 20 | 33 2 3 8 20 | 10 9 21 9 1 20 7
18:40 | 25 | 15 8 21 | 27 3 2 6 16 8 1 | 17 7 1 17 4
1845 | 21 | 14 8 15 | 29 4 2 9 25 | 13 6 21 7 3 15 7
18:50 23 22 10 16 28 5 5 5 19 13 13 19 9 4 15 6
1855 | 22 | 17 9 17 | 34 3 2 7 19 | 12 6 24 | 11 1 19 7
19:00 18 17 10 23 20 3 3 9 22 9 7 28 10 2 15 4
19:05 | 21 | 19 9 21 | 24 3 3 7 18 | 14 7 29 6 2 17 6
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
GLORIETA NORTE (POLIGONO). LABORBALE MANANA
1 2 3 4 5 6 7 8 9
DESDE SUR (PUENTE) DESDE POLIGONO (ESTE) DESDE POLIGONO (OESTE)
HORA o) g o) g o g o) o)

c | 2z | 5 | g | & | gz | §E | £z | ZE

S | S& 2 c2 2 °g g e | 22

] o -4 o= -4 o -4 o o=
7:00 17 26 73 0 7 0 5 1 0
7:05 13 21 75 2 6 0 4 0 0
7:10 14 20 77 1 8 0 3 2 0
7:15 13 20 70 1 8 0 4 1 0
7:20 18 23 74 3 6 0 6 1 0
7:25 12 26 79 0 7 0 5 1 0
7:30 17 65 86 0 9 0 3 2 0
7:35 30 48 77 2 7 0 7 0 0
7:40 31 33 73 1 5 0 7 1 0
7:45 41 20 69 1 7 0 6 2 0
7:50 37 20 63 0 9 0 8 1 0
7:55 32 25 67 1 6 0 7 1 0
8:00 29 24 79 2 7 0 8 2 0
8:05 25 33 77 2 8 0 5 1 0
8:10 23 32 70 1 9 0 10 3 0
8:15 28 30 86 3 6 0 7 2 0
8:20 24 36 75 2 7 0 8 2 0
8:25 24 39 77 4 5 0 8 3 0
8:30 20 32 69 3 8 0 7 1 0
8:35 25 32 86 2 7 0 11 4 0
8:40 31 27 72 1 10 0 9 2 0
8:45 27 28 71 3 7 0 9 3 0
8:50 25 37 77 2 8 0 8 2 0
8:55 30 32 83 2 6 0 9 4 0
9:00 27 35 73 1 6 0 10 2 0
9:05 24 37 72 3 7 0 10 1 0
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). LABORBALE TARDE

1 2 3 4 5 6 7 8 9
DESDE SUR (PUENTE) DESDE POLIGONO (ESTE) DESDE POLIGONO (OESTE)
HORA o) E o g o E o) o)
c |2z | & 2| §E | f= | E | %= | ZE
Sm | g2 | & o 2 °g g °g og
] o -4 o= 4 o 4 o o=
18:00 9 5 53 2 19 0 8 2 0
18:05 7 4 60 3 29 0 10 2 0
18:10 8 3 59 4 17 0 12 3 0
18:15 5 3 57 2 18 0 11 2 0
18:20 5 2 59 3 16 0 8 1 0
18:25 8 2 61 5 14 0 6 3 0
18:30 7 2 59 2 11 0 5 1 0
18:35 6 3 56 3 15 0 7 2 0
18:40 7 4 50 4 12 0 8 2 0
18:45 6 2 59 2 10 0 7 1 0
18:50 7 2 61 2 13 0 7 2 0
18:55 5 2 63 2 17 0 9 3 0
19:00 6 2 60 2 16 0 6 2 0
19:05 7 2 58 2 17 0 8 2 0
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
RAMALES DE CONEXION CON VIAS COLECTORAS. LABORBALE MANANA

1 2 3 4 5 6 7 8 9

st | Lo o | BE | g8 | L. | .8 | .B

rore s | &5 | #5 | &2 | g5 | 58 | g2 | i

2% | 28 | ES | 32 | g3 | #8 | £& | 28 | 23

5z SE 29 59 Sg SE ze & EE

38 | @ g | =8 5| 8

7:00 49 48 50 46 54 9 13 39 96
7:05 51 42 47 40 50 10 8 32 87
7:10 40 35 51 48 58 13 20 22 99
7:15 55 45 53 50 51 11 17 34 103
7:20 49 49 43 35 58 20 22 29 78
7:25 53 46 52 48 59 18 15 28 100
7:30 52 50 50 47 50 13 35 37 97
7:35 58 48 45 45 56 18 26 30 90
7:40 60 54 47 49 55 25 36 29 96
7:45 61 55 50 46 45 24 38 31 96
7:50 72 59 53 43 43 25 27 34 96
7:55 63 48 51 44 38 13 33 35 95
8:00 61 41 47 42 32 19 23 22 89
8:05 58 43 48 38 37 16 38 27 86
8:10 54 31 42 42 35 14 26 17 84
8:15 59 45 56 46 29 10 30 35 102
8:20 57 38 50 49 43 15 28 23 99
8:25 61 55 44 41 39 22 28 33 85
8:30 69 43 40 44 38 19 26 24 84
8:35 63 38 35 47 40 16 29 22 82
8:40 60 40 41 43 41 15 39 25 84
8:45 58 41 44 40 43 19 32 22 84
8:50 70 36 43 42 45 13 20 23 85
8:55 61 39 41 45 40 9 24 30 86
9:00 59 43 45 32 30 15 29 28 77
9:05 55 38 43 38 41 12 24 26 81
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del

uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

RAMALES DE CONEXION CON VIAS COLECTORAS. LABORBALE TARDE

1 2 3 4 5 6 7 8 9
a a
-
5 | 25 | %8 | §E | g= | 8% | g3 | i
< ) <z

22 | 8 | E& | 39 29 22 | E3 | 52 | %3

g o SE 20 » O O - SE 2 % = x 2

swn . 2 wa -8 3 E T2 w -2 = E

3e > > & > & @ i

18:00 65 41 41 37 28 12 25 29 65
18:05 58 47 49 41 33 18 42 29 74
18:10 64 46 39 38 35 13 31 33 73
18:15 62 43 50 36 48 12 27 31 84
18:20 56 48 46 40 21 8 24 40 61
18:25 65 44 40 38 32 14 23 30 70
18:30 59 49 42 36 30 11 26 38 66
18:35 67 47 41 35 28 12 24 35 63
18:40 62 39 38 34 27 13 19 26 61
18:45 58 43 42 32 25 15 18 28 57
18:50 63 42 37 38 25 16 22 26 63
18:55 65 37 31 35 18 17 19 20 53
19:00 58 43 40 27 28 13 17 30 55
19:05 61 47 36 32 23 9 19 38 55
19:10 65 41 39 29 19 12 21 29 48
19:15 64 45 38 33 21 14 18 31 54
19:20 59 43 36 30 17 10 20 33 47
19:25 55 39 40 26 19 15 17 24 45
19:30 60 41 35 29 22 9 17 32 51
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

ANEJO 2° CALCULO DE NIVELES DE SERVICIO EN RAMALES
DE ENTRADA Y SALIDA A LAS ViAS DE SERVICO

DE LA A-2
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 1. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA A AV. CONSTITUCION.
SITIACION ACTUAL SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitution
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 285
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right

ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar

Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather

Incident Type No Incident -

Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000

Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000

Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY

Demand Volume (Vi), veh/h 975 584
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 12.40 12.40

Single-Unit Trucks (SUT), % = -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fnv) 0.890 0.890
Flow Rate (vi), pc/h 1165 698
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.26 0.35
SPEED AND DENSITY

Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 11.7
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ds) 0.491
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - Off-Ramp Influence Area Speed (Sg), mi/h 46.1
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prp) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 1165 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.1
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 12.6
Level of Service (LOS) B

NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 1. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA A AV. CONSTITUCION. ANO
HORIZONTE SIN PROYECTO. 8:00-9:00

NOTA:
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km

Unidades en pies y en millas

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitution
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 285
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 1297 776
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 12.40 12.40
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.890 0.890
Flow Rate (vi), pc/h 1550 928
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.34 0.46
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 15.0
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ds) 0.512
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - Off-Ramp Influence Area Speed (Sg), mi/h 45.9
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prp) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 1550 Ramp Junction Speed (S), mi/h 45.9
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 16.9
Level of Service (LOS) B
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 1. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA A AV. CONSTITUCION.
SITIACION ACTUAL SIN PROYECTO. 18:00-99:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitution
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 285
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 1092 640
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fuv) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 1203 705
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.27 0.35
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 12.0
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ds) 0.491
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - Off-Ramp Influence Area Speed (Sg), mi/h 46.1
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prp) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 1203 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.1
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 13.0
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 1. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA A AV. CONSTITUCION.

SITIACION ACTUAL CON PROYECTO.18:00-99:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00

Project Description

Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitution

GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 285
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 1092 640
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fuv) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 1203 705
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.27 0.35
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 12.2
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ds) 0.493
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - Off-Ramp Influence Area Speed (Sg), mi/h 46.1
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prp) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 1222 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.1
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 13.3
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 1. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA A AV. CONSTITUCION. ANO
HORIZONTE SIN PROYECTO.18:00-99:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitution
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 285
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 1452 850
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fuv) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 1599 936
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.36 0.47
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 15.4
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ds) 0.512
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - Off-Ramp Influence Area Speed (Sg), mi/h 45.9
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prp) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 1599 Ramp Junction Speed (S), mi/h 45.9
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 17.4
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 1. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA A AV. CONSTITUCION. ANO
HORIZONTE CON PROYECTO.18:00-99:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 1. Ramal de salida de via colectora sentido Barcelona a Av. Constitution
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 285
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 1452 850
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fuv) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 1599 936
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.36 0.47
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 15.6
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ds) 0.514
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - Off-Ramp Influence Area Speed (Sg), mi/h 45.9
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prp) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 1619 Ramp Junction Speed (S), mi/h 45.9
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 17.6
Level of Service (LOS) B

NOTA: Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m

1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
SITIACION ACTUAL SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucidn a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right

ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar

Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather

Incident Type No Incident -

Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000

Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000

Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY

Demand Volume (Vi), veh/h 128 235
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 12.40 12.40

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.890 0.890
Flow Rate (vi), pc/h 153 281
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.10 0.14
SPEED AND DENSITY

Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 4.4
Distance to Upstream Ramp (Luep), ft - Speed Index (Ms) 0.278
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prm) 1.000 QOuter Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 153 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 434 Average Density (D), pc/mi/In 4.5
Level of Service (LOS) A

NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
SITIACION ACTUAL CON PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucion a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 128 246
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 12.40 12.40

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.890 0.890
Flow Rate (vi), pc/h 153 294
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.10 0.15
SPEED AND DENSITY

Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 4.5
Distance to Upstream Ramp (Luep), ft - Speed Index (Ms) 0.278
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prw) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 153 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 447 Average Density (D), pc/mi/In 4.7
Level of Service (LOS) A

NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucidn a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right

ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar

Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather

Incident Type No Incident -

Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000

Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000

Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY

Demand Volume (Vi), veh/h 169 316
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 12.40 12.40

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.890 0.890
Flow Rate (vi), pc/h 202 378
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.13 0.19
SPEED AND DENSITY

Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 5.5
Distance to Upstream Ramp (Luep), ft - Speed Index (Ms) 0.279
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prm) 1.000 QOuter Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 202 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 580 Average Density (D), pc/mi/In 6.1
Level of Service (LOS) A

NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
ANO HORIZONTE CON PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucion a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 169 325
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 12.40 12.40

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.890 0.890
Flow Rate (vi), pc/h 202 388
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.13 0.19
SPEED AND DENSITY

Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 5.6
Distance to Upstream Ramp (Luep), ft - Speed Index (Ms) 0.279
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prw) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 202 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 590 Average Density (D), pc/mi/In 6.2
Level of Service (LOS) A

NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
SITIACION ACTUAL SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucidn a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 137 258
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 151 284
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.10 0.14
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 4.4
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.278
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 151 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 435 Average Density (D), pc/mi/In 4.6
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
SITIACION ACTUAL CON PROYECTO0.18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucion a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 137 259
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 151 285
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.10 0.14
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 4.4
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.278
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwv) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 151 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 436 Average Density (D), pc/mi/In 4.6
Level of Service (LOS) A

NOTA: Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucidn a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 182 343
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 200 378
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.13 0.19
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 5.5
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.279
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 200 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 578 Average Density (D), pc/mi/In 6.0
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km

76

SC ARCHITECTS - Orense 25, 7°B Derecha / 28020 Madrid / www.spatialconcepts.eu / T. +31 910 520 335



Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 7. RAMAL DE ENTRADA DE AV. CONSTITUCION A VIA COLECTORA SENTIDO BARCELONA.
ANO HORIZONTE CON PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 7. Ramal de entrada de Av. Constitucion a via colectora sentido Barcelona
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 705
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 182 344
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 3.50 3.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.966 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 200 379
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.13 0.19
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 5.5
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.279
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwv) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 200 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 579 Average Density (D), pc/mi/In 6.1
Level of Service (LOS) A

NOTA: Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. ACCESO A TRONCO.
SITUACION ACTUAL SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Acceso a tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 730
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 3 1
Peak Hour Factor (PHF) 75.0 55.0
Total Trucks, % 1500 730
Single-Unit Trucks (SUT), % Level Level
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) Freeway Right
Flow Rate (vi), pc/h 3 1
Capacity (c), pc/h 75.0 55.0
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 1500 730
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 22.4
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 2800 Speed Index (Ms) 0.303
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 1653
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 65.0
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwm) 0.598 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 70.8
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 2458 Ramp Junction Speed (S), mi/h 67.1
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 2772 Average Density (D), pc/mi/In 22.0
Level of Service (LOS) C
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. ACCESO A TRONCO.
ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Acceso a tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 730
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 4574 352
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 12.40 12.40

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.890 0.890
Flow Rate (vi), pc/h 5467 421
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.82 0.19
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 29.6
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 2800 Speed Index (Ms) 0.397
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 2198
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 61.9
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwv) 0.598 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 68.9
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 3269 Ramp Junction Speed (S), mi/h 64.3
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 3690 Average Density (D), pc/mi/In 30.5
Level of Service (LOS) D
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. SALIDA VIA
COLECTORA. SITUACION ACTUAL SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Salida via colectora
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 50.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 391 263
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.70 6.70
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.937 0.937
Flow Rate (vi), pc/h 444 299
Capacity (c), pc/h 4500 2100
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.10 0.14
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 0.0
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.260
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.9
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 444 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.9
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 4.6
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. SALIDA VIA
COLECTORA. ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Salida via colectora
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 50.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 521 352
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.70 6.70
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.937 0.937
Flow Rate (vi), pc/h 592 400
Capacity (c), pc/h 4500 2100
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.13 0.19
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 0.0
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.269
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 592 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 6.2
Level of Service (LOS) A
NOTA:

Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. ACCESO A TRONCO.
SITUACION ACTUAL SIN PROYECTO.18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Acceso a tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 730
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 3724 315
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 8.70 3.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.920 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 4306 347
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.65 0.16
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 23.6
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 2800 Speed Index (Ms) 0.313
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 1731
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 64.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwm) 0.598 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 70.6
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 2575 Ramp Junction Speed (S), mi/h 66.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 2922 Average Density (D), pc/mi/In 23.2
Level of Service (LOS) C
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. ACCESO A TRONCO.
ANO HORIZONTE PROYECTO.18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Acceso a tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lb), ft 1500 730
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Right

ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar

Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather

Incident Type No Incident -

Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000

Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000

Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY

Demand Volume (Vi), veh/h 3724 315
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 8.70 3.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.920 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 4306 347
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.65 0.16
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 31.1
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 2800 Speed Index (Ms) 0.431
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 2302
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 60.8
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Prwv) 0.598 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 68.5
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 3425 Ramp Junction Speed (S), mi/h 63.5
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vr12), pc/h 3888 Average Density (D), pc/mi/In 32.5
Level of Service (LOS) D
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. SALIDA VIA
COLECTORA. SITUACION ACTUAL SIN PROYECTO.18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Salida via colectora
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 50.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 452 315
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 8.70 3.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.920 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 523 347
Capacity (c), pc/h 4500 2100
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.12 0.17
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 0.0
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.264
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.9
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 523 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.9
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 5.5
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 8. TRANSFER DE VIA COLECTORA A TRONCO SENTIDO BARCELONA. SALIDA VIA
COLECTORA. ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 8. Transfer de via colectora a tronco sentido Barcelona. Salida via colectora
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 50.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 602 420
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 8.70 3.50

Single-Unit Trucks (SUT), % -
Tractor-Trailers (TT), % -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.920 0.966
Flow Rate (vi), pc/h 696 463
Capacity (c), pc/h 4500 2100
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.15 0.22
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 1.000
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 696
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h A
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 1.000
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 696 Ramp Junction Speed (S), mi/h 696
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In -
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 9. TRANSFER DE TRONCO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SALIDA DESDE TRONCO.
SITUACION ACTUAL SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. Salida desde tronco
GEOMETRIC DATA

Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 3154 885
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 13.80 13.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.879 0.881
Flow Rate (vi), pc/h 3817 1069
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.53 0.49
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft 26229.8 Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 17.6
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 3380 Speed Index (Ms) 0.264
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 920
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 66.3
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 0.615 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 82.3
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 2897 Ramp Junction Speed (S), mi/h 69.6
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 18.3
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 9. TRANSFER DE TRONCO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SALIDA DESDE TRONCO.
ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. Salida desde tronco
GEOMETRIC DATA

Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 4195 1182
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 13.80 13.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.879 0.881
Flow Rate (vi), pc/h 5077 1427
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.71 0.65
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft 34093.4 Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 243
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 3380 Speed Index (Ms) 0.296
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 1406
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 65.2
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 0.567 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 80.7
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 3671 Ramp Junction Speed (S), mi/h 68.9
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 24.6
Level of Service (LOS) C
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 9. TRANSFER DE TRONCO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SALIDA DESDE TRONCO.
SITUACION ACTUAL SIN PROYECTO.18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. Salida desde tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 3635 631
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 10.60 6.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.904 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 4278 715
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.59 0.33
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Lea), ft 17669.8 Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 19.1
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 3380 Speed Index (Ms) 0.232
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 1208
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 67.3
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 0.620 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 815
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 3070 Ramp Junction Speed (S), mi/h 70.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 20.1
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 9. TRANSFER DE TRONCO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SALIDA DESDE TRONCO.
SITUACION ACTUAL CON PROYECTO.18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. Salida desde tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 3635 639
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 10.60 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.904 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 4278 724
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.59 0.33
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft 17775.5 Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 19.2
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 3380 Speed Index (Ms) 0.233
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 1204
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 67.3
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 0.620 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 815
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 3074 Ramp Junction Speed (S), mi/h 70.8
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 20.1
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 9. TRANSFER DE TRONCO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SALIDA DESDE TRONCO.
ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. Salida desde tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 4835 843
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 10.60 6.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.904 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 5690 955
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.79 0.43
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Lea), ft 20908.7 Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 25.9
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 3380 Speed Index (Ms) 0.254
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 1833
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 66.6
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 0.574 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 79.0
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 3857 Ramp Junction Speed (S), mi/h 70.1
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 27.1
Level of Service (LOS) C
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km

90

SC ARCHITECTS - Orense 25, 7°B Derecha / 28020 Madrid / www.spatialconcepts.eu / T. +31 910 520 335



Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 9. TRANSFER DE TRONCO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SALIDA DESDE TRONCO.
ANO HORIZONTE CON PROYECTO.18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 9. Transfer de tronco a via colectora sentido Madrid. Salida desde tronco
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 3 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 75.0 55.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 1280
Terrain Type Level Level

Percent Grade, % - -

Segment Type / Ramp Side Freeway Left
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 4835 851
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 10.60 6.50

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % - -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.904 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 5690 964
Capacity (c), pc/h 7200 2200
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.79 0.44
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft 21019.9 Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 25.9
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft 3380 Speed Index (Ms) 0.255
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In 1834
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 66.6
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 0.573 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h 79.0
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 3856 Ramp Junction Speed (S), mi/h 70.1
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 27.1
Level of Service (LOS) C
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 4. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO MADRID A POLIGONO. SITUACION
ACTUAL SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 197
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 885 468
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 5.30 5.30
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.950 0.950
Flow Rate (vi), pc/h 991 524
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.22 0.26
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 11.0
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.475
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 46.2
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 991 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.2
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 10.7
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 4. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO MADRID A POLIGONO.
ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 197
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 1182 625
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 5.30 5.30

Single-Unit Trucks (SUT), % - =
Tractor-Trailers (TT), % -

Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.950 0.950
Flow Rate (vi), pc/h 1324 700
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.29 0.35
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 13.9
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.491
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 46.1
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 1324 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.1
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 14.4
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 4. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO MADRID A POLIGONO. SITUACION
ACTUAL SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020

Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono

GEOMETRIC DATA

Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 197
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 631 352
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 715 399
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.16 0.20
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 8.6
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.464
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 46.3
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 715 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.3
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 7.7
Level of Service (LOS) A
NOTA:

Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km

94

SC ARCHITECTS - Orense 25, 7°B Derecha / 28020 Madrid / www.spatialconcepts.eu / T. +31 910 520 335



Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 4. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO MADRID A POLIGONO. SITUACION
ACTUAL CON PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 197
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 639 360
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 724 408
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 639 360
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 8.7
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.465
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 46.3
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 724 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.3
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 7.8
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 4. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO MADRID A POLIGONO. ANO
HORIZONOTE SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 197
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 843 470
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 955 532
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.21 0.27
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 10.7
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.476
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 46.2
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 955 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.2
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 10.3
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 4. RAMAL DE SALIDA DE VIA COLECTORA SENTIDO MADRID A POLIGONO. ANO
HORIZONOTE CON PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 4. Ramal de salida de via colectora sentido Madrid a Poligono
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 197
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 851 478
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 964 542
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.21 0.27
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 10.8
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.477
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 46.2
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 964 Ramp Junction Speed (S), mi/h 46.2
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h - Average Density (D), pc/mi/In 10.4
Level of Service (LOS) B
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SITIACION
ACTUAL SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION

Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 417 479
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 5.30 5.30
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.950 0.950
Flow Rate (vi), pc/h 467 536
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.22 0.27
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 9.3
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.289
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 467 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.7
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 1003 Average Density (D), pc/mi/In 10.5
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SITIACION
ACTUAL CON PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 417 499
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 5.30 5.30
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.950 0.950
Flow Rate (vi), pc/h 467 559
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.23 0.28
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 9.5
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.289
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 467 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.7
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 1026 Average Density (D), pc/mi/In 10.8
Level of Service (LOS) A

NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID.
ANO HORIZONTE SIN PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 557 638
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 5.30 5.30
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.950 0.950
Flow Rate (vi), pc/h 624 714
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.30 0.36
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 11.8
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.293
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 624 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.7
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 1338 Average Density (D), pc/mi/In 14.0
Level of Service (LOS) B
NOTA:

Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID.
ANO HORIZONTE CON PROYECTO. 8:00-9:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 8:00-9:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 557 658
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 5.30 5.30
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.950 0.950
Flow Rate (vi), pc/h 624 737
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.30 0.37
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 12.0
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.294
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.6
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 624 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.6
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 1361 Average Density (D), pc/mi/In 14.3
Level of Service (LOS) B

NOTA: Unidades en pies y en millas
1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SITIACION
ACTUAL SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 279 398
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 316 451
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.17 0.23
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 7.5
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.287
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 316 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.7
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 767 Average Density (D), pc/mi/In 8.0
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. SITIACION
ACTUAL CON PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2020
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 279 399
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 316 452
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.17 0.23
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 7.5
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.287
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 316 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.7
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 768 Average Density (D), pc/mi/In 8.1
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. ANO
HORIZONTE SIN PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (L), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 373 529
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 423 599
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.23 0.30
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 9.4
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.289
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 423 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.7
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 1022 Average Density (D), pc/mi/In 10.7
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

PUNTO 3. RAMAL DE ENTRADA DE POLIGONO A VIA COLECTORA SENTIDO MADRID. ANO
HORIZONTE CON PROYECTO. 18:00-19:00

PROJECT INFORMATION
Analyst PLUS Date 2/15/2020
Agency Analysis Year 2040
Jurisdiction Time Period Analyzed 18:00-19:00
Project Description Punto 3. Ramal de entrada de Poligono a via colectora sentido Madrid
GEOMETRIC DATA
Freeway Ramp
Number of Lanes (N) 2 1
Free-Flow Speed (FFS), mi/h 50.0 35.0
Segment Length (L) / Deceleration Length (Lp), ft 1500 607
Terrain Type Level Level
Percent Grade, % - -
Segment Type / Ramp Side Freeway Right
ADJUSTMENT FACTORS
Driver Population All Familiar All Familiar
Weather Type Non-Severe Weather Non-Severe Weather
Incident Type No Incident -
Final Speed Adjustment Factor (SAF) 1.000 1.000
Final Capacity Adjustment Factor (CAF) 1.000 1.000
Demand Adjustment Factor (DAF) 1.000 1.000
DEMAND AND CAPACITY
Demand Volume (Vi), veh/h 373 530
Peak Hour Factor (PHF) 0.94 0.94
Total Trucks, % 6.50 6.50
Single-Unit Trucks (SUT), % - -
Tractor-Trailers (TT), % - -
Heavy Vehicle Adjustment Factor (fHV) 0.939 0.939
Flow Rate (vi), pc/h 423 600
Capacity (c), pc/h 4500 2000
Volume-to-Capacity Ratio (v/c) 0.23 0.30
SPEED AND DENSITY
Upstream Equilibrium Distance (Leq), ft - Density in Ramp Influence Area (Dr), pc/mi/In 9.4
Distance to Upstream Ramp (Lup), ft - Speed Index (Ms) 0.289
Downstream Equilibrium Distance (Lea), ft - Flow Outer Lanes (voa), pc/h/In -
Distance to Downstream Ramp (Loown), ft - On-Ramp Influence Area Speed (Sr), mi/h 47.7
Prop. Freeway Vehicles in Lane 1 and 2 (Pewm) 1.000 Outer Lanes Freeway Speed (So), mi/h -
Flow in Lanes 1 and 2 (v12), pc/h 423 Ramp Junction Speed (S), mi/h 47.7
Flow Entering Ramp-Infl. Area (vri2), pc/h 1023 Average Density (D), pc/mi/In 10.7
Level of Service (LOS) A
NOTA: Unidades en pies y en millas

1 pie = 0,3048 m
1 milla = 1,609 km
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uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

ANEJO 3° CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO EN LAS

GLORIETAS DEL ENLACE SOBRE LA A-2
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV.CONSTITUCION. PUNTA AM. SITUACION ACTUAL. SIN PROYECTO

LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [SUR -ACT-AM-sin]

Glorieta Sur
Roundabout

All Movement Classes
South' Southeast' North Northwest Southwest Intersection

LOS A B A A A A

Colour code based on Level of Service
O ] S I ]

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

SIDRA INTERSECTION 7.0 | Copyright © 2000-2017 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com
Organisation: Fenerbahce | Processed: viernes, 21 de febrero de 2020 20:41:48
Project: C:\002-TRABAJO\2020 Torrejon\SIDRA\Glorieta SUR.sip7

LANE SUMMARY

¥ site: 101 [SUR -ACT-AM-sin]
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

Glorieta Sur
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Ca Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane Cap. Prob.
Total HV b, Satn Util. Delay Service Veh Dist Config Length Adj. Block.

veh/h % veh/h v/c % sec m m % %

South: Paso FFCC

Lane 1 282 5,0 976 0,289 100 6,7 LOS A 15 11,2 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 416 50 1440 0,289 100 3,8 LOS A 1,7 12,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 228 50 1683 0,136 100 3,5 LOS A 0,7 53  Short 10 0,0 NA
./ ! ]
Approach 926 5,0 0,289 4,6 LOS A 1,7 12,6

SouthEast: Hacia M-300

Lane 1d 353 5,0 892 0,395 100 14,1 LOS B 2,5 18,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 87 5,0 628 0,139 100 6,3 LOS A 0,7 4,9 Full 500 0,0 0,0
I e
Approach 440 5,0 0,395 12,6 LOS B 2,5 18,1

North: Puente

Lane 1 286 5,0 972 0,295 100 55 LOS A 19 13,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 348 50 1183 0,295 100 3,7 LOS A 2,0 14,7 Full 500 0,0 0,0
./ ! ]
Approach 635 5,0 0,295 4,5 LOS A 2,0 14,7

NorthWest: Ramal A2

Lane 1 216 5,0 862 0,251 100 14,0 LOS B 1,3 9,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 333 50 1329 0,251 100 4,0 LOS A 1,6 11,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 74 50,0 1212 0,061 100 4,2 LOS A 0,3 2,7  Short 10 0,0 NA
- ________________________________________________________________________________________ | L]
Approach 623 10,3 0,251 7,5 LOS A 1,6 11,4

SouthWest: Av. Constitucién

Lane 1 277 5,0 719 0,385 100 12,8 LOS B 2,1 15,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 342 5,0 984 0,348 905 5,7 LOS A 2,0 14,4 Full 500 0,0 0,0
./ [ ]
Approach 619 5,0 0,385 8,9 LOS A 2,1 15,5

Intersection 3243 6,0 0,395 7,0 LOS A 25 18,1

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach

|
SIDRA INTERSECTION 7.0 | Copyright © 2000-2017 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com

Organisation: Fenerbahce | Processed: viernes, 21 de febrero de 2020 20:41:48
Project: C:\002-TRABAJO\2020 Torrejon\SIDRA\Glorieta SUR.sip7
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV. CONSTITUCION. PUNTA AM. SITUACION ACTUAL. CON PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

§Site: 101 [SUR -ACT-AM-con]

Glorieta Sur
Roundabout

All Movement Classes
South Southeast North Northwest Southwest Intersection
LOS A B A A A A

I
»

Paco FFCC

Colour code based on Level of Service
T ] N D ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

|
SIDRA INTERSECTION 7.0 | Copyright © 2000-2017 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com

Organisation: Fenerbahce | Processed: viernes, 21 de febrero de 2020 20:41:50
Project: C:\002-TRABAJO\2020 Torrejon\SIDRA\Glorieta SUR.sip7
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY

% site: 101 [SUR -ACT-AM-con]

Glorieta Sur

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length

veh/h % v/c % sec m

South: Paso FFCC

Lane 1 281 5,0 954 0,294 100 6,8 LOS A 16 11,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 417 50 1418 0,294 100 3,8 LOS A 1,8 13,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 228 50 1671 0,137 100 3,5 LOS A 0,7 54  Short 10 0,0 NA
]
Approach 926 5,0 0,294 4,7 LOS A 1,8 13,1

SouthEast: Hacia M-300

Lane 1 d 353 5,0 880 0,401 100 14,3 LOS B 25 18,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 87 5,0 623 0,140 100 6,4 LOS A 0,7 5,0 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 440 5,0 0,401 12,7 LOSB 25 18,6

North: Puente

Lane 1 290 5,0 971 0,299 100 55 LOS A 19 14,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 353 50 1182 0,299 100 3,7 LOS A 2,0 14,9 Full 500 0,0 0,0
L' /]|
Approach 643 5,0 0,299 4,5 LOS A 2,0 14,9

NorthWest: Ramal A2

Lane 1 216 5,0 858 0,252 100 14,0 LOS B 1,3 9,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 334 50 1325 0,252 100 4,0 LOS A 16 11,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 74 50,0 1207 0,061 100 4,2 LOS A 0,3 2,7  Short 10 0,0 NA
./ [ ]
Approach 623 10,3 0,252 7,5 LOS A 1,6 11,4

SouthWest: Av. Constitucion

Lane 1 298 5,0 718 0,415 100 13,1 LOS B 2,4 17,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 360 5,0 982 0,367 885 5,8 LOS A 2,1 15,4 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 658 5,0 0,415 9,1 LOS A 2,4 17,4

Intersection 3291 6,0 0,415 7,1 LOS A 2,5 18,6

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akcelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach

|
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV. CONSTITUCION. PUNTA AM. ANO HORIZONTE. SIN PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [SUR -HOR-AM-sin]

Glorieta Sur
Roundabout

All Movement Classes
South Southeast North Northwest Southwest Intersection
LOS A B A A B B

|
Paso FFCC

Colour code based on Level of Service
T ] N D ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

SIDRA INTERSECTION 7.0 | Copyright © 2000-2017 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com
Organisation: Fenerbahce | Processed: viernes, 21 de febrero de 2020 20:41:51
Project: C:\002-TRABAJO\2020 Torrejon\SIDRA\Glorieta SUR.sip7

LANE SUMMARY
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

% site: 101 [SUR -HOR-AM-sin]

Glorieta Sur
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane

Total . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h vic % sec m

South: Paso FFCC

Lane 1 365 5,0 818 0,446 100 8,6 LOS A 2,9 21,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 564 50 1265 0,446 100 4,8 LOS A 3,3 24,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 304 50 1586 0,192 100 3,8 LOS A 1,1 8,3  Short 10 0,0 NA
. ___________________________________________________________________________________| L]
Approach 1233 5,0 0,446 57 LOS A 3,3 24,0

SouthEast: Hacia M-300

Lane 1 d 468 5,0 708 0,662 100 21,2 LOSC 6,2 44,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 116 5,0 546 0,212 100 8,0 LOS A 1,2 8,5 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 584 5,0 0,662 18,6 LOSB 6,2 44,9

North: Puente

Lane 1 392 5,0 821 0,478 100 7,3 LOS A 3,8 27,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 490 50 1025 0,478 100 5,0 LOS A 4,0 29,1 Full 500 0,0 0,0
L /|
Approach 882 5,0 0,478 6,0 LOS A 4,0 29,1

NorthWest: Ramal A2

Lane 1 282 5,0 657 0,430 100 17,2 LOS B 2,8 20,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 448 50 1042 0,430 100 6,1 LOS A 3,5 25,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 98 50 1419 0,069 100 3,8 LOS A 0,4 2,6  Short 10 0,0 NA
I T
Approach 828 5,0 0,430 9,6 LOS A 3,5 25,4

SouthWest: Av. Constitucién

Lane 1 368 5,0 545 0,676 100 20,2 LOS C 52 38,3 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 456 5,0 804 0,567 845 9,5 LOS A 4,5 32,7 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 824 5,0 0,676 14,3 LOSB 5,2 38,3

Intersection 4352 5,0 0,676 10,0 LOS B 6,2 44,9

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akcelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV. CONSTITUCION. PUNTA A.M. ANO HORIZONTE. CON PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

§Site: 101 [SUR -HOR-AM-con]

Glorieta Sur
Roundabout

All Movement Classes
South Southeast North Northwest Southwest Intersection
LOS A B A A B B

Paso FFCC

Colour code based on Level of Service
T ] N D ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

]
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY

% site: 101 [SUR -HOR-AM-con]

Glorieta Sur

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length

veh/h % v/c % sec m

South: Paso FFCC

Lane 1 363 5,0 797 0,456 100 8,9 LOS A 3,0 21,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 565 50 1239 0,456 100 5,0 LOS A 35 25,2 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 304 50 1572 0,194 100 3,8 LOS A 1,2 8,5  Short 10 0,0 NA
- _______________________________________________________________________________________ | L]
Approach 1233 5,0 0,456 5,8 LOS A 3,5 25,2

SouthEast: Hacia M-300

Lane 1 d 468 5,0 696 0,673 100 21,9 LOSC 6,4 46,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 116 5,0 540 0,214 100 8,1 LOS A 1,2 8,7 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 584 5,0 0,673 19,2 LOS B 6,4 46,7

North: Puente

Lane 1 392 5,0 819 0,479 100 7,3 LOS A 3,8 27,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 490 50 1024 0,479 100 5,0 LOS A 4,0 29,2 Full 500 0,0 0,0
L /|
Approach 882 5,0 0,479 6,0 LOS A 4,0 29,2

NorthWest: Ramal A-2

Lane 1 282 5,0 656 0,430 100 17,2 LOS B 2,8 20,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 448 50 1041 0,430 100 6,1 LOS A 3,5 25,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 98 50 1419 0,069 100 3,8 LOS A 0,4 2,6  Short 10 0,0 NA
. __________________________________________________________! ________| ]
Approach 828 5,0 0,430 9,6 LOS A 3,5 25,4

SouthWest: Av. Constitucién

Lane 1 389 5,0 545 0,715 100 21,5 LOS C 5,9 43,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 474 5,0 804 0,589 825 9,8 LOS A 4,8 34,9 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 863 5,0 0,715 15,1 LOSB 5,9 43,0

Intersection 4391 5,0 0,715 10,2 LOS B 6,4 46,7

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akcelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV. CONSTITUCION. PUNTA P.M. SITUACION ACTUAL. SIN PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [SUR -ACT-PM-sin]

Glorieta Sur
Roundabout

All Movement Classes
South Southeast North Northwest Southwest Intersection
LOS A B A A A A

Colour code based on Level of Service
T ] N D ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |

% site: 101 [SUR -ACT-PM-sin]

Glorieta Sur
Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane

Total . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h vic % sec m

South: Paso FFCC

Lane 1 151 50 1077 0,140 100 9,4 LOS A 0,7 4,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 215 50 1534 0,140 100 3,2 LOS A 0,7 54 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 96 50 1650 0,058 100 3,5 LOS A 0,3 1,9 Short 10 0,0 NA
L ______________________________________________________________________________________ | L]
Approach 461 5,0 0,140 53 LOS A 0,7 54

SouthEast: Hacia M-300

Lane 1 d 287 50 1199 0,240 100 11,6 LOS B 1,2 8,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 27 5,0 785 0,035 100 4,2 LOS A 0,1 1,1 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 315 5,0 0,240 10,9 LOSB 1,2 8,9

North: Puente

Lane 1 278 50 1036 0,269 100 6,6 LOS A 1,6 11,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 336 50 1252 0,269 100 3,5 LOS A 1,7 12,2 Full 500 0,0 0,0
e
Approach 615 5,0 0,269 4,9 LOS A 1,7 12,2

NorthWest: Ramal A2

Lane 1 89 50 1197 0,075 305 8,2 LOS A 0,4 2,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 345 50 1377 0,251 100 3,8 LOS A 15 11,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 239 50 1601 0,149 100 3,6 LOS A 0,7 5,2  Short 10 0,0 NA
e
Approach 674 5,0 0,251 4,3 LOS A 1,5 11,0

SouthWest: Av. Constitucién

Lane 1 212 5,0 807 0,263 100 9,6 LOS A 1,2 9,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 285 50 1083 0,263 100 4,9 LOS A 1,3 9,6 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 497 5,0 0,263 6,9 LOS A 1,3 9,6

Intersection 2561 5,0 0,269 6,0 LOS A 1,7 12,2

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akcelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV. CONSTITUCION. PUNTA P.M. SITUACION ACTUAL. CON PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

§Site: 101 [SUR -ACT-PM-con]

Glorieta Sur
Roundabout

All Movement Classes
South Southeast North Northwest Southwest Intersection
LOS A B A A A A

Colour code based on Level of Service
T ] N D ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

|
SIDRA INTERSECTION 7.0 | Copyright © 2000-2017 Akcelik and Associates Pty Ltd | sidrasolutions.com

Organisation: Fenerbahce | Processed: viernes, 21 de febrero de 2020 20:41:55
Project: C:\002-TRABAJO\2020 Torrejon\SIDRA\Glorieta SUR.sip7

118

SC ARCHITECTS - Orense 25, 7°B Derecha / 28020 Madrid / www.spatialconcepts.eu / T. +31 910 520 335



Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY

% site: 101 [SUR -ACT-PM-con]

Glorieta Sur

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length

veh/h % v/c % sec m

South: Paso FFCC

Lane 1 154 50 1144 0,135 100 9,2 LOS A 0,6 4,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 215 50 1594 0,135 100 31 LOS A 0,7 51 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 96 50 1643 0,058 100 3,6 LOS A 0,3 2,0  Short 10 0,0 NA
- ______________________________________________________________________________________ | L]
Approach 465 5,0 0,135 5.2 LOS A 0,7 51

SouthEast: Hacia M300

Lane 1 d 292 50 1253 0,233 100 11,3 LOS B 1,2 8,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 27 5,0 819 0,033 100 3,9 LOS A 0,1 1,0 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 319 5,0 0,233 10,7 LOSB 1,2 8,5

North: Puente

Lane 1 282 50 1033 0,273 100 6,6 LOS A 1,6 11,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 341 50 1250 0,273 100 3,6 LOS A 1,7 12,4 Full 500 0,0 0,0
- /|
Approach 623 5,0 0,273 5,0 LOS A 1,7 12,4

NorthWest: Ramal A2

Lane 1 89 50 1197 0,075 305 8,3 LOS A 0,4 2,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 345 50 1370 0,252 100 3,9 LOS A 15 11,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 258 50 1594 0,162 100 3,6 LOS A 0,8 5,7  Short 10 0,0 NA
./ [ ]
Approach 693 5,0 0,252 4,4 LOS A 1,5 11,1

SouthWest: Av. Constitucién

Lane 1 169 5,0 807 0,209 100 7,0 LOS A 1,0 6,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 226 50 1082 0,209 100 4,9 LOS A 1,0 7.4 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 395 5,0 0,209 5,8 LOS A 1,0 7,4

Intersection 2495 5,0 0,273 57 LOS A 1,7 12,4

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akcelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV. CONSTITUCION. PUNTA P.M. ANO HORIZONTE. SIN PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [SUR -HOR-PM-sin]

Glorieta Sur
Roundabout

All Movement Classes
South Southeast North Northwest Southwest Intersection
LOS A B A A A A

Colour code based on Level of Service

) I N ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY

% site: 101 [SUR -HOR-PM-sin]

Glorieta Sur

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length

veh/h % v/c % sec m

South: Paso FFCC

Lane 1 196 5,0 946 0,207 100 10,1 LOS B 1,1 7,8 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 290 5,0 1400 0,207 100 3,6 LOS A 1,2 9,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 127 50 1565 0,081 100 3,7 LOS A 0,4 2,9  Short 10 0,0 NA
./ ! ]
Approach 613 5,0 0,207 57 LOS A 1,2 9,0

SouthEast: Hacia M300

Lane 1 d 382 50 1092 0,350 100 12,2 LOS B 2,0 14,3 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 37 5,0 721 0,051 100 4,8 LOS A 0,2 1,6 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 419 5,0 0,350 11,5 LOS B 2,0 14,3

North: Puente

Lane 1 366 5,0 914 0,400 100 7,8 LOS A 2,7 19,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 452 50 1131 0,400 100 4,4 LOS A 2,9 21,1 Full 500 0,0 0,0
- /|
Approach 818 5,0 0,400 59 LOS A 2,9 21,1

NorthWest: Ramal A2

Lane 1 119 50 1132 0,105 265 9,0 LOS A 0,7 4,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 459 50 1157 0,397 100 51 LOS A 2,9 21,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 318 50 1489 0,213 100 3,9 LOS A 1,1 8,3  Short 10 0,0 NA
./ [ ]
Approach 896 5,0 0,397 5.2 LOS A 2,9 211

SouthWest: Av. Constitucién

Lane 1 274 5,0 674 0,406 100 11,5 LOS B 2,2 16,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 387 5,0 954 0,406 100 6,0 LOS A 2,4 17,4 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 661 5,0 0,406 8,3 LOS A 2,4 17,4

Intersection 3406 5,0 0,406 6,8 LOS A 2,9 21,1

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akcelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del

uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA AV.CONSTITUCION. PUNTA P.M. ANO HORIZONTE. CON PROYECTO

LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

§Site: 101 [SUR -HOR-PM-con]

Glorieta
Roundabout

All Movement Classes

South Southeast North Northwest Southwest Intersection
LOS A B A A A A

1N Puente

1
Paso FFCC

Colour code based on Level of Service

) I N ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Sur

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).

Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY

% site: 101 [SUR -HOR-PM-con]

Glorieta Sur

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane Average  Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vic % sec m

South: Paso FFCC

Lane 1 197 5,0 944 0,209 100 10,3 LOS B 1,1 7,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 292 50 1398 0,209 100 3,7 LOS A 1,2 9,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 127 50 1564 0,081 100 3,7 LOS A 0,4 2,9  Short 10 0,0 NA
./ ! ]
Approach 617 5,0 0,209 5.8 LOS A 1,2 9,1

SouthEast: Hacia M300

Lane 1d 386 50 1089 0,355 100 12,2 LOS B 2,0 14,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 37 5,0 719 0,051 100 4,8 LOS A 0,2 1,6 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 423 5,0 0,355 11,5 LOSB 2,0 14,5

North: Puente

Lane 1 369 5,0 906 0,407 100 7,8 LOS A 2,7 20,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 457 50 1124 0,407 100 4,5 LOS A 3,0 21,6 Full 500 0,0 0,0
I e
Approach 826 5,0 0,407 6,0 LOS A 3,0 21,6

NorthWest: Ramal A2

Lane 1 119 50 1123 0,106 265 9,0 LOS A 0,7 5,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 459 50 1143 0,402 100 52 LOS A 3,0 21,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 337 50 1480 0,228 100 3,9 LOS A 1,2 8,9  Short 10 0,0 NA
. _________________________________________________________ ' _________|_ ]
Approach 915 5,0 0,402 53 LOS A 3,0 21,7

SouthWest: Av. Constitucién

Lane 1 275 5,0 672 0,409 100 11,6 LOS B 2,2 16,2 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 389 5,0 952 0,409 100 6,1 LOS A 2,4 17,7 Full 500 0,0 0,0
I
Approach 664 5,0 0,409 8,4 LOS A 2,4 17,7

Intersection 3445 5,0 0,409 6,9 LOS A 3,0 21,7

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akcelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

5 Lane under-utilisation found by the program
d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA AM. SITUACION ACTUAL. SIN PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

% site: 101 [G N AM ACTUAL sin]

Glorieta Norte
Roundabout

All Movement Classes
South East West Intersection
LOS A B A A

21520 ouobijod
Poligono Este

Puente

Colour code based on Level of Service
| —  — e — |

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
MOVEMENT SUMMARY
\?Site: 101 [G N AM ACTUAL sin]
Glorieta Norte

Roundabout

Movement Performance - Vehicles
Mov oD Demand Flows Deg. Average Level of 95% Back of Queue Prop. Effective Average

ID Mov Total HV Satn Delay Service Vehicles Distance Queued Stop Rate
veh/h % vic sec veh m per veh

South: Puente

1u U 971 0,0 0,409 12,5 LOS B 2,3 16,1 0,13 0,63 57,5
1 L2 402 0,0 0,409 9,7 LOS A 2,3 16,1 0,12 0,61 55,8
3 R2 327 0,0 0,229 2,8 LOS A 1,0 6,9 0,11 0,33 58,0
I ———
Approach 1700 0,0 0,409 10,0 LOS A 2,3 16,1 0,12 0,57 57,2

East: Poligono Este

4 L2 93 0,0 0,043 11,8 LOS B 0,2 1,3 0,56 0,75 54,8
5 Tl 28 0,0 0,030 4,6 LOS A 0,1 0,7 0,53 0,46 58,5
C |
Approach 121 0,0 0,043 10,1 LOS B 0,2 1,3 0,55 0,68 55,6

West: Poligono Oeste

11 T1 31 0,0 0,030 4,1 LOS A 0,1 0,7 0,47 0,42 58,8
12 R2 104 0,0 0,044 4,3 LOS A 0,2 1,2 0,48 0,53 56,2
I ——
Approach 135 0,0 0,044 4,3 LOS A 0,2 1,2 0,48 0,50 56,8
All Vehicles 1956 0,0 0,409 9,6 LOS A 2,3 16,1 0,17 0,57 57,1

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Vehicle movement LOS values are based on average delay per movement.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all vehicle movements.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA AM. SITUACION ACTUAL. CON PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

§Site: 101 [G N AM ACTUAL con]

Glorieta Norte
Roundabout
All Movement Classes

South East West Intersection

LOS A B A A

1N

21590 ouobijjod
Poligono Este

Puente

Colour code based on Level of Service
T ] N D ]

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY
\?Site: 101 [G N AM ACTUAL con]
Glorieta Norte

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane  Average Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vi/c % sec m

South: Puente

Lane 1 637 0,0 1533 0,415 100 12,5 LOS B 2,3 16,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 757 0,0 1823 0,415 100 11,0 LOS B 2,4 16,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 327 0,0 1426 0,230 100 2,8 LOS A 1,0 7,0 Full 500 0,0 0,0
. ____________________________________________________________' | ]
Approach 1721 0,0 0,415 10,0 LOS A 2,4 16,5

East: Poligono Este

Lane 1 40 0,0 915 0,043 100 12,1 LOS B 0,2 1,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 53 0,0 1223 0,043 100 11,7 LOS B 0,2 1,3 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 28 0,0 941 0,030 100 4,6 LOS A 0,1 0,7 Full 500 0,0 0,0
|
Approach 121 0,0 0,043 10,2 LOS B 0,2 1,3

West: Poligono Oeste

Lane 1 31 0,0 1016 0,030 100 4,2 LOS A 0,1 0,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 45 0,0 1009 0,045 100 4,6 LOS A 0,2 11 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 d 59 0,0 1330 0,045 100 4,2 LOS A 0,2 1,2 Full 500 0,0 0,0
|
Approach 135 0,0 0,045 4,3 LOS A 0,2 1,2

Intersection 1977 0,0 0,415 9,6 LOS A 2,4 16,5

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA AM. ANO HORIZONTE. SIN PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [G N AM HORIZONTE sin]

Glorieta Norte
Roundabout

All Movement Classes
South East West Intersection
LOS B B A A

21520 ouobijod
Poligono Este

Puente

Colour code based on Level of Service
| —  — e — |

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

|
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY
\?Site: 101 [G N AM HORIZONTE sin]
Glorieta Norte

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane  Average Level of 95% Back of Queue Lane Lane

Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vi/c % sec m

South: Puente

Lane 1 833 0,0 1519 0,549 100 12,6 LOS B 3,9 27,3 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 992 0,0 1808 0,549 100 11,0 LOS B 4,0 27,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 436 0,0 1416 0,308 100 2,8 LOS A 1,5 10,7 Full 500 0,0 0,0
L ________________________________________________________ | L]
Approach 2261 0,0 0,549 10,0 LOS B 4,0 27,9

East: Poligono Este

Lane 1 52 0,0 728 0,072 100 13,7 LOS B 0,3 2,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 71 0,0 985 0,072 100 13,4 LOS B 0,4 2,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 38 0,0 775 0,049 100 6,1 LOS A 0,2 1,4 Full 500 0,0 0,0
I ———
Approach 161 0,0 0,072 11,8 LOS B 0,4 2,7

West: Poligono Oeste

Lane 1 41 0,0 873 0,047 100 52 LOS A 0,2 1,3 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 59 0,0 845 0,070 100 57 LOS A 0,3 1,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 d 79 0,0 1129 0,070 100 53 LOS A 0,3 2,4 Full 500 0,0 0,0
|
Approach 180 0,0 0,070 54 LOS A 0,3 2,4

Intersection 2602 0,0 0,549 9,8 LOS A 4,0 27,9

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA A.M. ANO HORIZONTE. CON PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [G N AM HORIZONTE con]

Glorieta Norte
Roundabout

All Movement Classes
South East West Intersection
LOS B B A A

21520 ouobijod
Poligono Este

Puente

Colour code based on Level of Service
| —  — e — |

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY
\?Site: 101 [G N AM HORIZONTE con]
Glorieta Norte

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane  Average Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vi/c % sec m

South: Puente

Lane 1 843 0,0 1519 0,555 100 12,6 LOS B 4,0 28,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 1003 0,0 1808 0,555 100 11,0 LOS B 4,1 28,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 436 0,0 1414 0,308 100 2,8 LOS A 1,5 10,7 Full 500 0,0 0,0
L ________________________________________________________ | L]
Approach 2282 0,0 0,555 10,0 LOS B 4,1 28,5

East: Poligono Este

Lane 1 52 0,0 720 0,073 100 13,8 LOS B 0,3 2,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 71 0,0 974 0,073 100 13,5 LOS B 0,4 2,8 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 38 0,0 767 0,049 100 6,2 LOS A 0,2 1,4 Full 500 0,0 0,0
I ———
Approach 161 0,0 0,073 11,9 LOS B 0,4 2,8

West: Poligono Oeste

Lane 1 41 0,0 865 0,047 100 53 LOS A 0,2 1,3 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 59 0,0 836 0,071 100 58 LOS A 0,3 2,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 d 80 0,0 1118 0,071 100 54 LOS A 0,3 2,4 Full 500 0,0 0,0
. _________________________________________|
Approach 180 0,0 0,071 55 LOS A 0,3 2,4

Intersection 2623 0,0 0,555 9,8 LOS A 4,1 28,5

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA P.M. SITUACION ACTUAL. SIN PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [G N PM ACTUAL sin]

Glorieta Norte
Roundabout
All Movement Classes

South East West Intersection

LOS B A A B

—
=z

21520 ouobjjogd
Poligono Este

Puente

Colour code based on Level of Service

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY
\?Site: 101 [G N PM ACTUAL sin]
Glorieta Norte

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane  Average Level of 95% Back of Queue Lane Lane

Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vi/c % sec m

South: Puente

Lane 1 352 0,0 1534 0,230 100 12,5 LOS B 1,0 6,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 417 0,0 1816 0,230 100 12,2 LOS B 1,0 7,1 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 84 0,0 1260 0,067 100 2,8 LOS A 0,2 1,6 Full 500 0,0 0,0
| ] |
Approach 854 0,0 0,230 11,4 LOS B 1,0 7,1

East: Poligono Este

Lane 1 87 0,0 1142 0,076 100 10,9 LOS B 0,2 1,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 114 0,0 1487 0,076 100 10,5 LOS B 0,2 1,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 36 0,0 1092 0,033 100 3,5 LOS A 0,1 0,7 Full 500 0,0 0,0

L ____________________________________________________________________________________________' . ________________________________]
Approach 237 0,0 0,076 9,6 LOS A 0,2 1,7

West: Poligono Oeste

Lane 1 25 0,0 1088 0,023 100 3,7 LOS A 0,1 0,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 44 0,0 1095 0,041 100 4,1 LOS A 0,1 0,8 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 d 59 0,0 1448 0,041 100 3,7 LOS A 0,1 0,9 Full 500 0,0 0,0
. _____________________________________|
Approach 128 0,0 0,041 3,8 LOS A 0,1 0,9

Intersection 1219 0,0 0,230 10,2 LOS B 1,0 7,1

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA P.M. SITUACION ACTUAL. CON PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

§Site: 101 [G N PM ACTUAL con]

Glorieta Norte
Roundabout

All Movement Classes
South East West Intersection
LOS B A A B

—
=z

31530 ouobjjod
Poligono Este

Puente

Colour code based on Level of Service
0 ] I I ]

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY
\?Site: 101 [G N PM ACTUAL con]
Glorieta Norte

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane  Average Level of 95% Back of Queue Lane Lane

Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vi/c % sec m

South: Puente

Lane 1 357 0,0 1534 0,233 100 12,5 LOS B 1,0 7,0 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 422 0,0 1816 0,233 100 12,2 LOS B 1,0 7,2 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 84 0,0 1260 0,067 100 2,8 LOS A 0,2 1,6 Full 500 0,0 0,0
| ] |
Approach 863 0,0 0,233 11,4 LOS B 1,0 7,2

East: Poligono Este

Lane 1 87 0,0 1139 0,077 100 10,9 LOS B 0,2 1,6 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 114 0,0 1485 0,077 100 10,5 LOS B 0,2 1,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 36 0,0 1091 0,033 100 3,6 LOS A 0,1 0,7 Full 500 0,0 0,0
- ! |
Approach 237 0,0 0,077 9,6 LOS A 0,2 1,7

West: Poligono Oeste

Lane 1 25 0,0 1086 0,023 100 3,7 LOS A 0,1 0,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 44 0,0 1092 0,041 100 4,1 LOS A 0,1 0,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 d 59 0,0 1445 0,041 100 3,7 LOS A 0,1 0,9 Full 500 0,0 0,0
. ________________________________________|
Approach 128 0,0 0,041 3,9 LOS A 0,1 0,9

Intersection 1228 0,0 0,233 10,3 LOS B 1,0 7,2

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA P.M. ANO HORIZONTE. SIN PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

\§Site: 101 [G N PM HORIZONTE sin]

Glorieta Norte
Roundabout
All Movement Classes

South East West Intersection

LOS B B A B

—
=z

21590 ouobjjod
Poligono Este

Puente

Colour code based on Level of Service

) I N ]
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY
\?Site: 101 [G N PM HORIZONTE sin]
Glorieta Norte

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane  Average Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vi/c % sec m

South: Puente

Lane 1 468 0,0 1524 0,307 100 12,5 LOS B 1,5 10,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 555 0,0 1805 0,307 100 12,2 LOS B 15 10,7 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 112 0,0 1253 0,089 100 2,8 LOS A 0,3 2,3 Full 500 0,0 0,0
L ] |
Approach 1135 0,0 0,307 11,4 LOS B 15 10,7

East: Poligono Este

Lane 1 115 0,0 1055 0,109 100 11,3 LOS B 0,4 2,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 152 0,0 1394 0,109 100 10,9 LOS B 0,4 2,8 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 47 0,0 1063 0,045 100 3,9 LOS A 0,1 1,0 Full 500 0,0 0,0
I ———
Approach 315 0,0 0,109 10,0 LOS B 0,4 2,8

West: Poligono Oeste

Lane 1 34 0,0 1019 0,033 100 4,2 LOS A 0,1 0,8 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 59 0,0 987 0,060 100 4,7 LOS A 0,2 1,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 d 78 0,0 1312 0,060 100 4,4 LOS A 0,2 1,6 Full 500 0,0 0,0
|
Approach 171 0,0 0,060 4,5 LOS A 0,2 1,6

Intersection 1620 0,0 0,307 10,4 LOS B 15 10,7

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

d Dominant lane on roundabout approach
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz para transformacion del
uso industrial a residencial. de la Avenida de la Constitucion 258-260

GLORIETA NORTE (POLIGONO). PUNTA P.M. ANO HORIZONTE. CON PROYECTO
LANE LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [G N PM HORIZONTE con]

Glorieta Norte
Roundabout

All Movement Classes
South East West Intersection
LOS B B A B

21590 ouobjjod
Poligono Este

|
Puente

Colour code based on Level of Service
| —  — e — |

LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout Level of Service Method: SIDRA Roundabout LOS
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

|
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Iniciativa para la Modificacion puntual del PGOU de Torrejon de Ardoz.
Cambio de uso de las parcelas 258 y 262 de la Avenida de la Constitucion

ANEXO |
LANE SUMMARY
\?Site: 101 [G N PM HORIZONTE con]
Glorieta Norte

Roundabout

Lane Use and Performance

Demand Flows Deg. Lane  Average Level of 95% Back of Queue Lane Lane
Total HV . Satn util. Delay Service Veh Dist Config Length
veh/h % vi/c % sec m

South: Puente

Lane 1 473 0,0 1524 0,310 100 12,5 LOS B 15 10,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 560 0,0 1806 0,310 100 12,2 LOS B 1,6 10,9 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 112 0,0 1252 0,089 100 2,8 LOS A 0,3 2,3 Full 500 0,0 0,0
__________________________________________________________________________________' | ]
Approach 1144 0,0 0,310 11,4 LOS B 16 10,9

East: Poligono Este

Lane 1 115 0,0 1052 0,110 100 11,3 LOS B 0,4 2,5 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 d 152 0,0 1390 0,110 100 10,9 LOS B 0,4 2,8 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 47 0,0 1062 0,045 100 3,9 LOS A 0,1 1,0 Full 500 0,0 0,0
I ———
Approach 315 0,0 0,110 10,0 LOS B 0,4 2,8

West: Poligono Oeste

Lane 1 34 0,0 1017 0,033 100 4,2 LOS A 0,1 0,8 Full 500 0,0 0,0
Lane 2 59 0,0 984 0,060 100 4,7 LOS A 0,2 1,4 Full 500 0,0 0,0
Lane 3 d 78 0,0 1308 0,060 100 4,4 LOS A 0,2 1,7 Full 500 0,0 0,0
|
Approach 171 0,0 0,060 4,5 LOS A 0,2 1,7

Intersection 1629 0,0 0,310 10,4 LOS B 16 10,9

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Lane LOS values are based on average delay per lane.

Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all lanes.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.

Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

d Dominant lane on roundabout approach
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