H B Tema

Ingenieria

Octubre 2025

Estudio de trafico y movilidad del ambito SUNP-
T1 en Torrejon de Ardoz

Estudio de Trafico



Indice

1 Introducciéon

2 Analisis de la situacion actual

2.1
2.1.1
2.1.2
213

2.2
2.2.1
222

2.3
2.3.1
232
233
234

3 Andlisis de la situacién futura

3.1
3.1.1
3.1.2
3.1.3

3.2
3.2.1
322
323
324

33

4  Analisis del funcionamiento

4.1
42

5 Conclusiones
Anejo I: Lineas de Transporte Publico

Anejo II: Estaciones de aforo

Caracterizacion del entorno urbano

Red viaria del entorno

Movilidad peatonal y ciclista

Oferta de Transporte Publico

A OO W W W =

Caracterizacién de la demanda de transporte en el ambito

Caracterizacién de la movilidad segun la edM2018

Caracterizacion del trafico

Modelo de transportes

Modelo de red

Demanda de transportes. Escenarios

Procedimiento de asignacién

Asignacion en situacion actual

Descripcion de las actuaciones

Usos y superficies

Red viaria

Escenarios de modelizaciéon

Modelo de demanda de transporte

Prognosis del tréfico existente

Movilidad generada y atraida

Reparto modal y ocupacién vehicular

Distribucién horaria

Asignacion de la situacion futura

Niveles de congestién. Ratios 1/C

Andlisis de la capacidad. Niveles de servicio

11
11
17
20
21
23
24
26

30
30
30
33
36
37
37
37
42
44
46

59
59
70
79

81
96



indice de tablas

Tabla 1

Tabla 2

Tabla 3

Tabla 4

Tabla 5

Tabla 6

Tabla 7

Tabla 8

Tabla 9

Tabla 10
Tabla 11
Tabla 12
Tabla 13
Tabla 14
Tabla 15
Tabla 16
Tabla 17
Tabla 18
Tabla 19
Tabla 20
Tabla 21
Tabla 22
Tabla 23
Tabla 24
Tabla 25
Tabla 26
Tabla 27
Tabla 28
Tabla 29
Tabla 30
Tabla 31
Tabla 32
Tabla 33
Tabla 34
Tabla 35
Tabla 36
Tabla 37

Oferta de Cercanias en la zona de estudio

Oferta de autobuses interubanos en el ambito de estudio

Oferta autobus urbano en el entorno del sector SUNP-T1

Poblacién residente segun actividad

Numero de familias segun personas residiendo en el hogar

Nudmero de familias segiin nimero de turismos en el hogar

Viajes generados seguin motivo prioritario

Viajes generados segun hora de salida

Viajes generados segin modo de transporte

Viajes generados segiin modo de transporte y motivo prioritario

Viajes atraidos segln motivo prioritario

Viajes atraidos segun hora de salida

Viajes atraidos segin modo de transporte

Viajes atraidos segin modo de transporte y motivo prioritario

Estaciones de referencia cercanas al ambito.

Estaciones de referencia cercanas al ambito.

Intensidad horaria en laborables en las estaciones de aforo del entorno.

Zonificacién en situacién actual.

Criterios de calibracion

Cuadro de superficies por tipo de uso.

Usos y superficies de los desarrollos urbanisticos

Nuevas zonas de transporte en el modelo de situacién futura.

Ratios de generacion de viajes diarios en funcién de la tipologia de uso del suelo.

Célculo de generacién de viajes diarios por parcela.

Factores de ocupacién por vehiculo por uso.

Calculo de total de vehiculos por parcela.

Factores de hora punta de viajes por uso del suelo.

Generacién de vehiculos en IMD, HPM y HPT.

Niveles de servicio en autovias y autopistas.

Factor de correccién por anchura de carril.

Factor de correccidn por obstaculos laterales.

Factores de equivalencia entre vehiculos pesados y ligeros.

Ecuaciones describiendo las curvas velocidad-flujo. Velocidades en mi/h.

Niveles de servicio, tronco 1, sentido ascendente.

Niveles de servicio, tronco 1, sentido descendente.

Niveles de servicio, tronco 2, sentido ascendente.

Niveles de servicio, tronco 2, sentido descendente.




Tabla 38
Tabla 39
Tabla 40

Niveles de servicio, tronco 3, sentido ascendente. 77
Niveles de servicio, tronco 3, sentido descendente. 77
Resumen de generacién de viajes. 79

indice de Figuras

Figura 1
Figura 2
Figura 3
Figura 4
Figura 5
Figura 6
Figura 7

Figura 8
entorno.

Figura 9

Figura 10
Figura 11
Figura 12
Figura 13
Figura 14
Figura 15
Figura 16
Figura 17
Figura 18
Figura 19
Figura 20
Figura 21
Figura 22
Figura 23
Figura 24
Figura 25
Figura 26
Figura 27
Figura 28
Figura 29
Figura 30
Figura 31
Figura 32

Ubicacion y ambito de estudio 1

Jerarquizacion viaria

Oferta de Transporte Publico en el &mbito de estudio

Paradas y lineas de autobus interurbano en el entorno del sector SUNP-T1

4
7
Estacién de Cercanias en el municipio de Torrejon de Ardoz 8
9
0

Paradas y lineas de autobus urbano en el entorno del sector SUNP-T1 1

Zonificacion edM2018 en el ambito de estudio. 11

Estaciones de aforo del Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible y de la Comunidad de Madrid en el
17

Distribucién horaria porcentual en la estacion M-86-0. 19
Distribucién horaria porcentual en la estacion M-786-0. .19
Distribucién horaria porcentual en la estacién 105. 19
Distribucién horaria porcentual en la estacién 106. 20
Distribucién horaria porcentual en la estacién 162. 20
Modelo de situacién actual. 22
Recta de regresién modelo IMD - vehiculos privados 25
Recta de regresién modelo HPM — vehiculos privados 25
Recta de regresion modelo HPT — vehiculos privados 26
Asignacion de tréfico en situacion actual, IMD. 27
Asignacion de tréfico en situacién actual, HPM. 28
Asignacion de tréfico en situacién actual, HPT. 29
Ordenacion de los desarrollos urbanisticos 32
Red viaria interna del sector SUNP-T1. 33
Nueva conexion en M-115. 34
Glorieta elipsoidal en el viario interno. 34
Modelo de situacién futura. 35
Gasolineras, generacion de vehiculos en un dia laborable. 39
Gasolineras, generacion de viajes en hora punta de la mafana. 40
Gasolineras, generacion de viajes en hora punta de la tarde. 41
Asignacion macro, afio de puesta en servicio sin desarrollos, IMD. 47
Asignacion macro, afio de puesta en servicio con desarrollos, IMD. 48
Asignacion macro, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPM. 49
Asignacion macro, afio de puesta en servicio con desarrollos, HPM. 50

1



Figura 33
Figura 34
Figura 35
Figura 36
Figura 37
Figura 38
Figura 39
Figura 40
Figura 41
Figura 42
Figura 43
Figura 44
Figura 45
Figura 46
Figura 47
Figura 48
Figura 49
Figura 50
Figura 51
Figura 52
Figura 53
Figura 54
Figura 55
Figura 56
Figura 57
Figura 58
Figura 59
Figura 60
Figura 61
Figura 62
Figura 63
Figura 64
Figura 65
Figura 66
Figura 67
Figura 68
Figura 69
Figura 70
Figura 71

Asignacion macro, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPT.

Asignacion macro, afio de puesta en servicio con desarrollos, HPT.

Asignacion macro, afio horizonte sin desarrollos, IMD.

Asignacion macro, afio horizonte con desarrollos, IMD.

Asignacion macro, afio horizonte sin desarrollos, HPM.

Asignacion macro, afio horizonte con desarrollos, HPM.

Asignacion macro, aflo horizonte sin desarrollos, HPT.

Asignacion macro, aflo horizonte con desarrollos, HPT.

Ratios I/C, situacién actual, HPM.

Ratios I/C, situaciéon actual, HPT.

Ratios I/C, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPM.

Ratios I/C, afio de puesta en servicio con desarrollos, HPM.

Ratios I/C, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPT.

Ratios I/C, afio de puesta en servicio con desarrollos, HPT.

Ratios I/C, afio horizonte sin desarrollos, HPM.

Ratios I/C, afio horizonte con desarrollos, HPM.

Ratios I/C, afio horizonte sin desarrollos, HPT.

Ratios I/C, afio horizonte con desarrollos, HPT.

Criterios de los niveles de servicio segun las curvas de velocidad.

Secciones de control.

Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 215.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 220.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 223.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 224.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 224A.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 226.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 251.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 252.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 261.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 340.
Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 824.

Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano N202.

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 1A.

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 1B.

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 2.

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 3.

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 4.

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 5A.

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 5B.

51
52
53
54
55
56
57
58
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
73
75
82
82
83
84
85
86
87
88
89
90
90
91
91
92
92
93
93
94
94

v



Figura 72
Figura 73
Figura 74
Figura 75
Figura 76
Figura 77
Figura 78
Figura 79
Figura 80
Figura 81
Figura 82
Figura 83
Figura 84

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 6.

95

97

Intensidades horarias de la estacion de aforo M-86-0, sentido ascendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo M-86-0, sentido descendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo M-786-0, sentido ascendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 105, sentido ascendente.

98

99

Intensidades horarias de la estacion de aforo 105, sentido descendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 105, sentido ambos.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 106, sentido ascendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 106, sentido descendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 106, sentido ambos.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 162, sentido ascendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 162, sentido descendente.

Intensidades horarias de la estacion de aforo 162, sentido ambos.

100
101
102
103
104
105
106
107
108



Estudio de trdfico y movilidad del ambito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz I_[_ Temd

Ingenieria

1 Introduccion

El presente documento constituye un avance del Estudio de Trafico y Movilidad del sector SUNP-T1, situado en el término
municipal de Torrejon de Ardoz (Comunidad de Madrid). El objetivo principal de este estudio es evaluar las implicaciones
de las propuestas urbanisticas sobre la movilidad en el ambito de actuacion y su entorno inmediato. El analisis permitira
identificar las necesidades de adaptacion del viario, prever los niveles de trafico en distintos escenarios y garantizar la

integracion eficiente de los desarrollos previstos en la red viaria existente.

Conviene sefalar que este documento tiene caracter preliminar, y por tanto los resultados y conclusiones que aqui se
presentan estan sujetos a posibles ajustes y ampliaciones en el estudio definitivo, una vez se disponga de informacién
urbanistica y de trafico mas detallada o actualizada. En fases posteriores del estudio esta prevista la realizacion de una
campana especifica de trabajos de campo, que incluira aforos y conteos de trafico en los principales ejes del entorno, con
el fin de disponer de datos actualizados que permitan una validacién y calibracion més precisa del modelo de transporte

y de las conclusiones alcanzadas.

A continuacion, se presenta la ubicacién del sector localizado en el municipio de Torrején de Ardoz.

cusar

]

Guadalajara

— Viario parcela estudio

: Parcela en estudio

Tacancon, — Municipio Torrejon de Ardoz
| Resto Municipios
2 Comunidad de Madrid

Toledo | agzucoica

Figura 1 Ubicacién y ambito de estudio
Fuente: Elaboracion propia

Para llevar a cabo el analisis de manera estructurada, el presente documento se organiza en los siguientes capitulos:

1. Introduccion.
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2. Analisis de la situacién actual: descripcion de los aspectos de movilidad y trafico presentes en el ambito de
estudio.

2.1. Caracterizacion del entorno urbano: se identifican las principales vias de alta capacidad y la red de
transporte publico existente, representando la oferta de movilidad actual.

2.2. Caracterizacion de la demanda de transportes en el ambito: se realiza el anélisis de la demanda dada
por la caracterizacién de la movilidad atendiendo a la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (edM2018),
realizada por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, y la caracterizacién del trafico, a partir de
dos fuentes, los datos publicados por las administraciones competentes (Ministerio de Transporte y
Movilidad Sostenible y Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid).

2.3. Modelo de transporte: construccién y calibracion de un modelo de transporte basado en la
metodologia de cuatro etapas, considerando tanto el transporte publico como el vehiculo privado.

3. Analisis de la situacion futura: en este capitulo se lleva a cabo la descripcién de los aspectos de movilidad y
trafico contemplados en los escenarios de situacion futura y su impacto en la red de transporte.

3.1. Descripcion de las actuaciones: resumen de las principales caracteristicas de los desarrollos previstos.

3.2. Movilidad en el ambito de estudio: definicion de las medidas de movilidad contempladas en los
escenarios de situacién futura y su impacto en la red de transporte.

3.3. Modelo de crecimiento del trafico: consiste en proyectar la evolucion futura de los desplazamientos
de forma contextualizada considerando las caracteristicas socioeconémicas y urbanisticas especificas de
cada zona para el aflo horizonte.

3.4. Modelo de transporte en situacion futura: una vez calibrado el modelo para la situacion actual, se
incorporan los nuevos desarrollos, asi como las redes viarias y el Transporte Publico con el objeto de
representar la movilidad del ambito en los diferentes escenarios.

4. Analisis del funcionamiento: en este capitulo se analiza el funcionamiento del trafico en los diferentes
escenarios, cuantificando los efectos sobre la capacidad viaria y la movilidad general.

2.1. Niveles de congestion. Ratios I/C.

2.2. Anilisis de la capacidad. Niveles de servicio: mediante el Manual de Capacidad de Carreteras (HCM)
en su Ultima version, se determinan los niveles de servicio con el objeto de evaluar el grado de congestion
del viario analizado.

5.  Conclusiones.

Ademas, se incluyen unos anejos con los siguientes contenidos:
- Anejo I. Lineas de Transporte Publico: descripcion de las diferentes lineas que actualmente dan servicio al
ambito.

- Anejo Il Estaciones de aforo: datos de las estaciones de aforo pertenecientes al Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible y a la Comunidad de Madrid, incluyendo su distribucién horaria.

Estudio de trdfico 2
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2 Analisis de la situacion actual

2.1 Caracterizacion del entorno urbano

2.1.1 Red viaria del entorno

La zona en la que esta previsto el desarrollo del sector se caracteriza por baja ocupacién actual, con escasos desarrollos
existentes de uso predominantemente industrial, al tratarse de una zona mas alejada del centro urbano de Torrején de
Ardoz.

El sistema de movilidad del entorno presenta una jerarquizacién viaria claramente definida, situdndose el sector en el centro
de un cuadriladtero formado por la autovia A-2, la autopista M-50 y diversas carreteras convencionales. Las vias urbanas

mas proximas al &mbito se localizan dentro del propio municipio de Torrején de Ardoz.

La configuracion de la infraestructura colindante hace que el acceso al sector sea predominantemente por medio de
vehiculo privado, dado que las conexiones actuales favorecen este modo de desplazamiento frente a los modos peatonales

o de transporte publico.

A continuacién, se presenta una imagen que muestra la jerarquia del viario existente y los principales ejes de acceso al
sector SUNP-T1. En ella se indican tanto los limites del &mbito como el viario previsto, con el fin de facilitar la comprension

de como se integrara la red viaria futura con la infraestructura actual.

Estudio de trdfico 3
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e o

SM-108

’

Jerarquizacion viario

Autopista / Autovia
Carretera convencional
Camino

Via urbana

Viario parcela estudio

I Parcela de estudio

Figura 2 Jerarquizacion viaria
Fuente: Elaboracién propia

Estudio de trdfico 4



Estudio de trdfico y movilidad del ambito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz l_[_ Tema

Ingenieria

Las caracteristicas principales de las vias méas cercanas al &mbito de estudio se resumen a continuacién:

Autovia A-2. También conocida como autovia del Nordeste, es una de las seis autovias radiales de Espafia,
conectando Madrid con ciudades del noreste como Zaragoza y facilitando el acceso a diferentes rutas
internacionales hacia la zona de los Pirineos. A continuacion, se ofrece una descripcion de esta via, enfocada en
aspectos como el numero de carriles, la velocidad de circulacion y las modificaciones recientes:

o Cuenta con una estructura que varia entre dos y tres carriles por sentido, dependiendo del tramo y de la
densidad del trafico. En zonas con mayor intensidad de tréafico y en los enlaces con otras vias, se han
incorporado carriles de aceleracién y desaceleracion para facilitar incorporaciones y salidas, asegurado
de esa manera un flujo continuo.

o La velocidad maxima permitida en la A-2 es de 120 km/h, lo que permite un desplazamiento rapido y
constante a lo largo de su recorrido; aunque en tramos cercanos a areas urbanas o en zonas de alta
congestion se aplican limites reducidos con el objeto de mejorar la seguridad de los usuarios.

o Enlos ultimos afos, la A-2 ha sido objeto de diferentes intervenciones para optimizar su operatividad.
Estas mejoras incluyen el ensanchamiento de carriles en tramos criticos, modernizacién de la sefializacién
y la implementacién de sistemas avanzados de gestién del trafico, lo que ha permitido mejorar la fluidez
y la seguridad de esta arteria.

Autovia de circunvalacion M-50. Es una de las principales autopistas de circunvalacion de la Comunidad de
Madrid, ubicada a aproximadamente 15-20 kildmetros del centro de la capital. Su funcién es conectar de forma
rapida y eficiente las distintas autovias y autopistas que rodean Madrid, y actia como el tercer anillo de
circunvalacion en el area metropolitana. A continuacion, se ofrece una caracterizacion detallada de esta via,
enfocada en aspectos como el nimero de carriles, la velocidad de circulaciéon y las mejoras recientes:

o Cuenta con una estructura que varia entre 3y 4 carriles por sentido, dependiendo de la densidad de
tréfico en cada tramo. En los puntos de enlace con otras grandes autovias, como la A-2, A-3, A4, A-5y
A-6, se suelen ampliar los carriles para facilitar las incorporaciones y salidas.

o Incluye varios enlaces de cambio de sentido y carriles de aceleracién y desaceleracién, permitiendo giros
y cambios de direccién sin interrumpir el trafico general.

o La velocidad maxima permitida es generalmente de 120 km/h, al tratarse de una autopista con trafico
rapido y sin cruces a nivel. En algunos tramos especificos de mayor tréfico o cerca de enlaces importantes,
la velocidad puede reducirse a 100 km/h para mejorar la seguridad en areas de mayor flujo de entrada
y salida de vehiculos.

o En los Ultimos afos, la M-50 ha sido objeto de varias mejoras y ampliaciones en tramos clave para
mejorar la fluidez del tréfico. Esto ha incluido el ensanchamiento de carriles en ciertos puntos de gran
densidad de tréfico, la construccién de nuevos accesos para facilitar el transito en areas industriales y
residenciales, y la implementacion de sistemas de sefializacién inteligente.

Carretera M-115. La carretera M-115 discurre integramente por el término municipal de San Fernando de
Henares, actuando como via de conexién entre distintos sectores industriales, residenciales y nuevos desarrollos
urbanisticos. Su trazado tiene un papel relevante en la articulacién del tréfico local y en la distribucién de accesos
hacia infraestructuras de mayor capacidad, como la A-2, la M-50 o la M-206.

Tiene una longitud aproximada de 4,3 km y se configura como una via convencional, aunque admite trafico mixto
(vehiculos particulares, industriales y pesados). Sus principales caracteristicas son las siguientes:

o Cuenta, en la mayor parte de su trazado, con un carril por sentido, sin separacion fisica entre ambos. En
algunos puntos estratégicos, especialmente en intersecciones y accesos a poligonos industriales, dispone
de carriles de giro y zonas de espera centralizadas, lo que mejora la seguridad en los cruces.

o La velocidad maxima permitida es de 100 km/h, aunque en tramos urbanos o préximos a zonas
industriales con alta densidad de accesos, esta puede descender puntualmente a 50 km/h. No presenta
tramos con limitaciones superiores, al tratarse de una via convencional.

o Enlos dltimos afios se han llevado a cabo obras de mantenimiento y mejora del firme, incluyendo labores
de fresado, renovacién del asfaltado y repintado de marcas viales. Ademas, se han incorporado nuevas
sefiales verticales y elementos de calmado de trafico en los tramos con mayor conflictividad,
especialmente aquellos cercanos a los nuevos desarrollos urbanisticos.
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o Se plantea estudiar para el desarrollo del viario interno del SUNP-T1 el acceso por medio de glorietas en
los troncos de la M-115.

- Carretera M-108. La carretera M-108 es un viario de direccién vertical, responsable por hacer la conexion entre
la A-2 (municipio de Torrején de Ardoz) con la M-100 (municipio de Daganzo de Arriba). A lo largo de su trayecto
la carretera atraviesa centros comerciales y poligonos industriales. También sirve como una ruta de desvio de
trafico del municipio de Ajalvir. A |la derecha de la carretera esta ubicada la Base Aérea Conjunta Torrejon.

Tiene una longitud aproximada de 8,5 km, segun los datos de la Comunidad de Madrid (2023), y se clasifica como
red principal. Sus caracteristicas mas relevantes son:

o Cuenta, con dos carriles por sentido con separacidn fisica. En algunos puntos presenta glorietas que dan
acceso a desarrollos locales, ademaés de conectarse con la M-115.

o Lavelocidad maxima permitida es de 100 km/h.

2.1.2 Movilidad peatonal y ciclista

El sector SUNP-T1 contempla una amplia diversidad de usos previstos, entre los que se incluyen zonas industriales, centros

logisticos, reas comerciales, establecimientos hoteleros y espacios de servicios.

No obstante, debido a su localizacion periférica y a la presencia de viarios de trafico intenso en su entorno inmediato, la

movilidad dentro y hacia el sector dependera en gran medida del vehiculo privado.

Actualmente, el ambito no dispone de una red peatonal ni ciclista consolidada, dado que el planeamiento se encuentra
todavia en una fase inicial de desarrollo. No obstante, se prevé que en etapas posteriores del disefio urbanistico se definan
itinerarios internos, asi como conexiones seguras con los desarrollos colindantes y las paradas de transporte publico

cercanas, favoreciendo la movilidad activa y sostenible dentro del sector.

2.1.3 Oferta de Transporte Publico

Para llevar a cabo un anélisis de la movilidad en el entorno, resulta imprescindible describir la oferta actual de Transporte
Publico que da servicio al ambito de estudio. En este apartado se presentan los diferentes servicios de Transporte Publico
gue operan en el ambito de estudio, desde los modos de transporte masivo a autobuses urbanos e interurbanos. Este
andlisis permitird evaluar el nivel de conectividad que estos modos de transporte proporcionan al drea analizada, teniendo

en cuenta el planeamiento urbanistico previsto en el entorno.

Todo el sistema de transporte publico descrito se encuentra integrado en la red gestionada por el Consorcio Regional de
Transportes de Madrid (CRTM), entidad publica responsable de la coordinacién del transporte regular de viajeros en la

Comunidad de Madrid. El ambito de estudio se localiza dentro de la zona tarifaria B2.

La imagen que se muestra a continuacion recoge de forma esquematica la oferta actual de Transporte Publico en las

inmediaciones del ambito analizado.

Adicionalmente, pueden consultarse los itinerarios y los horarios de las lineas que dan servicio al &mbito de estudio en el

Anejo I.
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Paradas Interurbanas
Paradas Urbanas
Estaciones Cercanias

Lineas Interurbanas
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Lineas Cercanias
Viario Parcela Estudio

Parcela de Estudio

Figura 3 Oferta de Transporte Publico en el dmbito de estudio
Fuente: Elaboracién propia
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2.1.3.1 Red de Cercanias

El municipio de Torrejon de Ardoz cuenta con dos estaciones de Cercanias: Soto del Henares en la parte este del municipio
y Torrejon de Ardoz, en el centro urbano. Esta es la estacion que queda mas proxima al ambito de estudio y de todos los
modos se queda con aproximadamente 4 km de distancia. Las lineas de Cercanias se sitUan al sur de la autovia A-2. En la

siguiente tabla se recogen las 3 lineas de trenes Cercanias que dan servicio a la estacion Torrejon de Ardoz:

Linea Origen - Destino Frecuencia en HP
C-2 Guadalajara-Alcald de Henares-Atocha-Chamartin 10 min
c-7 Alcald de Henares-Atocha-Chamartin-Principe Pio 32 min
C-8 Guadalajara-Alcala de Henares-Atocha-Chamartin-Villalba-Cercedilla | 4-8 min
Tabla 1 Oferta de Cercanias en la zona de estudio

Fuente: CRTM

En la siguiente figura se muestra las estaciones de Cercanias de Torrején de Ardoz:

Estaciones Cercanias

Lineas Cercanias C-2, C-7 y C-8

~ Viario Parcela Estudio
#7% Parcela de Estudio

Figura 4 Estacién de Cercanias en el municipio de Torrején de Ardoz
Fuente: Elaboracion propia
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2.1.3.2 Red de autobuses interurbanos

La red de autobuses interurbanos en el centro de Torrejon de Ardoz presenta una gran oferta de lineas y paradas. Las lineas
con parada en el entorno del sector son las siguientes: 222, 223, 224, 224A, 226, 243R1, 251, 252, 261, 340, 824 y N202. De
dichas lineas existen 3 que tienen su itinerario en la M-108, haciendo con que sean una opcioén para estudiarse como

candidatas a dar servicio al sector futuramente. Son ellas: 215, 251y 252.

A continuacion, se muestran las principales caracteristicas de las lineas que dan servicio a la zona:

Linea  Origen - Destino Frecuencia en HP
215 Torrejon de Ardoz (Plaza Espafia) — Ajalvir — Paracuellos de Jarama 60 min
220 Torrejon de Ardoz (Plaza Espafia) — San Fernando de Henares (Plaza de Guernica) | 60 min
223 Madrid (Avenida de América) — Alcala de Henares (Via Complutense) 6 - 15 min
224 Madrid (Avenida de América) — Torrején de Ardoz 6-10 min
224A Madrid (Avenida de América) — Torrején de Ardoz (La Mancha Amarilla) 8-15 min
226 Madrid (Avenida de América) — Torrejon de Ardoz (El Soto) 15 min
243R1 | Madrid — Guadalajara (por Torrejon y Alovera) 3 expediciones en dia laborable
251 Valdeavero — Alcala de Henares Mas de 60 min
252 Daganzo — Alcala de Henares 10 — 30 min
261 Nuevo Baztan — Villar del Olmo 15— 40 min
340 Torrején de Ardoz (Plaza Espafia) — Mejorada del Campo (Santa Rosa) Mas de 60 min
824 Madrid (Aeropuerto T2) — Alcalé de Henares Escuela Politécnica 40 min
N202 | Madrid (Avenida de América) — Torrejon — Alcala - Meco 30 min
Tabla 2 Oferta de autobuses interubanos en el ambito de estudio

Fuente: CRTM

* Paradas Interurbanas
Lineas Interurbanas
~——  Viario parcela estudio
£0% Parcela de estudio

Figura 5 Paradas y lineas de autobds interurbano en el entorno del sector SUNP-TT
Fuente: Elaboracion propia
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2.1.3.3 Red de autobuses urbanos

El municipio de San Fernando de Henares cuanta con una linea de autobus urbano que presta servicio dentro del término

municipal. Cuenta con paradas cercanas al ambito de estudio, y sus caracteristicas se incluyen a continuacion:

Linea Origen - Destino Frecuencia en HP
1A Hospital Torrején de Ardoz — Plaza de Espafia 12 - 15 min

1B Hospital Torrején de Ardoz — Plaza de Espafia 12 - 15 min

2 Alcorcon — Barrio Castillo 30 min

3 Castillo — Los Almendros 30 - 60 min

4 Torrejon de Ardoz (Plaza de Espafia) — Parque Corredor | 20 — 30 min

5A Parque Europa — Plaza de Espafa 45 min

5B Parque Europa — Plaza de Espafa 45 min

6 Plaza de Espaiia - Oasis 20 - 30 min

Tabla 3 Oferta autobus urbano en el entorno del sector SUNP-T1

Fuente: CRTM

Paradas Urbanas
Lineas Urbanas

Viario parcela estudio

Parcela de estudio

Figura 6 Paradas y lineas de autobus urbano en el entorno del sector SUNP-TT
Fuente: Elaboracién propia
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2.2 Caracterizacion de la demanda de transporte en el ambito

2.2.1 Caracterizacion de la movilidad segiin la edM2018

Para la caracterizacion de la movilidad en la situacion actual se dispone de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada
por el Consorcio de Transportes en el afio 2018 (edM18, Ultima disponible). La encuesta recogié informacién sobre
movilidad cotidiana en toda la Comunidad de Madrid, quedando la regién dividida en 1.259 zonas, que constituyen las

unidades espaciales basicas de andlisis y agregacion de informacion (Zonificacion de transporte ZT 1259).

Las parcelas objeto de estudio se localizan en la zona de transporte 148-001 (932). Sin embargo, es necesario analizar la
dindmica de desplazamientos en un contexto mas amplio. De esta manera se identifica con mayor precision los patrones
de movilidad que se generan no solo en las inmediaciones del ambito de estudio, sino también en areas aledafas,
facilitando una visién integral del imparto que la intervencion puede tener sobre el sistema de transporte. Por ello, se
decide estudiar también las siguientes zonas: 130-001 (922), 130-002 (923), 104-001C (1243). A continuacién, se muestran

las zonas segun la zonificacion ZT1259:

3 e oy 4 K 3 . < i = ¢
EDM 2018 |/ : 7 " $ - = e
fez) ] e ent / . s Zonas de transporte Z11250 del ambito

Figura 7 Zonificacién edM2018 en el ambito de estudio.
Fuente: Elaboracion propia.

La movilidad se divide en dos grandes grupos: la movilidad generada y la atraida. La primera esta principalmente vinculada
a la poblacion residente y comprende los viajes que se originan o finalizan en los domicilios del ambito. Por otro lado, la
movilidad atraida esta asociada a las actividades desarrolladas en el ambito, como los viajes con destino u origen en el

lugar de empleo, estudio, compras, etc.
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2.2.1.1 Empleo y poblacion

Con el objetivo de contextualizar la movilidad generada y atraida en el dmbito de estudio, se realizard un andlisis
socioecondémico basado en la informacién de poblacién residente y empleo registrada en la edM18. En 2018, la poblacion
residente era de 38.069 personas, de las cuales 51,1% trabajaban y 2,2% tenian dupla jornada de estudio y trabajo. Del
total de residentes, habia 32,4% que eran estudiantes, 3,7% en la condicion de jubilados/retirados/pensionistas, y 6,9% de

la poblacién en paro.

Parado, Trabajo
Trabaja  Jubilado/ Cuidado ol
) . ha ) doméstico Otra
Zona Trabaja y Retirado/ . Estudiante de : .. Total
) L. trabajado . no situacion
estudia Pensionista familiares
antes remunerado
1243 6.922 291 504 929 4.387 127 342 49 13.553
% 51,1% 2,2% 3,7% 6,9% 32,4% 0,9% 2,5% 0,4% 100,0%
Tabla 4 Poblacién residente segun actividad

Fuente: edM2018

Respecto al nimero de familias, en 2018 se contabilizaron un total de 4.616. Asi, el tamafio medio de las familias en el

ambito es de 3,19 personas por hogar.

Zona 1 2 8 4 5 6 7 8 Total
1243 495 793 1.265 1.565 443 38 7 9 4.616
% 10,7% 17,2% 27,4% 33,9% 9,6% 0,8% 0,2% 0,2% 100,0%
Tabla 5 Ndmero de familias segin personas residiendo en el hogar

Fuete: edM2018

En la zona analizada de la edM2018 se registraron 4.616 vehiculos:

Sin
Zona . 1 turismo 2 turismos 3 turismos 4 turismos 5 turismos Total
turismos
1243 24 1.488 2.453 603 39 9 4616
% 0,5% 32,2% 53,1% 13,1% 0,8% 0,2% 100,0%

Tabla 6 NUmero de familias segin niumero de turismos en el hogar
Fuente: edM2018

2.2.1.2 Movilidad generada

La movilidad generada se encuentra, principalmente, vinculada a la poblaciéon residente, que corresponde a los viajes que
se originan o que finalizan en los domicilios del &mbito. Su anélisis permite determinar el nUmero de viajes generados por
el uso residencial. En las zonas de analisis, en el afio 2018, se generaron un total de 98.700 viajes, lo que representa una

media de 2,59 viajes por habitante.
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En la siguiente tabla se pueden observar los viajes generados segulin el motivo prioritario:

Gestion
Zona Casa Trabajo de Estudio Compras Médico Acompaiiar
trabajo
1243 125 8.985 838 8.366 2.808 1.110 4.179
% 0,4% 25,4% 2,4% 23,6% 7,9% 3,1% 11,8%

X Deporte/dar Asunto
Ocio
un paseo personal
2.201 2.383 3.809
6,2% 6,7% 10,8%
Tabla 7

Otro

. Otros Total
domicilio
282 322 35.408
0,8% 0,9% 100,0%

Viajes generados segiin motivo prioritario

Fuete: edM2018

Se puede apreciar que el 25,4% de los desplazamientos son por motivos de trabajo, el 23,6% por estudios y el 2,4% por gestiones de trabajo. Es decir, aproximadamente el 51%

de los desplazamientos generados se deben a movilidad obligada. Otras razones frecuentes son acompafamiento (11,8%), y asunto personal (10,8%). Ocio y deporte tienen un

peso muy similar.

A continuacion, se presenta la distribucion horaria de los viajes generados, segun la hora de salida:

Zona 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1243 49 49 314 4.208 5.016 2.762 926 511 728 975 2.180
% 01% | 0,1% | 09% 11,9% 14,2% 7,8% 26% | 14% | 21% | 28% 6,2%

Se observan las siguientes horas punta:

- Porla mafana, entre las 8:00 y las 9:00 horas (14,2% de los viajes diarios generados).

- Porlatarde, entre las 17:00 y las 18:00 horas (11,6% de los viajes diarios generados).

15 16 17 18 19
2.745 2.841 4121 3.085 2.561
7,8% 8,0% 11,6% 8,7% 7.2%

Tabla 8

Estudio de trdfico

20 21 22 Total
1.225 799 314 35.408
3,5% 23% | 09% | 100,0%

Viajes generados segun hora de salida
Fuente: edM2018
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En cuanto al modo de transporte, mas de la mitad de los desplazamientos se realizan por vehiculo privado (74,8%). Los

viajes a pie corresponden a 16,8% del total, mientras que los viajes en transporte publico representan un 7,5% del total. A

continuacién, se presentan la cantidad de viajes generados por cada modo de transporte, asi como la distribucién de estos

segun el motivo y el modo de transporte.

Zona A Pie
1243 5.942
% 16,8%
Casa
Trabajo

Gestidn del trabajo

Estudios

Compras

Médico

Acompanfar a otra persona

Ocio

Deporte / dar un paseo

Asunto personal

Otro domicilio

Otros

Total

Bici

conductor

230
0,6%

A Pie

125
100,0%
113
1,3%
0
0,0%
1.485
17.7%
766
27,3%
0
0,0%
754
18,1%
478
21,7%
1.588
66,6%
535
14,1%
98
34,7%
0
0,0%
5.844
16,5%

pasajero

Bici
0,0%
0,0%
0,0%

54
0,6%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

107
4,5%

69

1,8%
0,0%
0,0%

230
0,6%

Tabla 10

Moto

962
2,7%

Tabla 9

Vehiculo
privado
0
0,0%
7.918
88,1%
602
71,8%
5.901
70,5%
2.042
72,7%
874
78,7%
3.425
81,9%
1.626
73,.9%
689
28,9%
2.892
75,9%
184
65,3%
322
100,0%
26.289
74,2%

Transporte

Otros Lo Total
Publico
107 2.656 35.408
0,3% 7,5% 100,0%

Otros

0
0,0%
0
0,0%
0
0,0%
107
13%
0
0,0%
0
0,0%
0
0,0%
0
0,0%
0
0,0%
0
0,0%
0
0,0%
0
0,0%
107
0,3%

Viajes generados segin modo de transporte
Fuente: edM2018

Transporte
Pl.’lbI:iCO Total
0 125
0,0% 100,0%
954 8.985
10,6% 100,0%
236 838
28,2% 100,0%
819 8.366
9,8% 100,0%
0 2.808
0,0% 100,0%
236 1.110
21,3% 100,0%
0 4.179
0,0% 100,0%
98 2.201
4,4% 100,0%
0 2.383
0,0% 100,0%
313 3.809
8,2% 100,0%
0 282
0,0% 100,0%
0 322
0,0% 100,0%
2.656 35.408
7,5% 100,0%

Viajes generados seglin modo de transporte y motivo prioritario

Fuente: edM2018

Caminar constituye el modo de transporte mas empleado en los viajes generados con motivo de ir al domicilio (100%) y

hacer deporte / dar un paseo (66,6%). El vehiculo privado es el modo mas frecuente en la gran mayoria de los motivos,

resultando en un promedio de 74,2%. Viajes generados por motivos de trabajo (88,1%), gestiones de trabajo (71,8%), y

estudios (70,5%) tiene una alta expresividad del vehiculo privado, lo que muestra que viajes generados por la movilidad

obligada son muy dependientes de ese modo.

Respecto al Transporte Publico, los principales motivos de viaje generados por ese modo son gestiones de trabajo (28,2%)

e idas al médico (21,3%).

Estudio de trdfico
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2.2.1.3 Movilidad atraida

A continuacion, se pueden observar los viajes atraidos segun el motivo prioritario:

Gestion
Zona Casa Trabajo de Estudio Compras Médico Acompaiiar Ocio
trabajo
1243 125 2.920 118 6.021 3.057 67 3431 641
% 0,6% 13,2% 0,5% 27,2% 13,8% 0,3% 15,5% 2,9%

En el &mbito analizado se atraen un total de 22.098 viajes, lo que supone una media de 4,79 viajes atraidos por persona.

Deporte/dar Asunto Otro
P / . Otros Total
un pase personal domicilio
1.408 2.738 1.250 322 22.098
6,4% 12,4% 57% 1,5% 100,0%
Tabla 11 Viajes atraidos segin motivo prioritario

Fuente: edM2018

El motivo que mas viajes atrae es el estudio, que representa un 27,2% de los desplazamientos. Los siguientes motivos mas recurrentes son acompafamiento (15,5%), compras

(13,8%), trabajo (13,2%), y asunto personal (12,4%). La movilidad obligada (trabajo, gestion de trabajo y estudio) representa aproximadamente 40% de los viajes totales.

En la siguiente tabla se muestran los viajes atraidos en las zonas de estudio segun la hora de salida:

Zona 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
1243 120 363 650 4.178 1.820 628 227 529 1.257 790 970 1.606
% 0,5% 1,6% 2,9% 18,9% 8,2% 2,8% 1,0% 2,4% 57% 3,6% 4,4% 7,3%

Se observan las siguientes horas punta:

- Por la mafiana, entre las 8:00 y las 9:00 horas (18,9% de los viajes diarios atraidos).
- Al medio dia, entre las 13:00 y 14:00 horas un ligero pico (5,7% de los viajes diarios atraidos).

- Por la tarde, entre las 17:00 y las 18:00 horas (15,3% de los viajes diarios atraidos).

17

3.383
15,3%

Estudio de trdfico

18
1.750
7,9%

19 20 21 22 Total
1.871 1.045 568 343 22.098
8,5% 4,7% 2,6% 1,6% 100,0%

Tabla 12 Viajes atraidos segun hora de salida

Fuente: edM2018
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En cuanto al modo de transporte, un poco mas de la cuarta parte de los desplazamientos se realizan a pie (27,7%). Los

viajes en vehiculo privado representan aproximadamente 70% del total. El Transporte Publico tiene poca expresividad en

el total, contando con solamente 1,5% de los desplazamientos atraidos. A continuacién, se presentan la cantidad de viajes

atraidos por cada modo de transporte, asi como la distribucion de estos segun el motivo y el modo de transporte.

Zona A Pie
1243 6.122
% 27,7%

Casa

Trabajo

Gestion del trabajo

Estudios

Compras

Médico

Acompafar a otra persona

Ocio

Deporte / dar un paseo

Asunto personal

Otro domicilio

Otros

Total

A Pie

125
100,0%
224
7,7%
0
0,0%
2.024
33,6%
570
18,7%
0
0,0%
754
22,0%
478
74,5%
1.144
81,2%
705
25,7%
98
7,8%
0
0,0%
6.122
27,7%

Coche Coche

Bici ) Moto
conductor pasajero
123 10.544 4.846 139
0,6% 47,7% 21,9% 0,6%
Tabla 13
. Coche Coche
Bici q
conductor pasajero
0 0 0
0,0% 0,0% 0,0%
0 2.593 103
0,0% 88,8% 3,5%
0 118 0
0,0% 100,0% 0,0%
54 0 3.674
0,9% 0,0% 61,0%
0 2.487 0
0,0% 81,3% 0,0%
0 0 33
0,0% 0,0% 50,0%
0 2.655 0
0,0% 77,4% 0,0%
0 163 0
0,0% 25,5% 0,0%
0 0 125
0,0% 0,0% 8,9%
69 1.421 543
2,5% 51,9% 19,8%
0 968 184
0,0% 77,5% 14,7%
0 139 184
0,0% 43,0% 57,0%
123 10.544 4.846
0,6% 47,7% 21,9%
Tabla 14

Transporte

Total
Publico
323 22.098
1,5% 100,00%

Viajes atraidos seglin modo de transporte
Fuente: edM2018

Transporte
Moto Pt’lbilgico Total
0 0 125
0,0% 0,0% 100,0%
0 0 2.920
0,0% 0,0% 100,0%
0 0 118
0,0% 0,0% 100,0%
0 269 6.021
0,0% 4,5% 100,0%
0 0 3.057
0,0% 0,0% 100,0%
0 33 67
0,0% 50,0% 100,0%
0 21 3.431
0,0% 0,6% 100,0%
0 0 641
0,0% 0,0% 100,0%
139 0 1.408
9,8% 0,0% 100,0%
0 0 2.738
0,0% 0,0% 100,0%
0 0 1.250
0,0% 0,0% 100,0%
0 0 322
0,0% 0,0% 100,0%
139 323 22.098
0,6% 1,5% 100,0%

Viajes atraidos segin modo de transporte y motivo prioritario

Fuente: edM2018

Caminar constituye el modo de transporte mas empleado en los viajes atraidos con motivo de ir al domicilio (100%), hacer

deporte / dar un paseo (81,2%) y ocio (74,5%). El coche como conductor es el modo mas frecuente en viajes atraidos por

motivos de trabajo (88,8%), gestiones de trabajo (72,9%), otro domicilio (77,5%), compras (81,3%), acompafiar a otra

persona (77,4%).

Respecto al Transporte Publico, el principal motivo que atrae viajes por ese modo es visita médica (50,0%). El promedio

para todos los motivos resulta en un valor poco expresivo, igual a 1,5% del total de viajes atraidos.

Estudio de trdfico
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2.2.2 Caracterizacion del trafico

La caracterizacion del trafico se ha obtenido a partir de los datos de trafico de las estaciones de aforo situadas en el area
de estudio, del Mapa Oficial de Tréfico que anualmente edita la Direccién General de Carreteras del Ministerio de

Transporte y Movilidad Sostenible (MITMS) y de las estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid (CAM).

Cabe sefialar que, en fases posteriores del estudio, esta prevista la realizacion de una campaiia especifica de trabajos de
campo, que incluird aforos automaéticos en los principales ejes viarios del entorno, con el fin de obtener datos actualizados
y representativos de las condiciones reales de tréfico. Estos resultados se incorporaran en versiones futuras del estudio,
permitiendo refinar la calibracion del modelo de transporte y ajustar las conclusiones derivadas del presente anélisis

preliminar.

2.2.2.1 Aforos de trafico en publicaciones oficiales

Para caracterizar el tréfico en el ambito de estudio se toma como referencia los datos de las estaciones de aforo presentes
en las vias cercanas al ambito, de titularidad estatal y comunitaria. A continuacion, se muestran las estaciones del Ministerio
de Transporte y Movilidad Sostenible (MITMS) y de la Comunidad de Madrid (CAM) cercanas al ambito de estudio.

%/  Estaciones Aforo Ministerio de Transportes
@® Estaciones Aforo Comunidad de Madrid
~ Viario parcela estudio
#% Parcela de estudio

Ye==

Figura 8 Estaciones de aforo del Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible y de la Comunidad de Madrid en el entorno.
Fuente: Elaboracion a partir de datos del Mapa de Trdfico.
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Las estaciones de referencia mas relevantes, por su proximidad al &mbito y localizacién en la autovia A-2, son las M-86-0

y M-786-0. En la siguiente tabla se presentan sus principales caracteristicas, asi como la intensidad media diaria (IMD)

correspondiente al afo 2023, ultimo ejercicio con datos disponibles en el momento de la redaccién del presente estudio.

Estacion
M-86-0
M-786-0

Via
A-2
A-2

PK

19
19

Calzada

Total
1

IMD ligeros

148.485

11.341
Tabla 15

IMD pesados
20.456
599

IMD total
168.941
11.940

Estaciones de referencia cercanas al ambito.
Fuente: Elaboracion propia con dato del MITMS 2023.

En cuanto a las estaciones de la CAM, localizadas en las carreteras M-115 y M-108, los datos mas recientes corresponden

al afo 2024:

Estacion
106
162
105

Via

M-108
M-115
M-115

PK
1,7
2,95
4,3

IMD pesados

1.315
705

1.661
Tabla 16

IMD total
14.574
6.719
16.201

Estaciones de referencia cercanas al ambito.
Fuente: Elaboracion propia con datos de la CAM 2024.

A continuacion, se presenta la intensidad media diaria (IMD) en dias laborables y la distribucion horaria del tréfico registrada

en las estaciones que disponen de informacién desagregada por franjas horarias.

Los datos se complementan en el Anejo Il, donde se recogen las intensidades por sentido de circulacién. Cabe sefalar que

la calzada 1 corresponde al sentido Alcala de Henares (ascendente) y la calzada 2 al sentido Madrid (descendente).

Hora

0:00
1:00
2:00
3:00
4:00
5:00
6:00
7:00
8:00
9:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Calzada 1

1.113
604
469
415
535

1.280

3.405

5.286

4.676

4.374

4.252

4.401

4493

4.988

5.472

4.993

4.903

5.248

4.954

4.707

4.165

3.411

2.755

1.903

M-86-0
Calzada 2

896
538
394
471
886
2.377
6.180
6.592
6.167
5.869
5.022
5.120
5.377
6.020
6.354
6.098
5.487
6.027
5.804
4.972
4.282
3.438
2.630
1.674

Total

2.009
1.141
862
886
1.421
3.656
9.584
11.879
10.843
10.243
9.274
9.520
9.871
11.007
11.826
11.091
10.390
11.275
10.758
9.679
8.447
6.848
5.385
3.577

M-786-0
Calzada 1

139
70
45
43
53
100
310
930
979
716
542
553
576
683
1.017
1.150
798
963
1.177
839
604
428
344
237

105

94
42
28
26
51
190
1.043
1.813
1.625
1.022
765
780
837
1.070
1.607
1.675
1.138
1.330
1.428
1.025
658
449
325
196

106

75
31
18
19
38
172
864
1.181
1.121
860
737
796
839
1.010
1.355
1.434
1.012
1.139
1.262
988
702
483
372
183

162

46
30
29
34
40
9%

336

642

615

443

358

373

389

457

616

637

457

595

634

427

288

199

138
99
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M-86-0 M-786-0
Hora 105 106 162
Calzada 1 Calzada 2 Total Calzada 1
IMD 82.800 98.675 181.475 13.298 19.216 16.691 7.976
Tabla 17 Intensidad horaria en laborables en las estaciones de aforo del entorno.

Fuente: Elaboracién propia con datos del MITIMS 2023.

Se incluye a continuacion unos gréaficos con el objeto de identificar las franjas horarias con mayor intensidad de tréafico.
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Figura 9 Distribucion horaria porcentual en la estacion M-86-0.
Fuente: Elaboracion propia con datos del MITMS, 2023.
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Figura 10 Distribucion horaria porcentual en la estacion M-786-0.
Fuente: Elaboracion propia con datos del MITMS, 2023.
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Figura 11 Distribucion horaria porcentual en la estacion 105.
Fuente: Elaboracion propia con datos de la CAM.
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Figura 12 Distribucion horaria porcentual en la estacion 106.
Fuente: Elaboracion propia con datos de la CAM.
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Figura 13 Distribucion horaria porcentual en la estacion 162.
Fuente: Elaboracion propia con datos de la CAM.

En la mayoria de las estaciones de aforo se identifican dos periodos de maxima demanda:

- Hora punta de la mafana (HPM): entre las 07:00 y 08:00 horas.
- Hora punta de la tarde (HPT): entre las 18:00 y 19:00 horas.

Estos valores se utilizaran como referencia para la modelizacién de la demanda y para los escenarios de simulacién del

tréfico descritos en los capitulos posteriores.

2.3 Modelo de transportes

El modelo de la situacién actual se ha validado y calibrado a partir de los datos de trafico publicados por las diferentes

administraciones.

La evaluacion del impacto y la afeccién que tendra el trafico generado por todos los desarrollos urbanisticos que se incluyen
en este estudio se apoya en un recorte proveniente de la elaboraciéon de un modelo de transporte que une la oferta y

demanda de todos los modos de transporte, apoyado en la metodologia clasica de cuatro etapas:

- Modelo de generacion y atraccién de viajes.

- Modelo de distribucion espacial de viajes.
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- Modelo de reparto modal.

- Modelo de asignacion de privado y publico.

Para la modelizacién de la red y simulacién del tréfico se ha utilizado la aplicacion de planificacién de transportes VISUM
de PTV en su version 24. Esta modelizacion consiste en obtener un modelo matemaético que recoja las relaciones de
movilidad existentes en el ambito de estudio y que simule adecuadamente el comportamiento de los usuarios de la red

viaria. El modelo de transportes se apoya en tres fuentes principales de informacién:

- Datos socioeconémicos.
- Encuesta Domiciliaria de Movilidad del CRTM (edM2018).

- Matrices Origen-Destino obtenidas a partir de datos de telefonia moévil geolocalizados.

El modelo base realizado es a nivel de intensidad diaria de un dia medio laborable, incorporando la distribucién horaria a

nivel de vehiculo privado, modelizdndose dos horas punta. Se destacan tres componentes principales:

- La oferta de transporte: se corresponde con la red viaria existente, incluyendo sus caracteristicas geométricas y
funcionales, y constituye la base del modelo de red.

- La demanda de transporte: se representa mediante las matrices de viajes que recogen todos los
desplazamientos entre las zonas del modelo, tanto en vehiculo privado como en transporte publico.

- El procedimiento de asignacién: integra los datos de oferta y demanda, simulando el comportamiento de los
conductores y los flujos de trafico sobre la red.

2.3.1 Modelo de red

La simulacion se ha realizado a partir de un recorte del modelo viario de la Comunidad de Madrid desarrollado por TEMA
Ingenieria. El modelo se ha desarrollado para el afio 2024, seleccionado como afio base por la disponibilidad de informacion

reciente, que permite caracterizar con precision la situacion actual de la movilidad en el entorno.

La red base correspondiente a la situacion actual constituye, por tanto, la referencia sobre la que se evaluaran los escenarios
futuros y las actuaciones proyectadas dentro del ambito SUNP-T1. El modelo ha sido actualizado con informacion especifica
del entorno de Torrején de Ardoz y de las vias principales de conexién (A-2, M-50, M-115 y M-108), adaptando los

parametros del modelo regional a la escala local del presente estudio.

El modelo regional, que representa de forma completa la red de transporte de la Comunidad de Madrid, estd compuesto
por 149.841 nodos, 431.876 arcos y 1.376 zonas de transporte, correspondientes a las 1.259 zonas definidas en la edM2018

y 78 zonas externas que modelizan los intercambios con el exterior.

Para el ambito del presente estudio se ha efectuado un recorte geografico que abarca el municipio de Torrején de Ardoz
y su entorno inmediato, conformando un modelo local con 239 nodos, 580 arcos y 32 zonas. Este recorte mantiene la
estructura, conectividad y pardmetros de la red original, garantizando la coherencia con el modelo regional y una

calibracién homogénea con el sistema de movilidad de la Comunidad de Madrid.

En la figura siguiente se muestra el modelo de situacién actual, con la clasificacion del viario segun los rangos de velocidad

limite:
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Figura 14 Modelo de situacién actual.
Fuente: Elaboracion propia.
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Se presenta en la siguiente tabla las zonas modelizadas en el modelo:

ID Numero Nombre

1 922 Quintana del Jarama

2 923 Las Castellanas

3 932 Base Aérea Conjunta Torrejon
4 1243 Paracuellos del Jarama

5 1289 Paracuellos del Jarama

6 1000772 M-45 norte

7 1009538 M-50 norte

8 1010250 M-108 norte

9 1010421 A-2 oeste Alcala de Henares

10 1014366 M-45 sur

11 1018515 M-21 glorieta

12 1018523 Torrején de Ardoz Acceso A-2
13 1018528 Ctra. Base

14 1018529 A-2 salida Ctra. Base

15 1018821 Av. de Castilla

16 1027016 C. Sierra de Aitana

17 1027041 Los Berrocales del Jarama norte
18 1027042 Los Berrocales del Jarama sur
19 1027052 Los Berrocales del Jarama este
20 1048268 Los Berrocales del Jarama oeste
21 1053182 Torrején de Ardoz Acceso Avenida de las Fronteras
22 1061735 M-21 oeste

23 1061739 M-21 este

24 1061745 A-2 oeste Madrid

25 1068535 A-2 este Madrid

26 1081311 A-2 este Alcala de Henares

27 1085813 M-45 norte Torrején de Ardoz
28 1085814 M-45 sur Acceso M-21

29 1129850 Centro Comercial Camino Real salida
30 1129851 Centro Comercial Camino Real entrada
31 1140105 M-50 sur

32 1307989 M-108 sur

Tabla 18 Zonificacion en situacion actual.
Fuente: Elaboracién propia.

2.3.2 Demanda de transportes. Escenarios

El modelo de demanda se construye a partir de la matriz de viajes Origen-Destino (O/D) correspondiente a los
desplazamientos en vehiculo privado dentro del dmbito de estudio y su entorno. Esta matriz representa el nimero de viajes

entre cada par de zonas del modelo y constituye el punto de partida para la simulacion del trafico.

La modelizacién se realiza en intensidad horaria, considerando las horas punta de la mafana y de la tarde, identificadas a
partir de los datos de las estaciones de aforo de los organismos publicos mas préximos al ambito. En concreto, se establece

que:
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- Hora punta de la mafana (HPM): de 07:00 a 08:00 horas.
- Hora punta de la tarde (HPT): de 18:00 a 19:00 horas.

Con base en estas franjas horarias, se han desarrollado tres modelos de situacion actual, correspondientes a un dia medio

laborable:

- Modelo de Intensidad Media Diaria (IMD)
- Modelo de Hora Punta de Mafana (HPM)
- Modelo de Hora Punta de Tarde (HPT)

2.3.3 Procedimiento de asignacion

El procedimiento de asignacion elegido ha sido el denominado “Tribut-Equilibrium-Lohse”. Se ha utilizado la “Regla
heuristica” para la estimacién de impedancias a partir de los resultados de cada iteracién con un maximo de 40 iteraciones

para completar la asignacion.

Teniendo en cuenta las estaciones de aforo descritas previamente en el apartado 2.2.2, se han empleado los datos
observados en dichas ubicaciones para la calibracion del modelo de tréfico. Los criterios que se han tenido en cuenta para

la calibracion del modelo se representan a continuacion:

- El coeficiente de Correlacion R% los valores obtenidos se sittan cerca del 100%, por lo tanto, se considera un
ajuste valido.

- El estadistico GEH, que se define como:

(QG.‘JS — Qsim )2

GEH = | ——
0,5(%.55 + QSa'm)

Donde:
0 Jobs: trafico observado en el periodo considerado

o Qsim: trafico simulado en el periodo considerado

Segun las recomendaciones de la FHWA se debe cumplir que al menos un 85% de los arcos debe tener un GEH <5 por
arco individual, o bien que para la suma sobre flujos de arco el GEH debe ser menor que 4. Para el presente proyecto se
ha considerado, ademas, que 95% de los arcos tenga un GEH <10 y el 100% de los arcos tenga un GEH <12 por arco

individual.

- El Indicador %RMSE (Percentage Mean Square Error)

¥ (Ei — 0i)2
N—1

Y0iZ
N

%RMSE = 100

Donde:
o E; Valor estimado por el modelo
o Oy Valor estimado por los aforos

o  Ei: NUumero de observaciones
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En la siguiente tabla se recogen los resultados de los criterios establecidos para la calibracién. La modelizacién de la

situacion actual se considera, atendiendo a dichos criterios, 6ptima.

Indicador Valor de referencia IMD HPM HPT
R? >0,70 1,00 1,00 1,00
GEH < 5 >85,0% 93,8% 100,0% 100,0%
GEH promedio <4,00 0,97 0,00 0,00
RMSE <30,00% 2,28% 0,00% 0,00%
Tabla 19 Criterios de calibracion

Fuente: Elaboracion propia

En las figuras siguientes se representa la recta de regresion correspondiente a cada uno de los modelos de vehiculo privado

desarrollados.
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Figura 15 Recta de regresién modelo IMD — vehiculos privados
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 16 Recta de regresion modelo HPM — vehiculos privados
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Fuente: Elaboracién propia
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Figura 17 Recta de regresién modelo HPT — vehiculos privados
Fuente: Elaboracion propia

Se considera por tanto que el modelo refleja adecuadamente los aforos y demandas observadas y por tanto se considera

valido.

2.3.4 Asignacion en situacion actual

En las siguientes imagenes se muestra la asignacion de vehiculos en la situaciéon actual aplicada a los tres escenarios

analizados:

- Escenario de IMD
- Escenario de HPM: de 7:00 a 8:00 horas
- Escenario de HPT: de 18:00 a 19:00 horas
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Figura 18 Asignacién de trdfico en situacion actual, IMD.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 19 Asignacién de trdfico en situacion actual, HPM.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 20 Asignacion de trdfico en situacion actual, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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3 Analisis de la situacion futura

La modelizacion de la situacién futura se ha planteado con el objetivo de evaluar el impacto que los desarrollos urbanisticos
previstos en el ambito SUNP-T1 generaran sobre la red de transporte existente y su entorno inmediato. Para ello, se han
definido diferentes escenarios de simulacién, tanto con como sin la ejecucion de los desarrollos proyectados, lo que permite

comparar la evolucion del trafico y la movilidad en funcién del grado de implantacion del planeamiento.

El crecimiento del trafico derivado de los nuevos desarrollos se ha integrado en el modelo junto con las modificaciones
previstas en la red viaria y las medidas de movilidad complementarias, con el fin de evaluar su comportamiento conjunto

y garantizar la coherencia del andlisis.

3.1 Descripcion de las actuaciones

3.1.1 Usos y superficies

Los futuros desarrollos del &mbito SUNP-T1 se estructuran en dos sectores principales (S1y S2). Ademas, en la parte central
del &mbito se localiza el Plan de Actuacién Regional (PAR) de INDRA, cuyo planeamiento se integra dentro de la misma
unidad funcional de movilidad. El uso predominante previsto es el industrial logistico, aunque se incorporan también usos
terciarios (industrial, comercial, de oficinas y hotelero), asi como dotaciones complementarias de servicios, infraestructuras

y zonas verdes.

En la siguiente tabla se resumen las superficies netas y edificables por tipo de uso, asi como los coeficientes de

homogeneizacion (CH) y los aprovechamientos asociados:

sigla Tipo de uso Superficie o .St‘lperficie ch Aprovechamiento
neta (m?) edificable (m?) (m?)
IL Industrial logistico 1.118.958,87 0,60 666.575,32 1,00 666.575,32
Tl Terciario industrial 115.600,00 0,90 104.040,00 1,00 104.040,00
TO Terciario oficinas 51.600,00 1,50 77.400,00 0,80 61.920,00
TC Terciario comercial 25.000,00 0,90 22.500,00 1,20 27.000,00
TH-1 Terciario hotelero (grado 1°) 10.000,00 1,00 10.000,00 1,00 10.000,00
TH-2 Terciario hotelero (grado 2°) 20.000,00 1,90 38.000,00 1,00 38.000,00
ES Estacion de servicio 7.000,00 0,25 1.750,00 2,00 3.500,00
SI-1 Servicios e infraestructuras (1°) 6.000,00 0,10 600,00 1,00 600,00
SI-2 Servicios e infraestructuras (2°) 6.000,00 0,40 2.400,00 1,00 2.400,00
ZVG Zonas verdes (SG)
ZVL Zonas verdes (SG)
RVG Red viaria (SL)
RVL Red viaria (SL)
VP Vias pecuarias (SG)
Superficie sector (sin SSGG exteriores) 2.003.169,27 923.265,32 914.035,32
Tabla 20 Cuadro de superficies por tipo de uso.

Fuente: Elaboracion propia.

A partir de las superficies indicadas en planta se han determinado los valores considerados por cada parcela, como se

presenta en la siguiente tabla:
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Parcelas Sector S1

IL1.1
IL1.2
IL13
IL14
TH-11.1
TH-2 1.1
TO 1.1
TC1.1
Subtotal

Parcelas Sector S2

IL2.1
IL2.2
TI21
SI-12.1
SI-2 2.1
ES 2.1*
Subtotal

Parcelas Indra ITH

IL 3.1
IL 3.2
TI 3.1
TO 3.1
SI-2 3.1
Subtotal
Total

Superficie neta
(m?)
110.191,60
120.246,41
132.608,08
178.208,36
10.000,00
20.000,00
22.200,00
25.000,00
618.454,45
Superficie neta
(m?)
71.706,09
123.650,04
70.000,00
2.000,00
6.000,00
7.000,00
280.356,13
Superficie neta
(m?)
50.340,67
332.007,62
45.600,00
29.400,00
4.000,00
461.348,29
1.360.158,87

%

0,10
0,11
0,12
0,16
1,00
1,00
0,43
1,00

%

0,06
0,11
0,61
0,33
1,00
1,00

%

0,04
0,30
0,39
0,57
0,67

Superficie
edificable (m?)
65.642,27
71.632,02
78.996,00
106.160,55
10.000,00
38.000,00
33.300,00
22.500,00
426.230,85
Superficie
edificable (m?)
42.716,06
73.659,60
63.000,00
200,00
2.400,00
1.750,00
183.725,66
Superficie
edificable (m?)
29.988,46
197.780,36
41.040,00
44.100,00
400,00
313.308,81

923.265,32
Tabla 21

En la siguiente pagina se puede observar el plano de ordenacion del sector:

CH

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
0,80
1,20

CH

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
2,00

CH

1,00
1,00
1,00
0,80
1,00

Aprovechamiento
(m?)
65.642,27
71.632,02
78.996,00
106.160,55
10.000,00
38.000,00
26.640,00
27.000,00
424.070,85
Aprovechamiento
(m?)
42.716,06
73.659,60
63.000,00
200,00
2.400,00
3.500,00
185.475,66
Aprovechamiento
(m?)
29.988,46
197.780,36
41.040,00
35.280,00
400,00
304.488,81
914.035,32

Usos y superficies de los desarrollos urbanisticos

Fuente: plano aportado por el cliente
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TERMINOMUNICIPAL |
SAN FERNANDO DE HENARES

Figura 21 Ordenacién de los desarrollos urbanisticos
Fuente: plano aportado por el cliente.
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3.1.2 Red viaria

El desarrollo del &mbito SUNP-T1 contempla la creacién de una nueva red viaria interna y la habilitacion de accesos directos

desde las carreteras del entorno, con el objetivo de garantizar la conectividad y funcionalidad del sector dentro del sistema

viario existente.

En el siguiente plano se muestra la estructura general del viario proyectado, que articula la movilidad interna del ambito y

su conexion con las principales vias de alta capacidad del entorno:

Figura 22 Red viaria interna del sector SUNP-TT.
Fuente: Elaboracion propia.

En total se han planificado tres puntos de conexién al sector:

Se han previsto tres puntos principales de conexién entre el nuevo desarrollo y la red viaria existente:

- Glorieta existente de acceso a Los Berrocales del Jarama, en la carretera M-115.
- Glorieta de enlace entre la M-115 y la M-50, que permitira la conexién directa con la red de alta capacidad.

- Nueva glorieta proyectada en la M-115, ubicada en el tramo comprendido entre la M-50 y la M-108,
destinada a mejorar la accesibilidad y distribuir los flujos generados por el sector.
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Figura 23 Nueva conexién en M-115.
Fuente: Plano aportado por el cliente.

Figura 24 Glorieta elipsoidal en el viario interno.
Fuente: Plano aportado por el cliente.

El modelo de situacién futura se ha elaborado incorporando todas las nuevas conexiones y viales internos, representados

en la siguiente figura:
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Figura 25  Modelo de situacion futura.
Fuente: Elaboracién propia.

Estudio de trdfico

35



Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz

N Tema

Ingenieria

En el modelo de transportes, las nuevas parcelas se han incorporado como nuevas zonas de transporte, que se suman a la

zonificacion definida en el escenario de situacion actual. En total, se han creado 19 nuevas zonas, detalladas en la siguiente

tabla:

3.1.3 Escenarios de modelizaciéon

*

0 | N W N =

11
12
13
14
15
16
17
18
19

Numero
1307990
1307991

1307992
1307993
1307994
1307995
1307996
1307997
1307998
1307999
1308000
1308001
1308002
1308003
1308004
1308005
1308006
1308007

1308008
Tabla 22

Nombre
IL 1.1
IL1.2
IL1.3
IL1.4

TH-1 1.1

TH-2 1.1
TO 1.1
TC 1.1
IL 2.1
IL2.2
Tl 2.1
SI-1 2.1
SI-2 2.1
ES 2.1
IL 3.1
IL3.2
TI 3.1
TO 3.1
SI-2 3.1

Nuevas zonas de transporte en el modelo de situacion futura.

Fuente: Elaboracion propia.

La modelizacién de la situacion futura se ha desarrollado con el propdsito de evaluar los efectos de los desarrollos

urbanisticos proyectados sobre la red viaria existente y su entorno. Los escenarios modelizados son los siguientes:

e Afo de puesta en servicio (2032) sin desarrollos.

e Afo de puesta en servicio (2032) con desarrollos (sectores S1, S2, y PAR de INDRA).

e Afo horizonte (2052) sin desarrollos.

e Afo horizonte (2052) con desarrollos (sectores S1, S2, y PAR de INDRA).

Este enfoque permite comparar la evolucion del trafico y la movilidad entre los diferentes escenarios, aislando el efecto de

los nuevos desarrollos respecto al crecimiento natural del trafico.
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3.2 Modelo de demanda de transporte

Para la estimacién de la movilidad generada y atraida se han seguido las directrices del Decreto 344/2006, de regulacion de

los estudios de evaluacion de la movilidad generada de la Generalitat de Cataluia.

3.2.1 Prognosis del trafico existente

Segun la Nota de Servicio 5/2014 del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, el crecimiento del trafico debe

estimarse, de forma orientativa, con una tasa anual del 1,44 %.

No obstante, la aplicacion de esta tasa de manera homogénea presenta ciertas limitaciones, ya que no todos los entornos

urbanos o metropolitanos evolucionan al mismo ritmo.

La propia Nota de Servicio recomienda considerar, cuando sea posible, modelos de prognosis basados en variables
socioecondmicas, que permitan proyectar la evolucién del trafico de forma mas contextualizada y coherente con la realidad

territorial.

Para el presente estudio se ha optado por mantener el crecimiento homogéneo del 1,44 % anual en todas las zonas del
modelo de transportes, por tratarse de un avance del estudio y con el fin de mantener la coherencia metodolégica con

otros trabajos desarrollados en el entorno metropolitano.

3.2.2 Movilidad generada y atraida

Para el célculo de los viajes generados y atraidos por los nuevos desarrollos del ambito SUNP-T1, se han considerado los
usos del suelo definidos en el planeamiento, tal como se detalla en el apartado 3.1.1, donde se distinguen dos

componentes:

e Movilidad generada, asociada a los viajes que se originan o finalizan en los domicilios ubicados en el ambito

(principalmente vinculada al uso residencial).

e Movilidad atraida, correspondiente a los desplazamientos que tienen origen o destino en las actividades del

ambito, tales como empleo, estudios, compras o servicios.

Para la estimacion de los viajes generados y atraidos se ha empleado los ratios del Decreto 344/2006 de regulacién de los

estudios de evaluacion de la movilidad generada de Catalufia mostrados en la siguiente tabla:

Viajes generados/atraidos por dia segtin uso

o El valor méas grande de los dos siguientes:
Uso de vivienda . . .
7 viajes/vivienda o 3 viajes/persona

Uso residencial 10 viajes /100 m? de techo
Uso comercial 50 viajes /100 m? de techo
Uso de oficinas 15 viajes /100 m? de techo
Uso industrial 5 viajes /100 m? de techo

Equipamientos 20 viajes /100 m? de techo
Zonas verdes 5 viajes /100 m? de suelo

Franja costera 5 viajes /m de playa

Tabla 23 Ratios de generacion de viajes diarios en funcion de la tipologia de uso del suelo.

Fuente: Decreto 344/2006 de requlacion de los estudios de evaluacién de la movilidad generada de Catalufia.
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Dado que algunos usos especificos del SUNP-T1 no aparecen explicitamente en el Decreto, que tiene un caracter

generalista, se ha adoptado el criterio de similitud funcional, aplicando los ratios méas préximas segun la naturaleza del uso

(industrial, terciario, dotacional, etc.).

El resultado de la aplicacion de estos ratios a las superficies edificables y aprovechamientos definidos en el planeamiento

se resume en la siguiente tabla:

Unidad de Usos Superficie neta Aprovechamiento Ratio.t’:le Total de viajes
ordenacion considerados (m?) (m?) gener.ac.:lon de diarios
viajes
IL1.1 industrial 110.191,60 65.642,27 0,05 3.282
IL1.2 industrial 120.246,41 71.632,02 0,05 3.582
IL1.3 industrial 132.608,08 78.996,00 0,05 3.950
IL1.4 industrial 178.208,36 106.160,55 0,05 5.308
TH-11.1 residencial 10.000,00 10.000,00 0,10 1.000
TH-2 1.1 residencial 20.000,00 38.000,00 0,10 3.800
TO 1.1 oficinas 22.200,00 26.640,00 0,15 3.996
TC 1.1 comercial 25.000,00 27.000,00 0,50 13.500
Subtotal 618.454,45 424.070,85 38.418
IL2.1 industrial 71.706,09 42.716,06 0,05 2.136
IL2.2 industrial 123.650,04 73.659,60 0,05 3.683
Tl 2.1 industrial 70.000,00 63.000,00 0,05 3.150
SI-1 2.1 equipamientos 2.000,00 200,00 0,20 40
SI-2 2.1 equipamientos 6.000,00 2.400,00 0,20 480
ES 2.1* gasolinera (ITE) 7.000,00 3.500,00 - -
Subtotal 280.356,13 185.475,66 9.489
IL 3.1 industrial 50.340,67 29.988,46 0,05 1.499
IL3.2 industrial 332.007,62 197.780,36 0,05 9.889
T 3.1 Industrial 45.600,00 41.040,00 0,05 2.052
TO 3.1 oficinas 29.400,00 35.280,00 0,15 5.292
SI-2 3.1 equipamientos 4.000,00 400,00 0,20 80
Subtotal 461.348,29 304.488,81 18.812
Total 1.360.158,87 914.035,32 66.718
Tabla 24 Célculo de generacion de viajes diarios por parcela.

Fuente: Elaboracion propia.

La generacién de viajes correspondiente a la parcela destinada a estacién de servicio (ES 2.1) se ha determinado mediante
los ratios del Manual Trip Generation (10th Edition), publicado por el Institute of Transportation Engineers (ITE), aplicados a

la superficie edificable prevista tal y como se presenta en las siguientes imagenes:
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Gasoline/Service Station
(944)

Vehicle Trip Ends vs:

1000 Sq. Ft. GFA

On a: Weekday
Setting/Location: General Urban/Suburban
Number of Studies: 18
1000 Sqg. Ft. GFA: 1

Directional Distribution:

50% entering, 50% exiting

Vehicle Trip Generation per 1000 Sq, Ft. GFA

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
1202.83 237.65 - 13281.25 1265.67
Data Plot and Equation
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Fitted Curve Equation: Mot Given R2=

Gasolineras, generacién de vehiculos en un dia laborable.
Fuente: ITE.

Figura 26
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Gasoline/Service Station
(944)

Vehicle Trip Ends vs:
On a:

Setting/Location:
Number of Studies:
1000 Sq. Ft. GFA:
Directional Distribution;

1000 Sq. Ft. GFA

Weekday,
AM Peak Hour of Generator

General Urban/Suburban
49

1

51% entering, 49% exiting

Vehicle Trip Generation per 1000 Sq. Ft. GFA

Average Rate Range of Rates Slandard Deviation
90.23 23.15 - B9B.44 75.05
Data Plot and Equation
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>
. *
E *
i
s 200
" )
X X o-r
* % T
>-< L.
*, =T * *
x % -
00 X xx X\ ann X y
K -7 - X %x x
T x xR
e X X X
LT X ¥ X X X
-7 *
0
a0 05 1.0 1.5 20
X = 1000 Sq. Ft. GFA
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Fitted Curve Equation: Not Given R=

Gasolineras, generacion de viajes en hora punta de la mafana.
Fuente: ITE.

Figura 27
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(944)

Gasoline/Service Station

Vehicle Trip Ends vs:

Setting/Location:
MNumber of Studies: 58

1000 Sq. Ft. GFA

On a: Weekday,

PM Peak Hour of Generator

1000 Sq. Ft. GFA: 1

Directional Distribution:

General Urban/Suburban

50% entering, 50% exiting

Vehicle Trip Generation per 1000 Sq. Ft. GFA

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
119.46 2546 - 142188 99.65
Data Plot and Equation
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Figura 28

Gasolineras, generacién de viajes en hora punta de la tarde.

Fuente: Elaboracién propia.
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A partir de los ratios presentadas y considerando una superficie de 3.500 metros cuadrados, se generan en cada escenario:

e IMD: 45.315 vehiculos
e  HPM: 3.399 vehiculos
e  HPT: 4.500 vehiculos

3.2.3 Reparto modal y ocupacion vehicular

Tal y como se ha verificado en el subapartado 2.2.1, el ambito de estudio presenta un uso predominante del vehiculo
privado, debido a su caracter periférico, la ausencia actual de red peatonal y ciclista consolidada y la limitada cobertura del
transporte publico en la zona. Tomando como referencia estudios de trafico realizados en sectores préximos, tales como
el SUPI-5 y el SUP-TO2, donde se registré un 95 % de utilizacion del vehiculo privado, se ha decidido mantener este valor

a fin de preservar la coherencia metodolégica con otros trabajos desarrollados en el entorno del corredor del Henares.
De este modo, el reparto modal adoptado para el presente estudio es el siguiente:

e Modo a pie: 1%;
e Transporte publico: 4%;

e Vehiculo privado: 95%.

Con relacion a la ocupacion del vehiculo, a falta de otra fuente de datos disponible, se han utilizado los indices recogidos

en la Guia prdctica para la elaboracién de estudios de Planificacion de la Movilidad de Madrid, segun tipo de uso:

Uso Factor .dle
ocupacion
Grupo Detalle Personas/vehiculo
Residencial 1,29
Industrial General 1,06
Hospedaje 2,00
Pequefio comercio y mediano 1,28
Terciario Grandes superficies 1,52
Oficinas 1,06
Recreativo (ocio) 1,52
Administracion Publica 1,26
Educativo excepto ensefianza superior 1,66
) Educativo de ensefianza superior 1,66
Dotacional
General 1,26
Sanitario no hospitalario 1,55
Sanitario hospitalario 1,55
Tabla 25 Factores de ocupacion por vehiculo por uso.

Fuente: Guia prdctica para la elaboracién de estudios de Planificacion de la Movilidad, 2025.

Aplicando el reparto modal y el factor de ocupacién en el total de viajes diarios se obtienen los vehiculos totales generados

por cada parcela.
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Unidad de
ordenacion

IL1.1
IL1.2
IL1.3
IL1.4
TH-11.1
TH-2 1.1
TO 1.1
TC 1.1
Subtotal
IL2.1
IL2.2
TI2.1
SI-12.1
SI-2 2.1
ES 2.1*
Subtotal
IL3.1
IL3.2
Tl 3.1
TO 3.1
SI-2 3.1
Subtotal
Total

Usos
considerados

industrial
industrial
industrial
industrial
residencial
residencial
oficinas

comercial

industrial

industrial

industrial
equipamientos
equipamientos

gasolinera (ITE)

industrial

industrial

Industrial
oficinas

equipamientos

Superficie neta

(m?)

110.191,60
120.246,41
132.608,08
178.208,36
10.000,00
20.000,00
22.200,00
25.000,00
618.454,45
71.706,09
123.650,04
70.000,00
2.000,00
6.000,00
7.000,00
280.356,13
50.340,67
332.007,62
45.600,00
29.400,00
4.000,00
461.348,29
1.360.158,87

Aprovechamiento

(m?)

65.642,27
71.632,02
78.996,00
106.160,55
10.000,00
38.000,00
26.640,00
27.000,00
424.070,85
42.716,06
73.659,60
63.000,00
200,00
2.400,00
3.500,00
185.475,66
29.988,46
197.780,36
41.040,00
35.280,00
400,00
304.488,81
914.035,32

Ratio de
generacion de
viajes
0,05
0,05
0,05
0,05
0,10
0,10
0,15
0,50

0,05
0,05
0,05
0,20
0,20

0,05
0,05
0,05
0,15
0,20

Total de
viajes
diarios
3.282
3.582
3.950
5.308
1.000
3.800
3.996
13.500
38.418
2.136
3.683
3.150
40
480
9.489
1.499
9.889
2.052
5.292
80
18.812
66.718

Reparto modal -
vehiculo privado

0,95
0,95
0,95
0,95
0,95
0,95
0,95
0,95

0,95
0,95
0,95
0,95
0,95

0,95
0,95
0,95
0,95
0,95

Estudio de trdfico

Ocupacion
vehicular

1,06
1,06
1,06
1,06
1,29
1,29
1,06
1,52

1,06
1,06
1,06
1,26
1,26

1,06
1,06
1,06
1,06
1,26

Tabla 26

Viajes diarios en
vehiculo privado

3.118
3.403
3.752
5.043
950
3.610
3.796
12.825
15.315
2.029
3.499
2.993
38
456
9.014
1.424
9.395
1.949
5.027
76
17.872
2.201

Total de
vehiculos

2.942
3.210
3.540
4.757
736
2.798
3.581
8.438
30.002
1914
3.30
2.823
30
362
8.430
1.344
8.863
1.839
4.743
60
16.849
55.281

Célculo de total de vehiculos por parcela.
Fuente: Elaboracion propia.
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3.2.4 Distribucion horaria

Para obtener una representacién mas realista de la movilidad generada y atraida por los distintos usos del &mbito, se ha

aplicado una distribucién horaria de los viajes basada en los factores de hora punta establecidos igualmente en la Guia

Prdctica para la Elaboracién de Estudios de Planificacién de la Movilidad del Ayuntamiento de Madrid (2025).

Estos factores determinan el porcentaje de viajes que se producen en las horas punta de la mafana (HPM) y de la tarde

(HPT), distinguiendo los movimientos de entrada y salida segun el tipo de uso del suelo. De esta forma, los viajes diarios

calculados en el apartado anterior se desagregan en intensidades horarias equivalentes, permitiendo simular con mayor

precision el comportamiento de la red viaria en los momentos de maxima demanda.

La siguiente tabla resume los factores de hora punta considerados para cada tipologia de uso:

Grupo
Residencial
Industrial

Terciario

Dotacional

Uso
Detalle
General
VTA+VTO+VCR
Centro logisticos VR (veh)
VP (veh)

Hospedaje

Pequefio comercio y
mediano

Grandes superficies
Oficinas

Recreativo (ocio)
Administracion Publica
Educativo excepto
ensefianza superior
Educativo de ensefianza
superior

General

Sanitario no hospitalario
Sanitario hospitalario

Entrada
0,00
0,12
0,08
0,08
0,02
0,03

0,02

0,02
0,15
0,02
0,15

0,19

0,08

0,15
0,08
0,06

Factor hora punta del viario

AM

Tabla 27

PM
Salida Entrada Salida
0,11 0,05 0,05
0,02 0,02 0,16
0,08 0,06 0,08
0,08 0,08 0,09
0,02 0,02 0,06
0,02 0,04 0,05
0,01 0,04 0,04
0,01 0,05 0,06
0,02 0,02 0,15
0,02 0,03 0,50
0,04 0,02 0,15
0,16 0,04 0,19
0,02 0,03 0,08
0,02 0,02 0,15
0,02 0,02 0,08
0,03 0,03 0,08

Factores de hora punta de viajes por uso del suelo.

Fuente: Guia prdctica para la elaboracién de estudios de Planificacion de la Movilidad, 2025.

A partir de estos porcentajes, se obtienen los vehiculos que entran y salen de cada parcela, en los escenarios de IMD, hora

punta de la mafiana (HPM) y hora punta de la tarde (HPT):
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Unidad de ordenacién | Usos considerados | Total de vehiculos Veh. Entrando  Veh. Saliendo  Veh. Entrando = Veh. Saliendo  Veh. Entrando  Veh. Saliendo
IMD IMD IMD IMD IMD IMD
IL1.1 industrial 2.942 1.471 1471 176 29 29 162
IL1.2 industrial 3.210 1.605 1.605 193 32 32 177
IL1.3 industrial 3.540 1.770 1.770 212 35 35 195
IL1.4 industrial 4.757 2.379 2.379 285 48 48 262
TH-1 1.1 residencial 736 368 368 0 41 18 11
TH-2 1.1 residencial 2.798 1.399 1.399 0 154 70 42
TO 1.1 oficinas 3.581 1.791 1.791 269 36 36 269
TC 1.1 comercial 8.438 4219 4219 84 42 211 211
Subtotal 30.002 15.001 15.001 1.220 417 480 1.327
IL 2.1 industrial 1.914 957 957 115 19 19 105
IL2.2 industrial 3.30 1.650 1.650 198 33 33 182
Tl 2.1 industrial 2.823 1.412 1.412 169 28 28 155
SI-1 2.1 equipamientos 30 15 15 2 0 0 2
SI-2 2.1 equipamientos 362 181 181 0 4 4 27
ES 2.1* gasolinera (ITE) 22.657 22.657 1.734 1.666 2.250 2.250
Subtotal 8.430 26.873 26.873 2.218 1.750 2.335 2.722
IL 3.1 industrial 1.344 672 672 81 13 13 74
IL3.2 industrial 8.863 4431 4.431 532 89 89 487
TI3.1 Industrial 1.839 920 920 110 18 18 101
TO 3.1 oficinas 4743 2.371 2.371 356 47 47 356
SI-2 3.1 equipamientos 60 30 30 5 1 1 5
Subtotal 16.849 8.424 8.424 1.083 168 168 1.023
Total 55.281 50.298 50.298 4.521 2.335 2.983 5.072
Tabla 28 Generacién de vehiculos en IMD, HPM y HPT.
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3.3 Asignacion de la situacion futura

Una vez definidos los escenarios de desarrollo y la demanda de transporte correspondiente, se ha procedido a realizar la

asignacion de trafico para la situacién futura.

En las imagenes siguientes se muestran los resultados del modelo macro para los diferentes escenarios de simulacion
considerados, tanto en el afio de puesta en servicio (2032) como en el afio horizonte (2052), con y sin la ejecucion de los

desarrollos proyectados.

Los resultados incluyen la intensidad de trafico total (vehiculos/dia) y las horas punta de la mafiana (HPM) y de la tarde
(HPT), permitiendo identificar los principales ejes de acceso al ambito, las zonas de mayor carga de trafico y los puntos

potenciales de congestion en la red viaria.

Estudio de trdfico 46



Estudio de trdfico y movilidad del ambito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz L[_ Tema

Ingenieria

Tréll
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Figura 29  Asignacién macro, afio de puesta en servicio sin desarrollos, IMD.
Fuente: Elaboracion propia.
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Tréll
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Figura 30 Asignacién macro, afio de puesta en servicio con desarrollos, IMD.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 31 Asignacion macro, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 32 Asignacion macro, aio de puesta en servicio con desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 33 Asignacién macro, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 34 Asignacion macro, afio de puesta en servicio con desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 35 Asignacién macro, afio horizonte sin desarrollos, IMD.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 36 Asignacién macro, afio horizonte con desarrollos, IMD.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 37 Asignacion macro, aio horizonte sin desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 38 Asignacion macro, afio horizonte con desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 39 Asignacién macro, afio horizonte sin desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 40 Asignacién macro, afio horizonte con desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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4 Analisis del funcionamiento

4.1 Niveles de congestion. Ratios 1/C

Para evaluar el comportamiento de la red viaria en los distintos escenarios, se han calculado los niveles de congestion a
partir de la relaciéon entre la intensidad de trafico (I) y la capacidad tedrica de la via (C), obteniendo el ratio I/C. Este indicador
permite valorar el grado de utilizacion de cada seccion viaria durante las horas punta y determinar en qué medida el flujo

de trafico se aproxima a la capacidad maxima de la infraestructura.

De acuerdo con los criterios habituales de analisis de capacidad, se establecen los niveles de congestién circulatoria

siguientes:

e Nivel 1: relacién 1/C < 0,60, correspondiente a condiciones de circulacién fluidas.
e Nivel 2: relacion 0,60 < I/C < 0,70, correspondiente a un nivel de utilizacion medio o incipiente congestion.

e Nivel 3: relacién I/C > 0,70, que indica niveles altos de ocupacion y la aparicion de condiciones de congestién.

Se han evaluado los niveles de congestion en diversas secciones de control seleccionadas dentro del &mbito y su entorno,
tanto para el afio de puesta en servicio (2032) como para el afio horizonte (2052), en los escenarios con y sin desarrollo

urbanistico.
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Figura 41

Ratios I/C, situacién actual, HPM.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 42 Ratios I/C, situacion actual, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 43

Ratios I/C, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracion propia.
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Ratios I/C, afio de puesta en servicio con desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 45

Ratios I/C, afio de puesta en servicio sin desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 46

Ratios I/C, afio de puesta en servicio con desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 47

Ratios I/C, ano horizonte sin desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 48

Ratios I/C, afio horizonte con desarrollos, HPM.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 49

Ratios I/C, ano horizonte sin desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 50

Ratios I/C, afio horizonte con desarrollos, HPT.
Fuente: Elaboracion propia.
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En relacién con los niveles de congestidn observados en el viario del ambito de estudio, los resultados obtenidos pueden

resumirse del siguiente modo:

e  Situacion actual: En ambas horas punta, la A-2 presenta la mayor parte de sus tramos en nivel de congestion llI,
registrandose también algunos segmentos con niveles Il y | en menor proporcion.

Las vias M-50, M-115 y M-108 muestran predominantemente nivel |, es decir, condiciones de circulacién fluidas.
Se identifican como puntos criticos el nudo de la A-2 con la M-108 (al norte de Torrejon de Ardoz) y la glorieta
de la M-50 con la M-115, donde se concentran los mayores niveles de congestion.

e Escenario tendencial (sin desarrollos): Se mantiene el patrén general observado en la situacién actual, aunque
con un incremento progresivo de la congestion debido al crecimiento del trafico.

Durante la hora punta de la mafiana (HPM), el tramo de la A-2 que presentaba nivel Il pasa a nivel Ill, reflejando
una saturacién mas acusada. Las vias M-115 y M-108 conservan mayoritariamente nivel |, aunque se detecta nivel
Il en la salida del nudo de Torrejon de Ardoz por la M-108.

Asimismo, la glorieta de la M-108 con la M-115 experimenta un incremento de la congestién. En la hora punta de
la tarde (HPT), el aumento es mas moderado, configurando un escenario menos critico.

e Ao de puesta en servicio (2032, con desarrollos): Los principales cambios durante la HPM se localizan en la
M-108, especialmente en el tramo comprendido entre la glorieta del Parque Corredor y la glorieta de conexién
con la M-108, donde el sentido ascendente pasa de nivel | a niveles Il y Ill, mientras que el sentido descendente
se mantiene estable.

En la HPT, la situacidn se invierte: el sentido descendente alcanza nivel lll, mientras que el ascendente no presenta
variaciones significativas. En esta misma hora punta se identifica otro punto critico en la glorieta de la M-115 con
acceso a Los Berrocales del Jarama, que pasa de nivel | a nivel lll.

e Ao horizonte (2052) sin desarrollos: La A-2 se encuentra practicamente en su totalidad en nivel Il en ambas
horas punta. Durante la HPM, la M-50 también presenta nivel Il en el sentido descendente, evidenciando un
incremento generalizado del grado de saturacién de la red.

e Aiio horizonte (2052) con desarrollos: Los cambios mas relevantes se registran en la M-115 y la M-108. En la
M-115, el tramo previo a la glorieta de acceso a Los Berrocales del Jarama evoluciona de nivel | a nivel II.

En la M-108, los tramos que en escenarios previos operaban en niveles | o Il pasan a nivel Ill, dependiendo de la
hora punta analizada: En la HPM, el sentido més congestionado es el ascendente y en la HPT el sentido mas

afectado es el descendente.

4.2 Analisis de la capacidad. Niveles de servicio

Para el célculo del nivel de servicio del tronco en las nuevas vias se han seguido los criterios establecidos en el Highway

Capacity Manual 6 (HCM 6). La metodologia utilizada corresponde a la metodologia descrita en el capitulo 14.

Es importante destacar que todo el Manual esta redactado con unidades imperiales (pies, millas...) y por tanto todas las
tablas que en él se recogen se expresan en dichas unidades. Para su aplicacion en unidades métricas se opta por
transformar los datos iniciales a unidades imperiales, realizar todo el procedimiento y al final presentar los datos de nuevo

transformados en unidades métricas.

Las transformaciones que se utilizan son:
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e 1 kilbmetro = 0,621371192 millas.
e 1 metro = 3,2808399 pies.

Las caracteristicas que definen una autovia o autopista son el buen tiempo de recorrido, la buena visibilidad, y la baja
probabilidad de incidencias o accidentes. Si falla alguna de estas condiciones, la velocidad, los niveles de servicio y la

capacidad de este tramo de autovia tienden a reducirse.

El calculo del nivel de servicio se sirve de unos factores correctores que reflejan la realidad de la via, apartdndose asi de las

condiciones ideales siguientes:

e  Sin vehiculos pesados (Camiones, autobuses o vehiculos recreacionales) en el flujo de trafico.

e Una poblacion de conductores compuesta principalmente por conductores que estan familiarizados con la
infraestructura.

e Ancho minimo de carril de 12 pies (3,66 metros) y obstaculos laterales a la derecha (arcén exterior) a méas de 6

pies (1,82 metros).

La magnitud que define el nivel de servicio en una autovia o autopista es la densidad de tréafico, medida en vehiculos

equivalentes a coches por milla y carril, segun la tabla que se muestra a continuacion:

Nivel de servicio Densidad (pc/mi/In) Densidad (pc/km/In)

aprox.
A 0-11 0-68
B >11-18 >68-11.2
C > 18 - 26 >11,2-16,2
D > 26-35 >16,2-217
E > 35-46 >21,7-286
F > 45 > 28,6
Tabla 29 Niveles de servicio en autovias y autopistas.

Fuente: HCM 6.
Datos de entrada
El célculo precisa de la siguiente informacién:
Datos sobre la autovia:

e Velocidad en Flujo Libre (FFS), de 55 a 75 mi/h. Se ha de redondear al mas proximo.
e Numero de carriles en la autovia en la direccion de andlisis, minimo dos.

e Ancho de carril, de 10 a 12 pies, o0 mas, de 3,05 a 3,66 metros.

e Ancho libre de obstaculos a la derecha, de 0 a 6 pies, o de 0 a 1,82 metros.

e Densidad de rampas, de 0 a 6 rampas por milla.

e Tipo de Terreno (Llano, ondulado o montafioso) o longitud y pendiente especifica.
Datos de demanda:

e Demanda durante la hora de analisis.

e Presencia de vehiculos pesados y recreacionales.
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e  Factor de hora punta, hasta 1,00, depende del periodo de andlisis, normalmente 15 minutos, y relaciona el tréfico

en dicho periodo con el tréfico en una hora.

e Factor de poblacidon de conductores, de 0,85 a 1,00.

Procedimiento de calculo

En primer lugar, se ha de determinar la velocidad en flujo libre (FFS). Se puede utilizar una velocidad obtenida en campo

(medida directamente en la via) o bien se estimar a partir de la siguiente ecuacién:

FFS =754 — fuw — fuc — 3,22 X TRD%8*

Siendo:

e FFS = velocidad en flujo libre (mi/h).

e FLW = factor de correccion por anchura del carril (mi/h).

e FLC = factor de correccidn por obstaculos laterales (mi/h).

e TRD = densidad total de rampas (ramps/mi).

El valor de los factores de correccidn se recoge en las siguientes tablas:

Ancho de carril (pies) fuw
>=12 0
>=11-12 1,9
>=10-11 6,6
Tabla 30 Factor de correcciéon por anchura de carril.
Fuente: HCM 6.
Arcén derecho Numero de carriles en un sentido
(pies) 2 3 4 5
6 0 0 0 0
5 0,6 04 0,2 0,1
4 12 0,8 0,4 0,2
3 1,8 12 0,6 03
2 2,4 1,6 08 04
1 3 2 1 0,5
0 3,6 24 1.2 0,6
Tabla 31 Factor de correccién por obstaculos laterales.

Fuente: HCM 6.

Las rampas para considerar en el pardmetro de densidad de rampas se corresponden con el nimero de rampas, tanto de

entrada como de salida en la direccion estudiada, en un rango de 3 millas aguas arriba y aguas abajo respecto del punto

medio del tramo objeto de anélisis. El factor se obtiene dividiendo este nimero por 6 millas.

Una vez determinada la velocidad en flujo libre se pasa a seleccionar la curva de flujo libre que se ha de utilizar en el

analisis. La siguiente figura recoge las diferentes curvas. La interpolacion entre las curvas no estéd recomendada realizandose
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la seleccién de la curva concreta por proximidad. La figura muestra también el limite de los niveles de servicios como las

lineas inclinadas, cada una correspondiente a un valor constante de la densidad de tréafico.
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Figura 51 Criterios de los niveles de servicio segun las curvas de velocidad.
Fuente: HCM 6.

El siguiente paso consiste en obtener el volumen de demanda ajustado (V,), que se expresa en vehiculos ligeros

equivalentes a través de la siguiente expresion:

4
V., =
P PHF X N X fyy X f,

Siendo:

e Vp = intensidad horaria equivalente para 15 minutos de punta, en vehiculos/hora/carril.
e V= intensidad punta horaria, en vehiculos/hora.

e PHF = Factor de Hora Punta, con valores tipicos de 0,85 a 0,98.

e N = ndmero de carriles.

e FHV = factor de correccién de vehiculos pesados.

e  FP = factor de conductores habituales, con valores tipicos de 0,85 a 1,00.

El factor de hora punta (PHF) se puede calcular con la expresion si se dispusiera de valores de campo:

1
fuv = 14 Pr(Er —1) + Pr(Er — 1)

Siendo:

e FHV = factor de ajuste de vehiculos pesados.

e ET = factor de equivalencia de vehiculos pesados.
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e ER = factor de equivalencia de vehiculos de recreo.
e PT = porcentaje de vehiculos pesados.

e PR = porcentaje de vehiculos de recreo.

Los factores de equivalencia (Er, Er) se determinan a partir del tipo de terreno:

Tipo de terreno

Factor
Llano Ondulado Accidentado
Er Camiones/ buses 1,5 2,5 4,5
Er Vehiculos de recreo 1,2 2,0 4,0
Tabla 32 Factores de equivalencia entre vehiculos pesados y ligeros.

Fuente: HCM 6.,

La velocidad de circulacion de los vehiculos (S) es constante e igual a la velocidad libre (FFS) siempre y cuando la intensidad
en vehiculos equivalentes por hora (VP) no sobrepase un valor limite en funcién de la curva utilizada, en caso contrario se

utiliza una determinada funcién segun la curva. La siguiente tabla recoge las ecuaciones que describen el célculo de la

velocidad.
Velocidad segun flujo
FFS
(mi/h) Punto de ruptura Velocidad (S) para flujo entre y Velocidad (S) para flujo entre el punto de
(pc/h/In) Punto de ruptura ruptura y la capacidad
75 1.000 75 75 -0,00001107 (VP - 1.000)2
70 1.200 70 70 —0,00001160 (VP — 1.200)2
65 1.400 65 65— 0,00001418 (VP - 1.400)2
60 1.600 60 60 — 0,00001816 (VP — 1.600)2
55 1.800 65 55 -0,00002469 (VP - 1.800)2
Tabla 33 Ecuaciones describiendo las curvas velocidad-flujo. Velocidades en mi/h.
Fuente: HCM 6.
Siendo:

e Vp = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.

e FFS = Velocidad en flujo libre (mi/h).

Finalmente, la densidad de trafico (D) se calcula en base a la intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril (Vp), y a

la velocidad de circulacién de los vehiculos en mi/h (S), segun la siguiente expresion:

Siendo:

e D = Densidad expresada en vehiculos por milla y carril.
e Vp = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.

e S =velocidad media en el flujo de trafico bajo condiciones base.

Una vez obtenidos todos los pardmetros anteriores se puede establecer el nivel de servicio segun los criterios establecidos

anteriormente.
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Para el andlisis de la capacidad del viario y la evaluacion del nivel de servicio, se han definido tres secciones de control
principales, seleccionadas en funcién de los troncos viarios sobre los cuales se dispone de datos de aforo procedentes de

las estaciones de medida de la Comunidad de Madrid (CAM). En la siguiente imagen se observan los tres troncos

estudiados:

Tronco 3

Links

Figura 52 Secciones de control.
Fuente: Elaboracion propia.

@ 2025 ¥1'), NERE QY/\
\

En las tablas siguientes se presentan los niveles de servicio obtenidos para las secciones analizadas en los distintos

escenarios de simulacion.
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Resultados Unidades HPM SA HPT SA HPM PS SA HPM PS SF HPT PS SA HPT PS SF HPM AH SA HPM AH SF HPT AH SA HPT AH SF
Nivel de
- - A A A A A A A A A A
servicio
Densidad pc/km/carril 4,0 3,6 5,8 3,4 4,0 2.8 6,6 57 4,8 3,0
Velocidad Km/h 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9
Tabla 34 Niveles de servicio, tronco 1, sentido ascendente.

Fuente: Elaboracion propia.

Resultados Unidades HPM SA HPT SA HPM PS SA HPM PS SF HPT PS SA HPT PS SF HPM AH SA HPM AH SF HPT AH SA HPT AH SF
Nivel de
. - A A A A A A A A A A
servicio
Densidad pc/km/carril 3,6 4,5 54 4,5 4,9 5,6 6,1 6,8 6,6 6,6
Velocidad Km/h 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9
Tabla 35 Niveles de servicio, tronco 1, sentido descendente.

Fuente: Elaboracion propia.

Resultados Unidades HPM SA HPT SA HPM PS SA HPM PS SF HPT PS SA HPT PS SF HPM AH SA HPM AH SF HPT AH SA HPT AH SF
Nivel de
. - A A B C A C B C B C
servicio
Densidad pc/km/carril 6,7 54 9,9 13,3 6,0 14,8 10,9 13,2 6,9 14,1
Velocidad Km/h 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9 94,9
Tabla 36 Niveles de servicio, tronco 2, sentido ascendente.

Fuente: Elaboracion propia.
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Resultados

Nivel de
servicio

Densidad
Velocidad

Resultados

Nivel de
servicio

Densidad
Velocidad

Resultados

Nivel de
servicio

Densidad
Velocidad

Unidades

pc/km/carril

Km/h

Unidades

pc/km/carril
Km/h

Unidades

pc/km/carril

Km/h

HPM SA

4,5
94,9

HPM SA

2,2
94,9

HPM SA

55
94,9

HPT SA

34
94,9

HPT SA

2,3
94,9

HPT SA

59
94,9

HPM PS SA

8,3
94,9

HPM PS SA

A

50
94,9

HPM PS SA

A

4,8
94,9

HPM PS SF

11,0
94,9

HPM PS SF

13,6
94,9

HPM PS SF

10,4
94,9

HPT PS SA

A

3.8
94,9

HPT PS SA

A

2,5
94,9

HPT PS SA

A

4,0
94,9

HPT PS SF

7,1
94,9

HPT PS SF

10,6
94,9

HPT PS SF

D

16,6
93,0

HPM AH SA

9.2

94,9
Tabla 37

HPM AH SA

A

50

94,9
Tabla 38

HPM AH SA

A

4,8

94,9
Tabla 39

Estudio de trdfico

HPM AH SF HPT AH SA HPT AH SF
D B B
17,4 7,0 7,3
92,0 94,9 94,9

Niveles de servicio, tronco 2, sentido descendente.
Fuente: Elaboracion propia.

HPM AH SF HPT AH SA HPT AH SF
C A C
15,0 55 11,3
94,8 94,9 94,9

Niveles de servicio, tronco 3, sentido ascendente.
Fuente: Elaboracion propia.

HPM AH SF HPT AH SA HPT AH SF
B A D
10,4 4,5 17,0
94,9 94,9 92,6

Niveles de servicio, tronco 3, sentido descendente.
Fuente: Elaboracion propia.
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En relacion con las secciones de control analizadas, los resultados del modelo permiten extraer las siguientes conclusiones:

e Tronco 1: Este tramo mantiene un comportamiento estable en todos los escenarios simulados, sin variaciones
significativas en sus condiciones de circulacion.
Los niveles de servicio se mantienen en rangos 6ptimos (A-B) tanto en el afio de puesta en servicio (2032) como
en el afo horizonte (2052), incluso considerando los desarrollos proyectados.

e Tronco 2: Conserva niveles de servicio adecuados en todos los escenarios, operando mayoritariamente entre los
niveles By C a partir del afio de puesta en servicio.
El escenario mas desfavorable se presenta durante la hora punta de la mafana (HPM) en el afio horizonte con
desarrollos, donde el sentido descendente alcanza nivel de servicio D, debido al incremento del flujo de entrada
hacia los nuevos desarrollos. Aun asi, este valor se considera admisible y dentro de los limites aceptables de fluidez
viaria establecidos por el Highway Capacity Manual (HCM).

¢ Tronco 3: Muestra un comportamiento similar al Tronco 2, con niveles de servicio comprendidos entre By C en
la mayoria de los escenarios.
El escenario mas critico se registra durante la hora punta de la tarde (HPT) del afio horizonte con desarrollos,
cuando el sentido descendente alcanza nivel de servicio D, como consecuencia del flujo de salida de los nuevos
desarrollos con destino hacia la A-2. Pese a este incremento puntual de la demanda, la capacidad del tronco

resulta suficiente, manteniéndose condiciones aceptables de operacion.
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5 Conclusiones

El presente estudio ha permitido evaluar las implicaciones en la movilidad y el trafico derivadas de los desarrollos
urbanisticos previstos en el ambito SUNP-T1, en el término municipal de Torrejon de Ardoz, valorando su integracion en

la red viaria existente y su compatibilidad con el funcionamiento general del sistema de transporte del entorno.

A partir de los usos previstos en el planeamiento y de las superficies edificables asociadas, se ha estimado la generacion
total de viajes diarios, diferenciando la intensidad media diaria (IMD) y las horas punta de la mafiana (HPM) y de la tarde

(HPT). Los resultados agregados por sectores se resumen a continuacion:

Veh. Veh. Veh. Veh. Veh. Veh.
Sectores Entrando Saliendo Entrando Saliendo Entrando Saliendo

IMD IMD HPM HPM HPT HPT

S-1 15.001 15.001 1.220 417 480 1.327
S-2 26.873 26.873 2.218 1.750 2.335 2.722
INDRA 8.424 8.424 1.083 168 168 1.023
Total 50.298 50.298 4.521 2.335 2.983 5.072

Tabla 40 Resumen de generacién de viajes.

Fuente: Elaboracién propia.
Para garantizar una adecuada accesibilidad, los desplazamientos generados por los nuevos desarrollos se canalizan a
través de tres conexiones principales con la red viaria existente:

e  Glorieta de acceso a Los Berrocales del Jarama (M-115), que actia como punto de entrada y salida principal del
sector.

e Glorieta de enlace entre la M-115 y la M-50, que facilita la conexién directa con la red de alta capacidad
metropolitana.

e Nueva glorieta proyectada en la M-115, en el tramo comprendido entre la M-50 y la M-108, destinada a mejorar

la distribucion del trafico interno y su integracion con el viario externo.

El anélisis de funcionamiento del viario, mediante la evaluacién de los niveles de congestién (ratios 1/C) y los niveles de
servicio (HCM), muestra que las condiciones de circulacién en el entorno se mantienen dentro de margenes aceptables en

todos los horizontes analizados.

En general, la red principal (A-2, M-50, M-115 y M-108) mantiene un comportamiento estable, sin aparicién de cuellos de

botella, incluso en afo horizonte con desarrollos.

Los puntos mas criticos identificados se concentran en tramos donde confluyen flujos de acceso y salida al nuevo desarrollo,
pero los valores de intensidad se mantienen por debajo de los umbrales de saturacién, garantizando la fluidez general del

sistema:

e M-108, entre el Parque Corredor y la glorieta con la M-115: en el afio horizonte con desarrollos, se observan
niveles de congestion elevados en sentido ascendente durante la HPM, y en sentido descendente durante la HPT.
e M-115, entre la nueva glorieta proyectada y la glorieta con la M-108: en el afio horizonte con desarrollos, el

sentido descendente presenta un incremento de congestion durante la HPM, sin alcanzar valores criticos.
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En todos los casos, los niveles de servicio alcanzados (hasta nivel D) son admisibles y compatibles con una circulacion fluida

conforme a los criterios del Highway Capacity Manual (HCM), manteniéndose la red en condiciones adecuadas de

operacion.

A raiz de lo anterior, se puede concluir, que los resultados obtenidos permiten afirmar que el desarrollo del ambito
SUNP-T1 por si solo es viable desde el punto de vista de la movilidad y el trafico. La red viaria proyectada, junto
con las conexiones previstas con la M-115 y la M-50, asegura la integracién funcional del nuevo desarrollo dentro

del sistema viario del corredor del Henares, manteniendo la capacidad y la fluidez en los accesos principales.
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Anejo I: Lineas de Transporte Publico
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Figura 53 Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 215.
Fuente: CRTM.
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Figura 54 Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 220.
Fuente: CRTM.
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Figura 56 Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 224.
Fuente: CRTM.

Estudio de trdfico 84



Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-TT en Torrejon de Ardoz BB Tema

Ingenieria

y S r A
226NWIFH A
ol =%

Torrejon
de Ardoz
(La Mancha
Amarilla)

TORREJN €
8
o

: ‘ Vigerde da 1 de septiembre a 15 de juld)
{¥igente.der1 da aeptiambye & 15:de Jukc) Do 555 a 625 oentre 7- 8 minutos
De 905 a 1305 cada 30 minutos De 636 a 848 entre 6-15 minutos
A 22:20 22:40 23:00 De 1100 a 21:00 cada 30 minutos
(Vigente de 1 de septiembre a 15 de julio) s o3 Sk s 15 e ]
O A 530 545
De 905 a 13:35 cada 30 minutos o R~ e
. De 1355 a 2035 entre 8-15 minutos e e e
De 20550 a 2210 cada 20 minutos De 636 a 915 entre 6-15 minutos
(Vigente de 1 de septiembre a 15 de - A 2020 2200 ‘
“aw e
cade mnutoe Lunes e A bl |
LT T viernes De 600 a 750 entre 7- 9 minutos
A 21:50 22:10 22:45 De 1030 a 21:00 cada 30 minutos
(Vigente do 16 de julio a 31 do agosto) - N g e —
A T00 T30 800 820 (igente de 16 da julio a 31 de agosto) ‘
De 905 a 13:05 cada 30 minutos S A s
| De 1340 a 21:30 entre 15-20 minutos De 55 a  7:50 cada 10 minutos
De 930 a 21:00 cada 30 minutos
wasawmnsaww A 2120 2200
De 735 a 2235 cada 30 minutos S 1 e septiemtra 15 de ko)
A 2&0
(v “‘a“w.m ” o) (Vigerite de 16 de jullo a 31 de agosto) |
De 810 a 2210 cada hora Do 1000 & 220 cade hors :
(Vigente Ge 1 de septiembre a 15 de julo) |
(oot ce-+ G0 sapamiin e 16 cajsic) ~ De 600 a 2230 cada 30 minutos
A 23:00 de 16 de julio a 31 de
(Vigente de 16 do jullo a 31 de agosto) € De 800 a 2200 cada hora
700 a 2300 cad or ( Notas: )(Dmmdmm J
ALSA. Avda, 0o Amdeica, 9-A.
ALSA. Avda de Amdrica, 0-A
ALEsses. B ace =
Tel: 91 177 99 51 e &y vomperte Tel: 91 177 99 51 B

Figura 57 Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 224A.
Fuente: CRTM.
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viernes De 550 a 850 entre 10-15 minutos
laborables De @20 a 2150 cada 30 minutos
A 2210
vigenta de 1 de seplismbre & 15 da julic)
A 6:15 7:00 7:30 8:00
De 830 a 21:30 cada 60 minutos
Sdbados A 2215
laborables

(Vigante ca 16 ¢ [ulo & 31 de agosto)
A B15 700 745 &30  10:30 1230 13:30
14:30  16:30  18:30  19:30 20:30  21:30 2245

ivigente de 1 de septiembre & 15 de julic)
A 6:00 T:00 T30 8:00
De 830 a 21:30 cada 60 minutos
Domingos A 2215

(Vigenie da 16 de julio a 31 de agesia)

A B15  T00 745 830 10:30 1230 1330

1430 1630 1830 1930 2030 2130 215

AL ALSA Avca. de Amrics, -4

{intercambiador do Awenica ce Amidrical
2BOCE MADRID - www akss 68

Tel: 91 177 99 51

T s, by Fpragerte

Figura 58 Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 226.
Fuente: CRTM.
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(B Tema

Ingenieria

Valdeavero
- Alcala de
Henares

4‘? \A?.fh'#ﬁ a4

(Vigematodoemo) '

Nf
251 V. 477, 74
Eﬂ R

13:15 13

11:00  11:15  11:20  11:25 11:35  12:00 12:03

- 18:30

[ Notas ]["suowmnpmaommonaammnmm). J

251 f&l’*‘{’ 4 Jfff ffgﬁi-f

Valdeavero Ji:

- Torrejon fi ii H 31 i;i

de Ardoz RS B B

f 'f'yﬂ

Mgente todo el ano)

8:20 8 6 7 0 150 1!0\ 716 S 712 T:00  6:40

21:07  20:57 20:47  20:41  20:27  20:02  20:00 === ----

mumawum
Notas ‘mmwdmummmumummhmwm

ALSA. Avda. de América, 9-A.
AL {Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www.alsa.es

Tel: 91 177 99 51

X Pasa por la urb. Jardin de Serracines y la urb. Paraje del Arzobispo.

Tu s, ransporte

28002 MADRID * www.alsa.es
Tel: 91 177 99 51

* Pasa por la urd. Pasaje del Arzobispo y la urb. Jardin de Serracines.

ALSA. Avda. de América, 9-A.
AL (Intercambiador de Avenida de América)
o i, N ensporte

Horario e itinerario de la linea de autobdus interurbano 251.
Fuente: CRTM.

Figura 59
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Figura 60 Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 252.

Fuente: CRTM.
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Figura 61 Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 261.

Fuente: CRTM.
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Ingenieria

Mejorada
del Campo

Torrejon

de Ardoz

(Vigente de 1 de septiembre a 14 de julio)

15:25 16:35 17:45

18:55 20:06 21:05 22:05

(Vigente de 1 de septiembre a 14 de julio)

14:50

16:00 17:10  18:20 19:30 20:35

(V'genta de 15 de julio a 31 de agosto)

14.30 15:30 16:30

17:30

(Vigente de 15 de julio a 31 de agosto)
P 15:00 16:10

( Notas: ](Sébldulmhlu,dnmoﬂymllhmldm

J [ Notas: J (séhamlabmme domingos y festivos sin servicio.

AVANZA MOVILIDAD INTEGRAL, S.L.
Calle San Morberto, 48. 28021 MADRID
madrid.avanzagrupo.com

Tel: 900 922 798

AV

Henares Fuadl F
e,

AVANZA MOVILIDAD INTEGRAL, S.L.
Calle San Morberto, 48. 28021 MADRID
madrid.avanzagrupo.com
Tel: 900 922 798

AV

Turitme, tu tronsporte.

T dimo, bu bransporle

Horario e itinerario de la linea de autobus interurbano 340.
Fuente: CRTM.

Figura 62

Madrid

{Aoropuerto)

t
|l

i

H

£
H

§

Il
i

g
3
H

13:30

i

Horario e itinerario de la linea de autobds interurbano 824.
Fuente: CRTM.

Figura 63
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N Tema

Ingenieria

7

Y Yy
g’;{g ﬁ? 3&{’- é"i‘ TG EFS gé’
O TORREIN =

DE ARDOZ
TORREJON DE
ARDOZ

<> <
AU CANILLEIAS
MERICA

hasta Alcald de Henares finalizan
en la Via Complutense (B.” Ledesma).

Horarios de paso aproximado

140725
(Vigente todo el ano)
MADRID 0:30 1:00 1:30 2:00 2:30 3:00 4:00 4:30 5:00 5:30
Noches de | Torreion .55 129 1560 2:20 2550 3:20 4:20 4:50 5:20 5:50
domingo | i la de
a jueves Henares 1510 1:40 2:10 2:40 3:10 3:40 4:40 5:10 5:40 6:10
Meco - —— 2:40 — 340 — -— 5:40 -— 6:40
Los domingos se duplica el servicio de las 0:30 y 1:00 hasta el hospital (Torrején de Ardoz)
(Vigente todo el afia)
Nochesde | yapRiD 0:20 0:40 1:00 1:30 2:00 2:30 3:00 4:00 4:30 5:00 5:30 6:00
sv;?)r:::'s ggr;ﬁi;:"l 0:40 1:00 1:20 1:50 2:20 2:50 3:20 4:20 4:50 5:20 5:50 6:20
y visperas W Alcalade 1.0 1:20 1:40 2:10 2:40 3:10 3:40 4:40 5:10 5:40 6:10 6:40
de festivo ' Henares
Meco —— = = 2:40 — 340 -— -—— 540 — 6:40 -—

( Notas: ) (Sa consideran festivos los nacionales y autondmicos.

AL

ALSA. Avda. de América, 9-A,
(Intercambiador de Avenida da América)
28002 MADRID - www.alsa.es

Tel: 91 177 99 51

Tu ritmo, tu transporte

1A

égg\’ . N . . . -

3‘ (©) SOTODELHENARES . ‘Vs—
- NG
Circular [l Q@ f 27 F e é‘gg“f.;‘i ¢
Torrelon [] [ "D’ s 8 8 8

Horarios de salida del hospital Torrején de Ardoz
(Calle Mateo Inurria)

161224

(Vigente tado el afio) - lectivos
6:05 6:30 6:45
De 7:00 a 15:00 cada 12 min
De 1500 a 2400 cada 15 min
- Los servicios de las 23:15, 23:30, 23:45 y 24:00 terminan en la Pza. de Espafia.
- Servicios con pase por el Cementerio:
Lunes a viernes laborables 9:48,15:30 y 17:00.
Sélo viernes y visperas de festivo 22:00.
- Los dias lectivos de la ¢. Juncal sale un servicio a las 14:15 hasta la Pza. de Espana,

A

Lunes a
viernes
laborables (Vigente todo el afio) - no lectivos

A 6:05
De 6:30 a  24:00

- Los servicios de las 23:15, 23:30, 23:45 y 24:00 torminan en la Pza, de Espafia.
- Servicios con pase por el Cementerio:

Lunes a viemnes laborables 9:45,15:30 y 17:00.

Sélo viernes y visperas de festivo 20:45 y 22:00.

cada 15  min

(Vigente todo el afio)
De 6:20 a 2400 cada 20 min
- Los servicios de las 23:20, 23:40 y 24:00 terminan en la Pza. de Espafia.
- Servicios con paso por el Cementerio:
10:20, 11:40, 15:20, 16:40, 20:40 y 22:00.

Sébados
laborables,
domingos
y festivos

A

ALSA. Avda. de América, 9-A.
(Intercambiader de Avenida de América)
28002 MADRID - www alsa.es

Tel: 91177 99 51

T ritma, 1y ansparte

A
'ij}fﬁf:é{g%

j ( Notas: ) ( Se consideran festivos los nacionales y autonémicos.

&

7
Lilutlt?

) TORREIGH
DE ARDOZ
Los servicios desde Alcala de Henares empiezan
en la Via Complutense (B.® Ledesmal).

4

TORREJON DE
ARDOZ

Horarios de paso aproximado

140725
(Vigente todo el afio)
Meco -— 2400 — 1:00 -— -— 3:00 — 4:00
"L‘:c:‘f:g‘:e filcala de 24:00 0:30 1:00 1:30 2:00 3:00 3:30 4:00 4:30
ajueves oy noplon 0:20 0:50 1:20 1:50 2:20 3:20 3:50 4:20 4:50
MADRID 0:40 1:10 1:40 2:10 240 3:40 4:10 4:40 5:10
(Vigente todo el afio)
Nochesde peo . . 2400 — 1:00 — — 300 — 400 —
viernes, 1, .
sibados | H°%49% 2330 24:00 0:30 1:00 1:30 2:00 3:00 3:30 4:00 4:30 5:00
yvisperas | Tortelon o350 000 0:50 1:20 150 2:20 3:20 3:50 420 4:50 5:20
de festivo | de Ardoz
MADRID 0:10 0:40 1:10 1:40 2:10 2:40 3:40 4:10 4:40 5:10 5:40

)

ALSA. Avda. de América, 9-A.
{Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www.alsa.es

Tel: 91 177 99 51

CONSORCIO
TRANSPORTES
MADRID

Tu dimo, by frensparte

Horario e itinerario de la linea de autobdus interurbano N202.
Fuente: CRTM.

Figura 64

&) SOTCDEL HENARES

Circular
Torrejon

é@ g‘f

Horarios de paso aproximado por plaza de Espana

161224 (Av. Constitucién - Pza. Espafia)
(Vigente todo el afio) - lectivos
A 5:35 6:00 6:15 6:30 6:35 7:00 7:15
De 7:30 a 1530 cada 12 min
De 1530 a 23:30 <cada 15 min
- Servicios con paso por el Cementerio:
L i laborables 10:18, 16:00 y 17:30.
Lunes a Sélo viemet y visporas do factivo 22:30.
viernes
laborables (Vigente todo el afio) - no lectivos
A 5:35 6:00 6:15 6:30 6:35
De 7:00 a 23:30 cada 15  min
- Servicios con paso por el Cementerio:
Lunes a viemnes laborables 10:15, 16:00 y 17:30.
Sdlo viernes y visperas de festivo 21:15 y 22:30,
Sabados (Vigente todo el afio)
laborables, De 5550 a 2330 cada 20 min
domingos - Senvicios con paso por el Cementerio:
y festivos 10:50, 12:10, 15:50, 17:10, 21:10 y 22:30.

ALSA. Avda. de América, 9-A.
(Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www.alsa.es

Tel: 91 177 99 51

A

T ritmo, b transparte

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano TA.
Fuente: CRTM.

Figura 65
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N Tema

Ingenieria

fﬁ? &«3’ j‘# -»-"U"Afg

S0TO DEL
eHENILRES

Circular
Torrejon

161224

Lunes a
viernes
laborables

Sabados
laborables,
domingos
y festivos

Noches
de viernes,
sabados
y visperas
de festivo

ALSA. Avda. de América, §-A.
(Intercambiador de Avenida de Amdérica)

28002 MADRID -

Horarios de salida del hospital Torrejon de Ardoz

(Calle Mateo Inurria)

(Vigente todo el afc) - lectivos
A 6:05 6:30 6:45
De 700 a 15:00 cada 12 min
De 1500 a 2400 cada 15 min

- Los servicios de las 23:15, 23:30, 23:45 y 24:00 terminan en la Pza. de Espania.
- Servicios con paso por el Cementerio: 12:48,

(Vigente todo el afio) - no lectivos

De 6:30 a  24:00 cada 15  min

- Los servicios de las 23:15, 23:30, 23:45 y 24:00 terminan en la Pza. de Espafia.
- Servicios Gon paso por el Cementerio: 12:45.

{Vigente todo el afia)
De 6:20 a 2400 cada 20 min

- Los servicios de las 23:20, 23:40 y 24:00 terminan en la Pza. de Espafia.
- Servicios con paso por el Cementerio: 13:20, 14:40 y 18:20.

{Vigente todo el afio)

A 1:00 2:00 3:00
Pasan por ¢l Barrio El Castillo y el Barrio Fronteras

www.alsa.es

Tel: 9117799 51 To e, by tampente

2

Barrio

Fresno

170714

Lunes a
viernes
laborables

Sabados
laborables

Domingos
y festivos

&
Castillo - Jh€ Qwéfffﬁ

LY 4

&) TORREJON DE ARDOZ g

Horarios de salida de Las Fronteras
(Calle Alcorcn)

(Vigente todo el afio)
De 6:20 a 2250 cada 30 minutos

(Vigente todo el afo)

De 6:30 a 2300 cada 30 minutos

(Vigente todo el afo)
De 730 a 23:00 cada 30 minutos

Circular
Torrejon

Horarios de paso aproximado por plaza de Espaia

1o1224 (Av. Constitucion - Pza. Espaia)
(Vigente todo &l afio) - lectives
A 5:35 6:00 6:15 6:30 6:35 7:00 7:15
De 7:30 a 1530 cada 12 min
De 15:00 a 23:30 cada 15 min
LnA.mss a -s:;;;.ns que han pasado por el Cementerio, Su paso aproximado es:
viernes
laborables (Vigente todo el afio) - no lectives
A 5:35 6:00 6:15 6:30 6:35
De 700 a 23:30 «cada 15 min
= Servicios que han pasado por el Cementerio, su paso aproximado es:
1323
Sabados (Vigente todo el afig)
laborables, De 550 a 23:30 cada 20 min
domingos - Servicios que han pasado por el Gementeric, su paso aproximade es:
y festivos 13:58, 15:18 y 18:58.
Noches
de viernes, (Vigente todo &l afo)
sabados A 0:30 1:30 2:30
y visperas Pasan por el Barrio El Castillo y el Barrio Fronteras
de festivo

N . Los servicios con paso por el Cementerio Nuevo retrasan 8 minutos el paso por el
otas: Hospital de Torrején de Ardoz.

ALSA, Avda. de América, 9-A.
AL (Intarcambladar de Avenida de América)
28002 MADRID - wiw alsa.es

Tel: 91177 99 51

=

Figura 66 Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 1B.
Fuente: CRTM.

L ef*" z "#

Fronteras
D Horarios de paso aproximado por Barrio Castillo
Lunes a (Vigente todo el afio)
viernes A 6:20°
laborables De 6:40 a 2310 cada 30 minutos
Sabados (Vigente todo el afio)
laborables De 6:50 a 2320 cada 30 minutos
(Vigente todo el afio)
Domingos
y festivos A s

De 750 a 2320 cada 30 minutos

[ Notas: ] ( Paso aproximado por el Barrio del Castillo, 20 minutos después.

PN

[ Notas: J [G Sale del Barrio del Gastillo. J

ALSA. Avda. de América, 9-A.

AL (Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID « www.alsa.es
Tel: 91 177 99 51

Tu ritme, tu ramsparte:

A ALSA. Avda. de América, 9-A,

(Intercambiador de Avenida de América) rﬁf&'é?gfi?é?
28002 MADRID - www.alsa.es ¢ MADRID

Tel: 91 177 99 51

Tu ritmo, tu ransporte

Figura 67 Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 2.
Fuente: CRTM.
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Ingenieria

- & ) : A ~
Pza. Espana Pza. Espana -
i ] :
- Pol. Ind. Los [ Los Fresnos
Almendros [ :
Horarios de salida de la calle Castillo Horarios de salida del pol. ind. Los Almendros
f Py 3 220523
220523 (Colegio Miguel Hernandez) HonasSr)
(Vigente todo el afic) (Vigente todo el afio)
Lunes a B 7 8 O 10:11:12:13: 14: 15: 16: 17: 18: 19: 20: 21: 22: 23; Lunes a 73] 8: UER10: 41512 10014c 158 16: 17:16: 19:/20: 21322: 20;24:
viernes a5t 30° 10°25° 10° 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 00 viemes g;gsog.wwwwwwwwwwwwﬁww
laborables 55° 45° 35 30° 15% a5t laborables ;oc
50° 50°
. (Vigente todo el afio) (Vigente todo el ao)
Sabados & 7- 8 - 14: 15: 16: . 23: Sabados g
laborables 6: T: 8 O 13: 14: 15: 16: 22: 23: S 7 8 9 14: 15: 16: 23:
i ast 15! 15t 1st agt 15t 15! 15t a5t 15t Eleeltlds t oot oot t oot oot t
y domingos - I y domingos 00" 00" 00' 00' oo* ool 00
5! a5 45! 45 2ot 3ot S0t 20" Bl 5ot ot
Festivos sin servicio. Festivos sin servicio,
Notas: : z::: ii;a:u:siz;ata‘u"a (calle de la Brijula). Notas: € Hasta el Parque de Catalufa (calle de la Brijula).
- ® Desde plaza de Esparia.
! Lanzadera desde plaza de Espafia. ¥ Lanzadera hasta plaza de Espafia,
ALSA, Avda, de América, 9-A, ALSA. Avda. de América, 9-A.
AL (Intercambiador de Avenida da América) AL (Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www alsa.es 28002 MADRID - www.alsa.es
Tel: 91 177 99 51 Tel: 91 177 99 51

Figura 68 Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 3.
Fuente: CRTM.

4

4 ig; J,«f o 4 fi“% ff &

S $ &
’ifsf--------- ‘:? “gf T ia gf---------_3$@
© TORREJON : o rre] on © TORREJON
+ DEARDOZ H DE ARDOZ H
Corredor § - de Ardoz
010721 Horarios de salida de avenida de Las Fronteras 010721 Horarios de salida de Parque Corredor
(Vigente todo el afio) (Vigente todo el afio)
Lunes o De 745 a 2245 cada 30 min e De 730 a 2330 cada 30 min
Miames A 2315  23:45Y ViaTice A 24:00%
laborables s . laborables .
Horarios de salida de Terminal (Plaza de Espania) S&bados
laborables. (Vigente todo el afio)

2 domingos De 745 a 845 cada 30 min
Sabados (Vigente todo el afio) 9 De 9:20 a 2400 <cada 20 min
laborables, D . y festivos
e 7:30 a 9:00 cada 30 min

d‘f"“"fg"s De 920 a 2340 cada 20 min
Y festivos De lunes a viernes laborables tiene su terminal en avda. de Las Fronteras.
Notas: Sabados, domingos y festivos tiene su terminal en la plaza de Espana.
De lunes a viernes laborables tiene su cabecera en avda. de Las Fronteras. ¥ Sélo viemes laborables y visperas de festivo.
Notas: Sabados, domingos y festivos tiene su cabecera en la plaza de Espaia.
V Sélo viernes laborables y visperas de festivo. AL ALSA. Avda. de América, 9-A. i
(Intercambiador de Avenida de América)

ALBA: Avder de Brbitca ook 28002 MADRID - www.alsa.es
. Avda. de enca, 9-
AL (Intercambiador de Avenida de América) Tel: 91 177 99 51
28002 MADRID - www.alsa.es
Tel: 91 177 99 51

Figura 69 Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 4.
Fuente: CRTM.
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Circular
Parque
Europa

Horarios de salida de Parque Europa

010522 (Calle Alamo)
{Vigente todo el afio) - lectivos
A 7:00¢ 715 T7:35* 750 8:10% 8:25%
Lunes a De 9:00 a 2230 cada 45 min
viernes
laborables (Vigente tedo el afc) - no lectives
De 9:00 a 2400 cada 45 min
El servicio de las 24:00 termina en la plaza de Espana.
Sabados
{Vigente todo el afio)
':::’“';g::’ De 900 a 030 entre 15-30 min
y festivos Los servicios de las 24:00 y 0:30 terminan en la plaza de Espaiia.

* Servicio calle Forja - |ES Valle Inclan, sélo dias lectivos. ltinerario: c. Forja,
[ Notas: ] [ i &

J

ALSA. Avda, de América, 9-A.
(Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www.alsa.es

Tel: 91 177 99 51

<. Oxigeno, c. Hilados, ¢. Brijula, ¢. Gircunvalacién y ¢. Juncal.

Circular
Parque

Europa o i

Horarios de salida de Parque Europa

010522 (Calle Alamo)
(Vigente todo &l afio) - lectivos
A 7:20% T:55¢ 8:10% 8:30%

Lunes a De 900 a 2230 cada 45 min

viernes
laborables (Vigente todo el afio) - no lectivos

De 9:00 a 2400 cada 45 min
El servicio de las 24:00 termina en la plaza de Espafia.

et (Vigente todo el afio)
1 bl ‘

ity De 900 a 030 entre 15-30 min
y festivos Los servicios de las 24:00 y 0:30 terminan en la plaza de Espaiia.

X Servicio calle Forja - IES Valle Inclan, sélo dias lectivos. Itinerario: c. Forja,
Notas:

)

ALSA. Avda. de América, 9-A.
(Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www.alsa 83

Tel: 91177 99 51

©. Oxigeno, c. Hilados, ¢. Brijula, ¢. Gircunvalacién y c. Juncal.

Circular
Parque
Europa

S

n - Pza.

Horarios de paso aproximado por plaza de Espana
010522 (Av. Constitucio Espaiia)

(Vigente todo el ana) - lectivos

Lunes a De 9:30 a 23:.00 cada 45 min
viernes
laborables (Vigente todo el afio) - no lectivos
De 9:30 a 2345 cada 45 min
Sabados . .
laborables, (Vigente todo el afio)
domingos De 930 a 0:15 entre 15-30 min
y festivos

ALSA. Avda. de América, 9-A.
(Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www.alsa.es

Tel: 91 177 99 51

A

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 5A.
Fuente: CRTM.

Figura 70

Circular
Parque
Europa

Horarios de paso aproximado por plaza de Espana

010522 (Av. Constitucion - Pza. Espaiia)
(Vigente todo el afio) - lectivos

Lunes a De 915 a 2245 cada 45 min

viernes
laborables (Vigente todo el afio) - no lectivos

De 915 a 23:30 cada 45 min

Sabados
laborables, (Vigente todo el afio)
domingos De 9115 a 24:00 entre 15-30 min
y festivos

ALSA. Avda. de América, 9-A.
{Intercambiador de Avenida de América)
28002 MADRID - www.alsa.es

Tel: 91 177 99 51

AL

Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 5B.
Fuente: CRTM.

Figura 71
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s
/i
e

Eﬁ?ﬁjgzu HENAR : : Plaza de
T Pol.

= TORREJON DE ARDOZ
Espana § & ;
e Horarios de salida hacia Plaza de Espafa
021221 Horarios de salida de plaza de Espana
Lunesa Horarios de salida de Oasiz (Av. Premios Nobel)
Lunes a (Vigente todo el afic) jueves (Vigente todo el ano) )
jueves Servicios a Oasiz laborables De 10:40 a 2340 cada 30 minutos
laborables Do 100 o 2%10 ooda 30 wminutos Horarios de salida de Oasiz (Av. Premios Nobel)
5 Viernes fi
te todo el afiol [Vigente todo el afic)
Viornos R laborables De  10:40 a 1440 cada 30 minutos
laborables De 10:10 a 1410 cada 30 minutos De 1440 a 2400 cada 20 minutos
De 1410 a 2330 cada 20 minutos
Sabados Horarios de salida de Oasiz (Av. Premios Nobel)
(Vigente todo el aiio) laborables,
Lunss'a Servicios agBase aérea de Torrején domingos Migente todo el afio)
iernes D 10:30 24:00 da 15 inutos
nbarables A 650 7:30 800 830  15:00% 15300 y festivos - - - —
v visperas 16:000  17:15°
de festivos Servicios al Poligono Industrial Casablanca Horarios de salida de la Base Aérea de Torrejon
A 9:302 13:00? 18:002 Lunes a (Vigente todo el afio)
e r—— A T:159 7:459 8:159 14:45v 15:15 15:45!
: el.;)bag‘l:s (Vigente todo el afio) laborables 17:00 17:30
B et Servicios a Oasiz visperas
domingos D i S A S oo Horarios de salida del pol. ind. Casablanca
y festivos (Vigente todo el afo)
A 9:00 10:00 13:30 18:30
@ Hora de paso aproximada, N
Notas: | Sélo da lunes a jueves laborables Notas: 1 Hora de pasc apreximads.
¥ Sélo viernes laborables y visperas de fastivo. vzﬁm?:&?ﬁ“:lﬁ?; o festivo.
A mﬁ‘r"n":;;‘: :;“::::'-;‘:e Aandeica) Para una informacion mas (] AL ALSA. fivda. do América, 98
2B002 MADRID - ww,alsa.65 detallada del itinerario ¥ {Intercambiador de Avenida de América)

28002 MADRID - www.alsa.os

del horario, escanee aqui.
Tel: 91 177 99 51

Tel: 91 177 99 51

Figura 72 Horario e itinerario de la linea de autobus urbano 6.
Fuente: CRTM.
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SeRTANLS Gk
ECPIRAR TIIET AT

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO

202

tii SE s e FonENTO Estacion: M-86-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
FesRE Dia: Laborables
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: CONCESIONARIA A-2 TRAMO 1
Carretera:  A-2 PK: 19,00 Niam. Calzadas: Conv. Carriles: 445
Calzada: 1 Porcentajes Horarios

Todos

Todos

Todos

Ligeros
Pesados
Total
Ligeros
Pesados
Total
Ligeros
Pesados
Total
Ligeros
Pesados
Total
Ligeros
Pesados

Total

0,98
117
1,03
2,35
229
234
195
0,79
1,86
0,56
0,87
0,56
1,35
137

136

0,46
0,99
0,60
1,34
2,36
159
091
0,98
0,92
0,14
0,87
0,15
0,63
1,31

0,73

0,29

1,06

0,50

0,94
2,98

1,45

0,54

1,52

0,06

1,30

0,07

0,39

0,57

0,29
1.13
0,52
0,76
298
1.31
0,44
0,84
0.47
0,04
0,43
0,04
0,33
1,51

0,50

047

172

154

6,08
4,61

5,68

3,02

3,60

283

2,60

283

4,08

424

411

7,66
5,00
6,96
4,62
an

4739

758
6,06
7,56
6,62
5,00

6,38

6,92
599
6,67
346
4,09
361
5,06
6,34
516
6,16
476
6,15
5,66
557

5,64

6,34

7.7

6,71

2,77
520

337

479

a8

4,85

6,06

4,86

4,95

718

528

5,37
8,54
6,23
3,10
6,86

4,03

434
6,06
4,36
4,64
8,04

514

541
838
622
341
752
443
506

841

4,64

736

4,67

483

531

545
8,20

6,20
3,55
749
452

8,36

542
4,96
7,79
5,00
4,98
8,05

543

6,13

728

6,45

4,32
6,59

488

5,68

777

585

6,36

8,66

6,38

5,82

722

6,02

El cosficiente de variacion (%) es el cociente entre la desviacion tipica de los porcentajes horarios y la media de esos porcentajes en %. (0/x)

5,61
528
552
7,61
498

6,96

827

823

827

6,82

6,61

4,54

4,30

447

8,61

4,58

7,61

5,76

5,06
748

7,79

748

6,28

4,56

6,03

5,55

5,01

541

5,96
499

572

588

516

582

6,82

6,06

6,81

6,07

505

592

6,04
423

555

738

4,16

767
6,49

765

6,68

6,34

5,02
3,20
4,52
9,06
350

7,69

398
5,58
734
6,93
733
6.41
348

598

551

352

497

6,79
343
596

577

364

5,60

6,55

433

6,52

6,05

354

5,68

4,69
5,36

347

516
3,03

5,14

5,32

5,03

4,63

336

432

370

173

367

433

412

299

235

281

434

3,08

403

430

157

408

261

1,30

2,60

349

237

332

1,85
1.7

1,81
3,51
2,46
325
0,98
3,06

143

0,87
1,42
2,40

231

Las IMDs de este informe son aproximadas, pues son las medias autom aticas de los datos aforados gue han pasado correctamente los procesos internos de validaci on. Los datos de IMD reales expandidos representativos

correspondientes a la estacidn aparecen en el resto de las tablas.

Figura 73

IMD aprox

18452
6.900
25352
8.795
2.885
11.680
23535
2034
25569
19.968
)
20.199
70.750
12,050

82.800

28/10/2024

Intensidades horarias de la estacién de aforo M-86-0, sentido ascendente.

Estudio de trdfico

Fuente: MITMS, 2023.
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N — INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIAMEDIO 202
m CeeaN D ForieiTo Estacion: M-86-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

T Dia: Laborables
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: CONCESIONARIA A-2 TRAMO 1
Carretera:  A-2 PK: 19,00 Niam. Calzadas: Conv. Carriles: 4+5

Calzada: 2

Porcentajes Horarios

IMD aprox

1 Ligeros
1 Pesados
1 Total

2 Ligeros
2 Pesados
2 Total

3 Ligeros
3 Pesados
3 Total

4 Ligeros
4 Pesados
4 Total

5 Ligeros
5 Pesados
5 Total

Todos  Ligeros
Todos  Pesados

Todos  Total

El coeficiente de variacion (%) es el cocients entre la d

0,35
0,84
0.47
0,70
1.44
0,88
1,38
2,38
1,57
117
1,01
1,16
0,24
1.7
0,26
0,80
1,58

0,91

0,15
0,56
0,25
0,35
1,10
0,54
0,80
227
1,00
0,61
0,88
0,63
0,09
1,02
0,10
0,42
1,32

0,55

022

0,24

1,03

0,44

0,55

0,04

027

1,20

0,40

0,15
0,79
0,30
0,27
1,23
0,50

0,72

0,05
0,00
0,05
034

1.33

035

1,94

0,90

148

5,04

4,05

5438

553

424

521

6,08
538

5,95

&n tipica de los por

ntaj

998
517
880
6,74
441
6,16
6,51
429
6,09
6,00
588
6,08
7,74
7,51
7.74
7,00
470

6,68

792 525

613 7,03

748 568

6,60 553

559 6,82

6,35 585

555 517

470 589

539 5

557 560

696 7.84

566 574

708 688

853 853

710 6,90

6,35 582

563 6,74

625 505

356
6,86
437
438
716
507

459

5,08
6,83
51
479
6,95

5,09

382
6,75
454
458
721
523

4,83

520
5,40
6,90
549
5,00
6,48
5,02
490
6,98

519

448

6,86

5,08

496

740

5,56

5,08

6,62

538

549
7,03
559

534

6,83
536
519

7,06

545

5,89

6,97

6,15

593

6,95

6,18

5,59

herarios y la media de esos porcentajes en %. (J/x)

843
6,79
8,02
728
5,52
6,84

5,94

6,98
6,43
6,97
6,61
538

6,44

792

6,69

7,62

7,06

5,30

6,62

5,66

4,05

535

541

6,09

546

6,68

6,48

6,67

6,33

525

6,18

539

6,07

5,56

5,96

5,67

5,89

5,36

473

524

542

5,61

543

5,61

478

5,60

5,58

544

6,87

6,58

6,80

A

5,05

6,75

574

757
6,19
7,23
711
415
637
563
311

5,14

6,29
6,14
6,29
6,14

428

4,84
411
466
5,65
3,98
523

543

4,95
2,73
492
525
3,73

5,04

378

2,81

3,55

4,33

354

413

5,00

3,65

474

4,94

264

4,80

4,02

1M

3,99

4,50

334

434

278
218
264
323
amnm
320

422

4,09
432
1,96
417
2,84
137
282
357

295

218

157

2,03

251

242

249

3,50

340

348

343

1,56

332

1,70

1,02

1,69

2,70

245

2,67

0,82
129
0,94
1,49
2,05
1,63

24

0,79

Las IMDs de este informe son aproximadas, pues son las medias autom 3ticas de los datos aforados que han pasado correctamente los procesos internaos de validaci 6n. Los datos de IMD reales expandidos representativos

correspondientes a la estacidn aparecen en el resto de las tablas.

Figura 74

5470

1.778

7248

19514

6.436

25950

15534

702

19.236

22242

1479

2371

22227

293

22520

84987

13.688

98 675

28/10/2024

Intensidades horarias de la estacién de aforo M-86-0, sentido descendente.

Estudio de trdfico

Fuente: MITMS, 2023.
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GOBIERNO MINISTERICH
m R SR

SECRETANA, CarERAL

DE CAPRETERAS

Dia:

Estacion:

M-786-0
Laborables

Tipo de Datos:

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO

Validados Mensual

2021

Provincia: MADRID

Carretera: A2

Calzada: 1

PK:

Tipo:

Num. Calzadas:

PERMANENTE

Poblacion:

Conv. Carriles:

CONCESIONARIA A-2 TRAMO 1. ViA DE SERVIC

3+0

Porcentajes Horarios

1 Ligeros

1 Pesados
1 Total

2 Ligeros
2 Pesados
2 Total

3 Ligeros
3 Pesados
3 Total
Todos  Ligeros
Todos  Pesados
Todos  Total

0,00
0,62

1,07

1,05

0,53
0,50
0,12
0,00
0,12
0,53
0.41

052

0,00

0,00

0,00

027

1,06

0,00
0,00
0,00
0,29
0,96

032

042

012

0,00

012

037

0,96

041

072

1,42

0,79
1,06
0.81
0,25
0,00
0,25
0,72
1,24

0,74

538
8,99
9,64
9.05
843
0,00
843
6,95
783

7,00

824
817
8,55
0,00
8,55

734

737

463

9.9

489

7,18
6,06

545

0,00

545

5,20

8,52

538

4,65
4,09
0,00
4,09

3,86

7,83

4,08

434
0,00
434
403

6,46

4,16

L12 L13

4,56
4,34

0,00

5,35
4,85
5,59
4,90
41
0,00
41
5,06
6,46

514

El coeficiente de variacion (%) es el cociente entre la desviacion tipica de los porcentsjes horarios v la media de esos porcentajes en %. {Ofx)

7,56
0,00
7,56
772
6,46

765

515
6,44
0,00
6,44
6,05
522

6,00

6,84
7.81
0,00
781

738

4,95

7.24

1041 694
0,00 0,00
1041 694
908 645

495 385

885 631

4,14
3,46
4,09
4,09
0,00
4,09
4,63
3,02

454

122 123

3,04

1,70

2,98
2,22
2,13
221
1,49
0,00
1,49

2,63

1,92

2,59

1,06
152
0,99
0,00
0,99
1,82
1,10

1,78

Las IMDs de ests informe son aproximadas, pues son las medias autom aticas de los datos aforados que han pasado comrectamente los procesos internos de validaci én. Los datos de IMD reales expandidos representativos

comespondientes a la estacien aparecen en el resto de las tablas.

Figura 75

IMD aprox

6.934

352

7.286

4.826

376

5.202

807

807

12.567

728

13.295

28/10/2024

Intensidades horarias de la estacion de aforo M-786-0, sentido ascendente.

Estudio de trdfico

Fuente: MITMS, 2023.
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%k o e

Comunida:

de Madrid
Estacion:

Municip

io:

Ubicacion:

00:00 -

01:00 -
02:00 -
03:00 -
04:00 -
05:00 -
06:00 -
07:00 -
08:00 -
09:00 -
10:00 -
11:00 -
12:00 -
13:00 -
14:00
15:00 -
16:00 -
17:00 -
18:00 -
19:00
20:00 -
21:00 -
22:00 -
23:00 -

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00

- 15:00

16:00
17:00
18:00
19:00

- 20:00

21:00
22:00
23:00
24:00

TOTAL

08:00 -
06:00 -
00:00 -

14:00
22:00
24:00

Factor N

105

Entre las intersecciones con M-50 y M-108

Lunes

71
34
16
1
20
81

679
1.024
986
566
402
376
383
451
656
704
525
637
810
529
306
195
158
89

3.164
9.229
9.709
1,0520

7,042%
8,824%
12 50%

27,273%
20,00%
9,877%
3,829%
7,422%
11,055%
14,841%

22, 139%

23 404%

22.977%
18,625%
11,585%
10,085%
12,762%
9,419%
8,148%
6,994%
7,19%
6,667%
5,696%
11,236%

17.13%

11,442%
11,33%
0,9902

Tipo: Primaria

Informe semanal de intensidad

Dia Medio 2022
Carretera: M-115
Provincia: Madnd
Sentido:

ASC LOS BERROCALES A-2

PK:

43

2

|t | Mook | dmes | Vemeo | Wedaibmabeo | Sibed | Domimo | Medacemara

21
13
11
21
4
668
1.081
940
587
414
413
429
517
682
779
837
694
886
591
341
204
167
100

3.300
9763

10.219
1,0467

21,154%
23,81%
23077%
27,273%
33,333%
14,085%
4,042%
7,031%
10,638%
15,332%
22,705%
23,729%
24,242%
21,47%
13,05%
10,27%
12,477%
8,79%
7,223%
7,614%
6,158%
4,902%
4,192%
9,00%

18,091%

11,646%

11,665%
1,0016

28
16
14
19
74
642
897
745
509
382
345
324
370
525
579
401
588
691
448
264
214
175
111

2675
7.924
8419
1,0625

13,793%
17,857%
25 00%
21,429%
21,053%
10,811%
3,271%
6,355%
8,993%
13,949%
18,848%
18,551%
20,37%
18,649%
11,619%
9,672%
11,97%
8,333%
7,091%
7,143%
6,061%
3,271%
3,429%
7,207%

15,29%

10,159%

10,108%
0,9950

63
28
17
14
19
80

667
1.053
886
574
412
404
410
478
707
792
518
743
1.007
792
375
232
179
104

3164
10.050
10.554
1,0501

17,46%
21,429%
17,647%
21,429%
26,316%
13,75%
3,598%
7,597%
10,271%
14,983%
21,845%
21,535%
21,707%
20,921%
13,013%
10,227%
12,355%
9,017%
8,242%
8,081%
6,667%
6,034%
5587%
10,577%

17,162%

11,313%

11,342%
1,0025

31
16
18
23
76
611
964
921
497
401
393
428
532
939
973
618
683
673
542
370
244
193
120

3172
9789

10.342
1,0565

17,105%
19,355%
25,00%
16,667%
21,739%
14,474%
4,419%
7,469%
11,726%
17,907%
23,94%
21,628%
24,299%
18,421%
10,117%
8,736%
13,692%
10,102%
8,915%
7,565%
7,297%
4,508%
5,699%
7,50%

18,285%

11,758%

11,729%
0,9975

28
16
13
21
76
653
1.004
896
546
402
386
395
470
702
766
520
669
813
580
331
218
174
105

3.095
9.351
9848

1,0531

15,625%
17,857%
18,75%
23,077%
23,81%
11,842%
3,828%
7,171%
10,603%
15,385%
21,891%
22,021%
22,785%
19,574%
11,681%
9,661%
12,885%
9,118%
7,872%
7,586%
6,647%
5,046%
5,172%
9,524%

17,254%

11,203%

11,.271%
0,9981

Figura 76

54
33
23
19
33
94
89
130
190

1.803
4.247
4832
1,1377

12,60%
9,259%
12,121%
13,043%
21,053%
9,091%
7.447%
12,36%
13,077%
8,947%
6,081%
4,80%
4423%
4,198%
3.67%
4.977%
3.797%
2,154%
2,486%
2,839%
2,682%
3,791%
2,532%
4,142%

5,324%
4591%
4.905%

1,0682

68
38
26
16
29
56
55
68
1058
205
294
327
323
245
185
214
276
am
276
244
220
184
126

1.322
3.394
3.985
1,1741

2,885%
4,412%
5.263%
7,692%
12,50%
6,897%
7,143%
7,273%
7,353%
4,762%
4,39%
3.741%
2,752%
2,786%
3673%
5,405%
4,206%
2,536%
2,99%
3,261%
3,689%
3,182%
3,804%
2,381%

3631%
3,683%
3,739%
1,0152

4
37
21
17
20
63
488
738
668
433
359
372
87
439
583
605
436
563
676
499
309
217
173
117

2.658
7772
8294

1,0672

12,162%
13,514%
14,286%
17,647%
20,00%
11,111%
3,803%
7,317%
10,629%
14,55%
18,663%
17,204%
17.571%
15,945%
10,635%
9,256%
11,468%
7,893%
7,249%
6,814%
5,825%
4,608%
4,624%
6,838%

15,162%

10,293%

10,212%
0,9921

Intensidades horarias de la estacion de aforo 105, sentido ascendente.

Estudio de trdfico

Fuente: CAM, 2022.
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Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz

[l Tema

Ingenieria

ok ke ke

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

00:00 - 01:00
01-:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10-00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
1400 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23.00
2300 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00-00 - 24:00
Factor N

105

Entre las intersecciones con M-50 y M-108

[~ Homs | vehvh | Posados | veh | Pesades o

27
11

419

114

2421
7.195
7565

1,0514

7.407%
9,091%
1,111%
55 556%
15,385%
13,861%
11,864%
9,662%
15,016%
21,535%
22,034%
21,818%
19,885%
15,274%
7,349%
7.412%
12,079%
8,649%
7,615%
5.337%
5,818%
5,729%
7,895%
8,219%

18,629%
11,80%
1,778%
0,9981

21
8
9

12

29

106
331
[ral
662
412
302
334
344
470
745
77
555
585
516
369
282
190
123
79

2524
7.589
7.976

1,0510

Tipo: Primaria

9,524%
25,00%
22,222%
41,667%
17,241%
14,151%
12,387%
10,125%
13,505%
19,175%
22,848%
21,257%
20,93%
15,106%
7,383%
7.782%
11,532%
7,863%
7,171%
6,233%
4.61%
5,789%
7,317%
10,127%

17,908%
11,53%
11,572%
1,0037

21

418

197

2544
7.437
7.820

1,0515

Informe semanal de intensidad

9,524%
16,667%
10,00%
33,333%
18,519%
14,737%
13,514%
11,794%
14,701%
20,472%
21,895%
18,507%
18,66%
13,562%
7,848%
9,103%
10,506%
9,31%
7,60%
542%
5072%
5,076%
4511%
6,849%

17,335%

11,752%

11,675%
0,9935

23
"
9
12
25
100
325

616

413
280
194
116
74

2564
7.886
8.256

1,0469

Dia Medio 2022
Carretera: M-115
Provincia: Madrid

Sentido:

DESC INTA M-206

Pesados Pesados

13,043%
9,091%
11,111%
33,333%
12,00%
15,00%
12,615%
10,027%
15,207%
18,245%
25,641%
21,021%
20,163%
14,957%
7.652%
7.509%
9.947%
9,578%
7.591%
5.811%
6.071%
4.124%
4,31%
10,811%

18,409%

11,628%

11,592%
0,9968

812

218

2743
7.812
8.227

1,0531

12,50%
20,00%
20,00%

27.273%

22727%
13,402%
13,272%
10,979%
16,283%
19,841%

25.155%

21,652%
17,483%
11,318%
7,128%
6,897%
10,223%
8.471%
7,798%
6,686%
4.912%
4.128%
4,698%
5.747%

17,426%

11,457%

11,377%
0,9931

23
11
10
11
26
100
314
677
611
402
307
337
381
522
788
787
535
564
511
370
279
198
127
7

2.560
7.583
7.968

1,0508

8,696%
18,182%
10,00%
36,364%
15,385%
14,00%
12,739%
10,487%
14,894%
19,90%
23,453%
20,772%
19,423%
13,793%
7,487%
7.751%
10,841%
8,865%
7,632%
5 946%
5376%
5,051%
5512%
7,792%

17,93%

11,658%

11,596%
0,9947

Figura 77

veh/h

1.401
3477
3.898

1,121

PK:

Pesados
4,444%
3,846%
14,286%
21,429%
11,765%
9,302%
9,302%
14,894%
13,077%
9,73%
6,806%
5,929%
3,922%
3,571%
4 11%
4,762%
3,333%
3.211%
3,383%
2,182%
1,767%
2,804%
2,649%
2,885%

6,21%
4,832%
4,874%

1,0088

43

veh/h

218

212
151
168
220
285
279
259
199
107
54

1115
2997
3342

1,1151

Pesados

2,041%
5,263%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%
3,636%
7.407%
8,861%
5,405%
4,348%
3,211%
3,663%
2,564%
3,302%
3,974%
4,167%
3,636%
2,456%
2,509%
3,089%
3,015%
3,738%
3,704%

3,946%
3,537%
3471%
0,9814

33
17
12

2.188
6.342
6.727

1,0607

6,061%
11,765%
8,333%
25,00%
13,043%
13,415%
12,295%
10,495%
14,807%
18,237%
20,37%
17,208%
15,775%
11,739%
7,087%
7,401%
9,954%
8,172%
6,757%
4,956%
4,693%
4,478%
4,688%
6,41%

15,859%
10,564%
10,45%
0,9892

Intensidades horarias de la estacion de aforo 105, sentido descendente.
Fuente: CAM, 2022.
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Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz

[l Tema

Ingenieria

F ok ok

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08-00 - 09-00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20-00 - 21-:00
21:00 - 22:00
22-00 - 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N
Velocidad 85

105

Entre las intersecciones con M-50 y M-108

Lunes

7,143%
45 8,889%
25 12,00%
20 40,00%
46 17391%
182 12,088%
974 6263%

1.685  8309%

1612 12,593%
970  17,629%
697  22,005%
706 22663%
730 21507%
870  17,011%

1350 9407%

1446  8714%

1.030  12,427%

1192 9.06%

1309 7,945%
885  6,328%
581 6,54%
387 6,202%
272 6,618%
162 9877%

5585  17,78%
16.424  11,599%
17274  11,526%
1,0618  0,9937
107,07

Informe semanal de intensidad

Tipo: Primaria

73 17,808%
20 24,138%
22 22727%
23 34783%
50 24,00%
17T 14,124%
999 6,807%
1.802  8269%
1602  11,86%
9ae  16,917%
716 22,765%
747 22,624%
773 22,768%
987  18,44%
1427  10,091%
1550  9,032%
1.092  11,996%
1279 8366%
1402 7,204%
960  7,083%
623 5457%
394 533%
200  5517%
179 9497%
5824 18,012%
17.352  11,595%
18195 11,624%
1,0486 10025
107,14

79 12,658%
40 17,50%
26 19,231%
26 26,923%
48 19,565%
169 13,018%
938 6,503%
1.499 8,539%
1.296 11,42%
890 16,742%
688 20,203%
680 18,529%
742 19,407%
923 15,601%

1.315 9,354%
1.348 9,347%

915 11,148%
1.168 8,818%
1.191 7,305%

817 6,365%
540 5,5656%
411 4,136%
308 3,896%
184 7,065%

5219  16,287%
15361  10,93%
16239  10,863%
10572 09938
106,71

86  16,279%
39 17,949%
26 15,385%
26 26,923%
44 18,182%
180 14,444%
992  6,552%
1781  8,591%
1537 12,362%
1.007  16,385%
724 23481%
737 21,303%
777 20,978%
946  17.97%
1465  10,239%
1631  8829%
1081 11,101%
1359 9272%
1613 7,998%
1205 7,303%
655  6,412%
426 5164%
205  5,085%
178 10,674%
5728  17,72%
17.936  11,452%
18.810 11,451%
1,0487  1,0000
107,14

Dia Medlio 2022
Carretera: NM-115
Provincia: Madrid
Sentido:

100  16,00%
46 19,565%
26 23077%
29 2069%
45 22200%
173 13.873%
935 7,487%
1638  8,913%
1486  13,459%
g75  18.743%
723 24481%
744 2164%
857  20,887%
1230 14,39%
1893 8611%
1785  7,899%
1156 12,024%
1167  9,426%
1109  B8,476%
886 7,223%
655  6,26%
462 4,329%
42 5263%
207 6,763%
5915 17,887%
17.601 11,624%
18.560 11,573%
1,0550  0,9956
107,14

AMBOS

87
39
26
24
47
176
967
1.681
1.507
948
709
723
776
992
1.490
1.553
1.055
1.233
1.324
950
610
416
301
182

5.655
16.934
17.816
1,0521

PK:

43

,

Velocidad 85: 107,14

13,793% 141 9,929%
17,949% 80 7,50%
15,385% 54 12,963%
29,167% 37 16,216%
19,149% 36 16,667%
13,068% 76 9211%
6,722% 180 8,333%
8,507% 183 13,661%
12,342% 260 13,077%
17,30% 375 9,333%
22567% 487 6,366%
21,438% 628 5,255%
21,134% 713 4,208%
16,532% 741 3,914%
9,463% 619 387T%
8,693% 389 4,884%
11,848% 417 3,697%
9,002% 543 2,578%
7,779% 628 2,866%
6,947% 592 2534%
6,066% 544 2.206%
5,048% 425 3,294%
5,316% 309 2.589%
8,791% 273 3,663%
17,56% 3204  5993%
11,456% 7.724 4,70%
11,417% 8730  4,891%
09965 1,1302  1,0408
107,98
Figura 78

Estudio de trdfico

106
56
4
28
62
11
109
147
216
366
512
600
596
457
336
382
496
586
555
503
419
291
180

2437
6.391
7.327

2,907%
4.717%
3,571%
4,878%
7,143%
3,226%
5,405%
7,339%
8,163%
5,093%
4,372%
3,516%
3,167%
2,685%
3,501%
4,762%
4,188%
3,024%
2.73%
2,883%
3,38%
3,103%
3,78%
2,778%

3,775%
3,614%
3,617%

1,1465 10006

108,17

107

4.846
14.114
15.021
1,0643

10,28%
12,963%
12,121%
20,69%
16,279%
12,414%
6,694%
8,608%
12,346%
16,142%
19,396%
17 206%
16,712%
13,793%
8,785%
8,326%
10,714%
8,074%
7,054%
6,057%
5.29%
4,545%
4651%
6,667%

15477%

10,415%

10,319%
0,9908

Intensidades horarias de la estacion de aforo 105, sentido ambos.
Fuente: CAM, 2022.
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[l Tema

Ingenieria

*******

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacién:

106

Entre las intersecciones con A-2 y M-115

e i

Pesados

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02-00 - 03:00
03:00 - D4:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07-00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
156:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N

2515
7.218
7.635

1,0578

5.263%
6,667%
16,667%
22.222%
22.222%
8,571%
4,98%
7,692%
10,893%
15,476%
19,484%
16,26%
15,938%
14,019%
7,934%
7,744%
10,502%
7,438%
6,742%
5,556%
4,615%
4,825%
4,516%
8,451%

14,05%
9,781%
9,666%
0,0882

veh/h

608
429

373
391
423
560
643
455
519
598
426
344
230
166
83

2591
7527
7.951
1,0563

Tipo: Primaria

Informe semanal de intensidad

Pesados Vo

10,345%
18,182%
22,222%
22,222%
30,00%
11,34%
5,545%
8,689%
11,184%
13,986%
17,984%
19,035%
16,624%
13,002%
7,143%
7,776%
9,67%
7,322%
6,856%
493%
5,233%
5,652%
4,819%
6,024%

14,850%
9,765%
9,735%
0,9969

33
12
8
10
19
94
444

588
546
431
366
420
458
523
632
652
443
529
592
484
359
242
186
82

2.744
7.709
8.153
1,0576

12,121%
16,667%
25,00%
30,00%
21,053%
10,638%
5,856%
8,163%
12,088%
12,761%
15,301%
14,524%
14,629%
13,193%
8,07%
7,822%
9,932%
8,129%
6,25%
4,752%
5,014%
4,132%
4,839%
6,098%

13,63%
9,405%
9,371%
0,9964

37
15
10
10
21
96
520
632
560
428
365
375
407
446
591
641
463
533
603
489
356
242
180
82

2581
7651
8.102
1,0589

Dia Mediio 2022
Carretera: M-108
Provincia: Madrid
Sentido:

ASC ALJARVIR

Pesados Pesados

10,811%
13,333%
20,00%
20,00%
23,81%
11,458%
5192%
7.437%
10,714%
15,888%
20,548%
18,133%
16,953%
12,78%
8291%
7,02%
9,071%
7,129%
6,965%
6,135%
5,056%
4,959%
3,889%
8,537%

15,382%
9,763%
9,714%
0,9949

42
19
11
11

414

515

296
214
112

2657
7.800
8.223
1,0671

9,524%
15,789%
18,182%
27,273%

20,00%
11,702%

5.204%

8 648%
11,811%
17 633%
19,200%
17,784%
14,186%
11,545%

7,.224%

7,132%

8,607%

8,18%
6,99%

4.878%

5.205%
4,392%
4.673%

6,25%

14,904%
9,615%
9,54%
0,9921

415

511

180

2617
7.579
8.030
1,0595

8,333%
14,286%
22.222%
20,00%
26,316%
10,309%
5,242%
8,134%
11,331%
15,004%
18,611%
17,143%
15,663%
12,788%
7,756%
7,465%
9,409%
7,632%
6,69%
5,263%
5,143%
4,839%
4,444%
6,977%

14,75%
9,658%
9,509%

veh/h
74
40
23

213
121

1.790
4600
5.147

09928  1,1189

Figura 79

Pesados
8,108%
10,00%

13,043%

14,286%

21,053%

13,953%

6,25%
10,00%

12,598%
8,205%
6,226%

5,22%

4,831%
3,464%
3,836%
4,348%
3,422%
2,786%
3,725%
2.872%

3,03%

2,867%
1,878%

4,132%

5,698%
4,457%
4,543%

1,0420

e =

88
48
26
13
14

213

318
283
269
219
134
75

1.311
3483
3915

1,1240

4,545%
8,333%
7,692%
7,692%
14,286%
8,824%
4,348%
5455%
9.459%
5,128%
5.405%
3.488%
3,406%
3,107%
4,745%
2,817%
4,036%
3,309%
3,145%
3,18%
2,974%
3,196%
2,985%
5,333%

4,119%
3,732%
3,934%
1,0539

178

2313
6.569
7.031
1,0703

8,163%
8,696%
15,385%
18,182%
21,053%
11,25%
5333%
8,085%
11,268%
14,08%
15,938%
14,011%
12,667%
10,596%
7,061%
7,034%
8,333%
6,593%
6,188%
4751%
4,412%
4,435%
3,933%
6,742%

12,884%
8,677%
8,619%
0,9933

Intensidades horarias de la estacion de aforo 106, sentido ascendente.
Fuente: CAM, 2022.
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Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz

[l Tema

Ingenieria

*******

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09-00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20-00 - 21:00
21:00 - 22:00
22-00 - 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N

106

Entre las intersecciones con A-2y M-115

45
19
8
8
16
T4
348
552
621
436
369
391
400
492
711
780
548
648
696
481
315
213
175
80

2709
8.001

8.426
1,0531

Lunes

6,667%
15,789%
12,50%
25,00%
25,00%
10,811%
7,759%
8,877%
12,721%
15,826%
19,512%
16,368%
17 50%
13415%
8,47%
6,795%
8,759%
7.253%
6,322%
5405%
6,667%
6,103%
5,143%
12,50%

15,504%
9,924%
9,698%
0,9974

Tipo: Primaria

Martes

1 4
7
9
18
80
397
590
589
447
381
424
426
519
763
787
570
646
741
533
355
228
179
98

2796
8.396
8.835
1,0523

Informe semanal de intensidad

Dra Medio 2022
Carretera: M-108
Provincia: Madrid
Sentido:

DESC TORREJON DE ARDOZ

PK:

Jueves Viemes Sabado Domingc
20,588% 20,00% 38 21,053% 43 18,605% 40 17,50% 77 11,688% 4,808%
28,571% 18 22 227% 16 25,00% 19 21,053% 17 23,529% 43 9,302% 54 3,704%
28,571% 10 30,00% 9 22 222% 12 25,00% 9 22 229% 27 14,815% 30 10,00%
33,333% 8 25,00% 9 33,333% 12 25,00% 9 33,333% 20 15,00% 19 10,526%
22,222% 18 22 227% 19 21,053% 23 26,087% 19 26,316% 16 25,00% 17 11,765%
11,25% 76 9,211% 80 10,00% 75 12,00% 77 10,39% 40 15,00% 32 9,375%
7,809% 375 6,667% 374 6,952% 387 7,494% 376 7,447% 84 7,143% 41 4,878%
8,983% 538 9.48% 580 8,793% 570 8,947% 566 9,011% 97 13,402% 55 5,455%
12,224% 547 11,70% 586 12,287% 538 13,383% 576 12,50% 133 12,782% 74 9,459%
156,436% 473 14,799% 447 16,107% 417 18,225% 444 15,991% 203 6 .404% 120 6,667%
18,373% 408 14,216% 381 19,16% 381 18,635% 384 17,969% 273 6,593% 198 4,545%
18,16% 434 14,747% 436 17,661% 412 16,262% 419 16,706% 353 5 666% 278 3,597%
17,84% 465 15,269% 412 16,99% 458 14,629% 432 16,435% 421 3,563% 346 3,179%
13,295% 528 11,553% 502 13,347% 675 9,926% 543 12,155% 472 4,025% 369 2,981%
7471% 687 7,132% 731 6,977% 920 6,957% 762 6,955% 410 4,146% 305 3,934%
6,861% 715 5,874% 811 6,289% 930 6,022% 805 6,335% 255 4.314% 223 4,036%
9,298% 535 8,598% 565 8,496% 608 B, 717% 565 8,85% 266 4511% 232 3,879%
6,811% 618 7,12% 679 7,806% 603 7,629% 639 7,355% 333 3,003% 290 3,103%
6,343% 676 6,065% 848 6,722% 567 6,878% 706 6,374% 37T 3714% 345 2,609%
6,191% 475 5,263% 674 6,231% 548 6,204% 542 5,904% 403 3474% 325 2,154%
6,197% 353 5,949% 383 6,266% 389 5,913% 359 6,128% 417 3.837% 300 3,667%
5,263% 249 5,622% 241 4 564% 270 4,815% 240 5417% 312 2,564% 240 2,50%
5,587% 220 3,636% 194 4124% 213 3,756% 196 4,082% 235 3404% 154 3,896%
10,204% 99 11,111% 95 10,526% 124 7,258% 99 10,101% 163 3,067% 86 5,814%
15,542% 2855 13,59% 2764 15593% 2881 14,578% 2798 14975% 1855 5,499% 1.385 4,043%
9,993% 8.076 9,237% 8650  9,769% 8673 9,547% 8.358 9,703% 4809 4637T% 3741 3,555%
10,051%  B.565 9,259% 9110 9,791% 9.194 9,55% 8.824 9,723% 5430  4,899% 4237 3,80%
1,0058 1,0605 1,0023 1,0632 1,0023  1,0601 1,0003 1,0558 1,0021 1,1291 1,0564 1,1326 1,0688
Figura 80

Media semanal

26
15
12
18
65
286
426
441
363
342
390
418
508
647
643
475
545
607
491
359
251
196
107

2462
7.192
7.685
1,0685

12,963%
15,385%
20,00%
25 00%
22,2229
10,769%
7,343%
9,155%
12,472%
14 876%
15,497%
13,846%
12,919%
10,039%
6,491%
6,065%
8.211%
6,606%
5.931%
5.295%
5571%
4,382%
4,082%
8.411%

13,038%
8,76%
8,783%
1,0027

Intensidades horarias de la estacion de aforo 106, sentido descendente.
Fuente: CAM 2022.

Estudio de trdfico
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Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz

[l Tema

Ingenieria

*******

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17-00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N
Velocidad 85

106

Entre las intersecciones con A-2 y M-115

Informe semanal de intensidad

Tipo: Primaria

Dia Medlio 2022
Carretera: M-108
Provincia: Madrid
Sentido:

AMBOS

PK:

1,7

Velocidad 85: 90,24

Lunes Martes m Jueves Viemes Sabado Domingu Media semanal

a3 6,024% 63 15,873% 73 16,438% 75 16,00% a5 14,118% 76 13,158% 151 9,934% 192 4 6B8% 103 10,68%
34 11,765% 25 24 00% 30 20,00% 3 19,355% 38 18,421% 31 19,355% 83 9,639% 102 5,882% 49 12,245%
14 14,286% 16 25,00% 18 27,778% 19 21,053% 23 21,739% 18 22 222% 50 14,00% 56 8,929% 28 17,857%
17 23,529% 18 27,778% 18 27,778% 19 26,316% 23 26,087% 19 26,316% 34 14,706% 32 9,375% 23 21,739%
34 23,529% 38 26,316% 37 21,622% 40 22 50% 43 23,256% 38 26,316% kL) 22 857% 31 12,903% 37 21,622%
179 9,497% 7T 11,299% 170 10,00% 176 10,795% 169 11,834% 174 10,345% a3 14,458% 66 9,091% 145 11,034%
850 6,118% 902 6,541% 819 6,227% 894 5,928% 897 6,243% 872 6,193% 180 6,667% 87 4 598% 661 6,203%
1176 8,248% 1246  8,828% 1.126 8,792% 1212  8,086% 1206  8,789% 1.193 8,55% 197 11,675% 110 5,455% 896 8,594%
1.181  11854% 1197 11696% 1093 1189%4% 1146 11,518% 1046 12,62% 1132 11926% 260 12,692% 148 9 459% 867 11,88%
856 15,654% 876 14,726% 904 13,827% B75 16,00% 831 17,93% 868 15,553% 398 7,286% 237 5,907% 7N 14 487%
718 19,499% 748 18,182% 774 14,729% 746 19,839% 735 18,912% 744 18,28% 530 6,415% 383 4,961% 662 15,71%
760 16,316% 7ar 18,57% 854 14,637% 811 17,879% 800 17,00% 804 16,915% 77 5439% 536 3,545% 754 13,926%
789 16,73% 817 17,258% 923 14,951% 819 16,972% 888 14,414% 847 16,057% 835 4,192% 669 3,288% 820 12,805%
920 13,696% 942 13,163%  1.051  12,369% 948 13,08% 1238 10662% 1020 12451% 905 3,757% 723 3,043% 961 10,302%
1253 7,103% 1323  7,332% 1.319 7,582% 1322 T7564% 1626 7,073% 1.368 7,31% 775 4,00% 579 4.318% 1471 6,746%
1.374  7,205% 1.430 7,273% 1.367 6,803% 1452 6,612% 1617  6,494% 1.448 6,837% 508 4,331% 436 3,44% 1169  6,501%
986 9,533% 1.025  9,463% 978 9,202% 1028 8,755% 1.096 8,668% 1.022 9,10% 529 3,97% 455 3,956% 871 8,266%
1132 7.332% 1165  7,039% 1.147 7,585% 1212  7,508% 1.092 7,875% 1.150 7,478% 692 2,89% 562 3,203% 1.000 6,60%
1.230 6,504% 1339  6,572% 1.268 6,151% 1.451 6,823% 1.082  6,932% 1274 6,515% 726 3,719% 663 2,866% 1108  6,047%
913 5476% 9559 5,631% 959 5,005% 1.163 6,191% 999 5,606% 998 5611% 786 3,181% 608 2632% 912 5,044%
640 5,625% 699 5,722% 712 5,478% 739 5,683% 754 5,57% 709 5,642% 780 3,462% 569 3,339% 699 5,007%
441 5,442% 458 5,459% 491 4,888% 483 4,762% 566 4 594% 488 5,123% 591 2,707% 459 2,832% 499 4,409%
330 4 B48% 345 5217% 406 4 187% 374 4,011% 427 4,215% 376 4 255% 448 2679% 288 3,472% 374 4,011%
151 10,596% 181 8,287% 181 8,84% 177 9,605% 236 6,78% 185 8,649% 284 3,521% 161 5,69% 196 7,653%
5224 15237% 5377 15213% 5599 13,61% 5345 15491% 5538 14735% 5415 14,866% 3645 5597% 2696 4,08% 4775  12,963%
15219 9856% 15923 9.885% 15785 9,319% 16301 9766% 16473 9579% 15937 9,682% 9409 4549% 7224  36M% 13761 8,72%
16.061 9,788% 16786  9,901% 16.718 9,313% 17212  9,755% 17517 9,545% 16.854 9,659% 10577  4775% 8.152 3,864% 14716  8,705%
1,0553  0,9931 10542 11,0016 10591 0,9994 10559 09988 10634  0,9964 1,0575  0,9977 1,1241 10496 11285 10614 10694 09982

90,82 90,82 91,21 90,82 90,82 88,66 88,66
Figura 81 Intensidades horarias de la estacién de aforo 106, sentido ambos.

Estudio de trdfico

Fuente: CAM, 2022.
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Estudio de trdfico y movilidad del ambito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz LE Temq

Ingenieria

ek Informe semanal de intensidad
Dia Medio 2022
Comunidad
de Madrid
Estacion: 162 Tipo: Permanente Carretera: M-115 PK: 2495
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacién: Entre A-2 y M-50 Sentido: ASC M-50

I N S = I e = i e
[~ Horas | vovh | Pesados | vehh | Posados | vehvh | Pesados | venvh | Pesados | veh | Posados | veh | Pesados | velvh | Pesados | veh | Pesados | venh | Pesados |
00:00 - 01:00 31,579% 28,125% 22,857% 18,919% 23,256% 24324% 63 17,46% 21,212% 22,222%
01:00 - 02:00 24 50,00% 20 45,00% 25 48,00% 20 30,00% 23 39,286% 24 41667% 46  28261% 47 23,404% 3n 33,333%
0200-0300 21  61905% 26  73077% 23  65217% 21  57,143% 24  6250% 23  B65217% 32  3750% 33  30303% 26  53,846%
03.00-0400 21  57143% 25  7600% 29 68966% 24  58333% 30 66667% 26  65385% 26  46154% 38  55263% 28  60,714%
0400-0500 23  52174% 24  6250% 24  5000% 16  97.50% 28 53571% 23 52174% 16  2500% 22 45455% 22 50,00%
0500-0600 43  27.007% 47 38298% 46  36951% 40  2750% 55  43636% 46  34783% 22 22727% 26  46154% 40  3500%
06:00-0700 208  16346% 210 12,857% 203  14778% 201 11,443% 200 17703% 206 14563% 53  20755% 44  34091% 161  15528%
07.00-08:00 309 14563% 313 17572% 314 17516% 316 16456% 300 17,333% 311  1672% 53  18868% 45  33333% 236  17.373%
08:00-09:00 319  19436% 241  21994% 322  19565% 326  20,552% 316  21203% 325 20615% 77  25974% 51  29412% 250  2120%
09:00-10:00 259  2471% 282 268,014% 269  26394% 261 2567% 257 23346% 265  2566% 109 22018% 62  24194% 214 25234%
10:00-11:00 233  25322% 235 28085% 234 24786% 226  24779% 244  2418% 234  25641% 148  12,838% 109  20,183% 204  24,02%
11:00-1200 249  23695% 257 27,237% 255 25008% 249  23695% 267  22472% 255 24706% 189  10582% 146  14384% 230  22,174%
12:00-13:00 262  24427% 265 24906% 257  22568% 262  22901% 284  22183% 266  23308% 214  9346% 173 11561% 245  20,408%
13:00-14:00 290  2000% 296 21959% 285 18596% 297 19,865% 353  17,28% 304  19408% 218 10,092% 178  1236% 274 17518%
1400-1500 385  15325% 308  16332% 404  13,119% 400  1400% 649  10,786% 447  13423% 182  1044% 137  10,049% 2365  13,151%
15:00-16:00 420 14524% 438  14,155% 430 13953% 426  12,676% 601  11314% 463  13175% 118  9322% 98  11224% 361  13019%
16:00-17:00 296  17,23% 305  16393% 309 17476% 305  16,066% 353  14731% 314  16242% 111 11,712% 97  12371% 254  15748%
1700-18:00 456  12,719% 476  11555% 465 11613% 463  11,231% 369  13279% 446  12108% 140 12,857% 123  11,382% 2356  12,079%
18:00-1900 527  10057% 542  941% 525 11429% 536  9701% 371  12399% 500  1040% 158  10,759% 143  11888% 400  10,50%
19:00-20.00 324  12037% 333  9,009% 326  1135% 348 10,632% 267  11,61% 319  10972% 158 13291% 138  14493% 271  11439%
20:00-21:00 196  14286% 227  9.692% 195  9231% 212 10,849% 205  12683% 207  11111% 149  12752% 117  7.692% = 186  1129%
21:00-22:00 131  20611% 149  16,107% 127  8661% 133 1203% 145 11724% 137  13869% 119  13.445% 102  15686% 120  13953%
2200-2300 102 21569% 106 15094% 96  9375% 106  12,264% 111  13514% 104 14423% 92  1087% 86  19767% 100  14,00%
23:00-2400 69  23188% 70 17,143% 75  1200% 75 17,333% 82  15854% 74  17568% 86  16279% 58  22414% 74  17568%

TOTAL
08:00-1400 1612 22705% 1676 25119% 1622 22626% 1621 22702% 1721 21499% 1649 22984% 955  13089% 719  15994% 1417 21524%
06:00-2200 4864 16879% 5067 17,012% 4920 1624% 4961 15763% 5190 15761% 4999 16323% 2196 1275% 1763 14691% 4136 15962%
00:00-2400 5205 17906% 5417 18073% 5273 17,087% 5300 16302% 5591 16831% 5356 17233% 2579 13998% 2139 17,158% 4501 16974%
Factor N 10701 10608 10691 10623 10717 10522 10683 10342 10773 1,0679 10714 10557 1,744 10978 12133 11679 10882 10621

Figura 82 Intensidades horarias de la estacion de aforo 162, sentido ascendente.
Fuente: CAM, 2022.
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Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz

[l Tema

Ingenieria

A AR

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacién:

00:00 - 01:00
01-00 - 02-00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08-00 - 09-00
09:00 - 10:00
10-00 - 11-00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
2100 - 22-00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N

Dia Medio 2022
Tipo: Permanente Carretera: M-115 PK: 295
Provincia: Madrid
Sentido: DESC A-2
Martes Miércoles Jueves Viemes Sabado Domingn
10 20,00% 10 20,00% 18,182% 16,667% 18,182% 19 10,526% 24 0,00%
7 14, 286% 7 28571% T 28,571% 10 20,00% T 28571% 13 7,692% 15 0,00%
8 50,00% 8 50,00% 7 57,143% 8 50,00% 7 42 857T% 9 22.222% 8 0,00%
9 66,667% 9 66,667% 9 66,667% 10 60,00% 9 55 556% 7 14,286% 7 0,00%
19 36,842% 20 40,00% 18 38,889% 19 36,842% 19 36,842% 9 11,111% 7 0,00%
54 14,815% 54 16,667% 57 21,053% b4 16,667% b4 16,667% 23 8,696% 18 0,00%
150 9,333% 143 9,091% 147 9,524% 135 9,63% 144 9,028% 39 7,692% 29 3,448%
374 8,021% 363 7,989% 358 8,38% 331 9,063% 358 8,38% 44 13,636% 25 8,00%
338 10,059% 324 9,568% 323 10,217% 275 11,273% 316 10,127% 55 9,091% 34 8,824%
200 14,00% 204 14,216% 200 13,50% 185 14,054% 197 14,213% 74 5,405% 45 4.444%
141 17,73% 139 17 ,266% 137 17,518% 138 18,116% 139 17,266% a1 3,704% 65 3,077%
138 18,841% 132 18,182% 136 17,647% 132 18,939% 134 18,657% 99 4,04% 85 3,529%
138 18,116% 139 16,547% 139 18,705% 143 17,483% 140 17,857% 116 3,448% 101 2.97%
166 14,458% 173 13,873% 169 14,201% 194 12,887% 173 13,873% 124 4,032% 111 3,604%
193 10,881% 189 10,582% 187 11,23% 221 9,955% 195 10,769% 96 3,125% a0 2,50%
204 10,294% 197 10,66% 203 10,345% 200 11,00% 201 10,448% 57 5,263% 51 3,922%
171 14,035% 164 14,634% 171 15,205% 151 1457% 163 14,724% 63 3175% 59 3,39%
177 11,299% 181 11,602% 174 12,069% 156 11,538% 174 11,494% a4 3,571% a3 3,614%
167 10,18% 166 9,639% 167 10,18% 143 9,79% 161 9,938% 102 1,961% 102 1,961%
129 8,527% 125 8,00% 130 8.462% 121 8,264% 126 873% 102 1,961% 103 2913%
92 7,609% 92 7,609% 93 7527% 94 6,383% 93 7,527% 90 2,222% 90 2222%
70 7,143% 69 5,797% 70 5714% 72 4 167% 70 5,714% 65 1,538% 67 4478%
39 7,692% 39 7,692% 38 7,895% 42 4,762% 40 7,50% 42 2,381% 39 5,128%
28 14,286% 28 14,286% 30 10,00% 34 5,882% 29 10,345% 35 2857% 24 8,333%
1121 14451% 1111 13951% 1104 14312% 1067 14714% 1099 14 377% 549 4,554% 441 3,855%
2848 118657% 2800 11429% 2804 11,769% 2691 11,78% 2784  11674% 1291 4,028% 1.130 3,451%
3022 12144% 2975 12034% 2981 12,378%  2.880 12,188% 2960 12,128% 1448 4,351% 1.272 3,381%
10611 10418 10625 10529 10631 10518 10702 10346 10632 10383 11216 1,0802 11257 09795
Figura 83

162

Entre A-2 y M-50

Lunes

12
6
5
6

19

51

144
365
324
197
142
132
141
163
183
202
159
182
164
126

93

70

38

26

1.099
2787
2.950

1,0585

8,333%
16,667%
40,00%
50,00%
31,579%
15,686%
8,333%
8.219%
9,259%
14,213%
16,197%
17,424%
18,44%
13,497%
11,475%
10,396%
15,094%
10,939%
10,366%
873%
8,602%
7.143%
7,895%
15,385%

13,831%

11,518%

11,831%
1,0272

Informe semanal de intensidad

Media semanal

14
9
8
8

16
44

112

266

239

158

121

122

131

157

164

159

134

148

144

120

92
69
40
29

928
2336
2.504
1,0719

7.143%
11,111%
25.00%
50,00%
31,25%
15,909%
8,929%
8,647%
10,042%
12,658%
14 876%
15,574%
14,504%
11,465%
9,756%
10,063%
13,433%
10,135%
8,333%
6,667%
5,435%
5797%
500%
10,345%

12,716%

10,488%

10,783%
1,0281

Intensidades horarias de la estacion de aforo 162, sentido descendente.
Fuente: CAM, 2022.
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Estudio de trdfico y movilidad del dmbito SUNP-T1 en Torrejon de Ardoz

[l Tema

Ingenieria

*******

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

162

Entre A-2 y M-50

“lne | wew | wews | sow | vens | oo

Pesados

00:00- 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N
Velocidad 85

50
30

456

381
403
453

455

2711
7.651
8.155

1,0659

Informe semanal de intensidad

Tipo: Permanente

Dia Medio 2022

Carrete

ra: M-115

Provincia: Madnd
Sentido:

AMBOS

PK:

2,95

’

Velocidad 85: 107,30

veh/h veh/h | Pesados Pesados veh/h | Pesados | veh/h Pesados
26,00% 42 26,19% 45 22 222% 48 18,75% 55 21,818% 48 22 917% 82 15,854% 90 15,556% 59 18,644%
43,333% 27 37,037% 32 43,75% 27 29,63% as 34211% 31 38,71% 59 23,729% 62 17,742% 39 28,205%
57,692% M4 67,647% 31 61,29% 28 57,143% 32 59,375% 30 60,00% 41 34,146% 41 24 39% 34 47,059%
55,556% 34 73,529% 38 68,421% a3 60,606% 40 65,00% 35 62 857% a3 39,394% 45 46,667% 36 58,333%
42 857% 43 51,163% 44 45,455% M 38,235% a7 46,809% 42 45,238% 25 20,00% 29 34,483% 38 42,105%
21.277T% 101 25,743% 100 26,00% 97 23,711% 109 30,275% 100 25,00% 45 15,556% 44 27,273% 84 25,00%
13,068% 360 11,389% 346 12,428% 348 10,632% 344 14,535% 350 12,286% 92 15,217% 73 21,918% 273 12,821%
11,128% 687 12,373% 677 12,408% 674 12,166% 631 12,995% 669 12,257% a7 16,495% 70 24,286% 502 12,749%
14,308% 679 16,053% 646 14,551% 649 15,408% 591 16,582% 641 15,445% 132 18,939% 85 21,176% 489 15,746%
20,175% 482 22,199% 473 21,142% 461 20,39% 442 19,457% 462 20,779% 183 15,301% 107 15,888% 372 19,892%
21,867% 3are 24,202% 373 21,984% 363 22,039% 382 21,99% 373 22,52% 229 9,607% 174 13,793% 325 20,615%
21,522% 395 24 304% 387 22.739% 385 21,558% 399 21,303% 389 22 622% 288 8,333% 23 10,39% 352 19,886%
22333% 403 22,581% 396 20,455% 401 21,446% 427 20,609% 406 21,429% 330 7,273% 274 8,394% 376 18,351%
17,66% 462 19,264% 458 16,812% 466 17,811% 547 15,722% A77 17,40% 342 7,895% 289 8,997% 431 15,313%
14,085% 591 14,552% 593 12,31% 587 13,118% 870 10,575% 642 12617% 278 7.914% 217 7,834% 529 12,098%
13,183% 642 12,928% 627 12,919% 629 11,924% 801 11,236% 664 12,349% 175 8,00% 149 8,725% 520 12,115%
16,484% 476 15,546% 473 16,49% 476 15,756% 504 14,683% 477 15,723% 174 8,621% 156 8,974% 388 14,948%
12,226% 653 11,485% 646 11,61% 637 11,46% 525 12,762% 620 11,935% 224 9,375% 206 8,252% 504 11,508%
10,13% 709 9,591% 691 10,999% 703 9,815% 514 11,673% 661 10,287% 260 7,308% 245 7,755% 544 9,926%
11,111% 462 B8,874% 451 10421% 478 10,042% 388 10,567% 445 10,337% 260 8,846% 241 9,544% 391 9,974%
12,457% 319 9,091% 287 8,711% 305 9,836% 299 10,702% 300 10,00% 239 8787% 207 5,314% 278 9,353%
15,92% 219 13,242% 196 7,653% 203 9,852% 217 9,217% 207 11,111% 184 9,239% 169 11,243% 198 11,111%
17 857% 145 13,103% 135 8,8B9% 144 11,111% 153 11,111% 144 12,50% 134 8,209% 125 15,20% 140 11,429%
21,053% 98 16,327% 103 12,621% 105 15,238% 116 12,931% 103 15,534% 121 12,397% 82 18,293% 103 15,534%
19107% 2797 20,844% 2733 19,10% 2725 19303% 2738 18902% 2748 19541% 1504 9973% 1160 11,379%  2.345 18,038%
14926% 7915 15,085% 7720 14495% 7765 14,321% 7881 14,402%  7.783 14,66% 3487 9,521% 2893  10301% 6472  13,999%
15,708% 8439  1595% 8248 15264% 8281 14,89% 8471 15252% 8316 15416% 4027 10529% 3411 12,02% 7005 14,761%
1,0524 1,0862 1,0573 10684 10531 10665 10397 10749 10590 10685 10516 1,1549  1,1059 11791 1,1669 10824  1,0544

107,3 1073 106,86 107,3 107,75 107,3 107,75
Figura 84 Intensidades horarias de la estacién de aforo 162, sentido ambos.

Estudio de trdfico

Fuente: CAM, 2022.
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