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INTRODUCCION GENERAL
BLOQUE | DOCUMENTACION INFORMATIVA.
VOLUMEN 1. MEMORIA DE INFORMACION.

CAPITULO 1. INFORMACION SOBRE EL AMBITO.

1.1.Localizacién del ambito. Encuadre municipal y afecciones sectoriales.

1.1.1 Localizacion del ambito.

El dmbito del Plan Especial esta situado en el extremo NO del suelo urbano industrial, colindante
con el limite con el término municipal de San Fernando de Henares, delimitado por la autovia A-2
por el Norte, la calle de San Fernando por el Sur, la calle Limite y el lindero municipal por el Oeste
y suelos dotacionales deportivos por el Este.

PLAN ESPECIAL UG.DB- (D
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)
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1.1.2  Encuadre municipal.

El Plan General de Torrejéon de Ardoz (en adelante PGTOR), si bien mantiene las actividades
econdmicas de la zona en la que se sitla el dmbito objeto del Plan Especial, que constituye el
final de la zona industrial de San Fernando de Henares, trata de compatibilizarla con la zona
residencial limitrofe autorizando la terciarizacién de las parcelas colindantes a las viviendas,
localizando equipamientos y autorizando cambios puntuales hacia uso residencial (ZUI-3), No
obstante, en coherencia con el contenido del modelo territorial, mantiene lo mas posible el
tejido urbano sin aumentar la permeabilidad de la antigua carretera (hoy Avda. de la
Constitucién) hacia y desde las calles del poligono, lo que supone que los traficos Norte Sur
permanecen en la zona industrial sin conectar con las redes supramunicipales, y se primen las
entradas y salidas Este-Oeste, lo que repercute en una congestion de la salida hacia la A-2 por la
Avda. de Las Fronteras

En los esquemas de ordenacién del trafico, que, como bien dice la Memoria del PGTOR, son
indicativos, se establece una malla de vias estructurantes con la que el tejido industrial tiene
pocas conexiones. El ambito del Plan Especial colinda por el Norte con una de estas vias y, de
hecho, las cesiones de viario, que justifican su delimitacion como unidad de gestién, tendian a
viabilizar el eje Este-Oeste colindante con la A-2 mediante la prolongacion de la calle Mar
Adriatico. Desgraciadamente no se ha llevado a cabo una reestructuracidn del enlace de la
autovia con la carretera de Ajalvir, y las caracteristicas geométricas del viario del casco antiguo y
de los ensanches colindantes aconsejaron, para descongestionar el enlace, separar el trafico de
acceso hacia la zona Sur de la ciudad por la Avda. de las Fronteras del trafico hacia la franja Norte
del suelo urbano convirtiendo la via estructurante Este-Oeste, colindante con la Autovia, (a la
gue se accede por la parte superior del enlace) en via de acceso a la ciudad desde la A-2, con
circulacion bajo la citada Avda. a la que se accede desde el nivel superior del enlace. Estas
medidas eliminan el contenido estructurante de la calle que delimita el dmbito por el Norte (que
seria la prolongacion de la calle Mar Adridtico de San Fernando de Henares), dejandola
convertida, transitoriamente, en un fondo de saco de veinticinco metros de anchura. El carril de
bicicletas previsto en el PGTOR (aunque como sugerencia indicativa) adosado a la via E-O de
borde que descendia junto a la margen Este de la Avda. de Las Fronteras, en un tramo de
imposible trazado por la separacidn de traficos antes comentada, se ha ejecutado por la Ronda
Norte hasta la calle denominada Maestro Rodrigo por la que continua hacia el Sur como acera,
cruzando la calle San Fernando y continuando en la misma direccién por el tramo peatonal de
Maestro Rodrigo, sigue por Salvador Allende y llega hasta la calle Torrejon, sin alcanzar la Avda.
de las Fronteras. Este carril, si bien tiene, como se acaba de decir, un tramo coincidente con la
acera en la calle Maestro Rodrigo, cumple perfectamente con los planteamientos de estructura
urbana del PGTOR, sin que sea necesario su trazado por la calle limite, salvo que en un futuro se
pudiera enlazar con una red de trdfico no motorizado de San Fernando de Henares, hoy
inexistente.
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1.1.3 Afecciones sectoriales.

El ambito no esta afectado por las servidumbres acusticas del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid
Barajas, aunque si por las servidumbres radioeléctricas, tanto de dicho aeropuerto, como del
aeropuerto de |la Base Militar de Torrejon. Asimismo, esta afectado por las restricciones derivadas
de la colindancia con la autovia A-2.

1.1.3.1 Afecciones del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barajas

Las servidumbres del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barajas sobre el ambito del Plan Especial
son las siguientes:

e Operativas
Limite de aproximacion frustrada ILS 18L.

Limite de aproximacion frustrada VOR 18L.

Limite de aproximacion intermedia VOR 33L.

Limites de aproximacion final VOR 33R.
e Radioeléctricas y aerédromo
- Horizontal interna.

De las anteriores, la zona de servidumbre mas restrictiva es la “Horizontal Interna”, que
establece una altura maxima de 650 m. Si se tiene en cuenta que la cota del terreno en el ambito
de estudio es de 591 m, resulta una de altura libre de 59 m disponible para la edificacion, lo cual
es un margen muy amplio ya que la altura maxima permitida son 15 m
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A continuacion, se incluye un esquema de la zona de servidumbre mas restrictiva; también se
acompafia Plano I-4 Servidumbres aeronauticas Aeropuerto Adolfo Sudrez en el que se pueden
consultar todas las zonas de servidumbre indicadas.

1.1.3.2 Afecciones del Aeropuerto militar de Torrején de Ardoz.

Las servidumbres de la Base aérea Militar de Torrejon que afectan al ambito del Plan Especial
son las siguientes:
e Operativas
- Superficie de aproximacion visual PAPAIS-05
- Aproximacion frustrada ILS
- Aproximacion frustrada TACAN
- Aproximacion frustrada en viraje TACAN
- Aproximacion frustrada en viraje NDB
- Aproximacion frustrada en viraje VOR
e Aerédromo
e Radioeléctricas

De las anteriores, la zona de “servidumbre radioeléctrica”, que establece una altura maxima de
653 m en los alrededores del ambito de estudio; si se tiene en cuenta que la cota del terreno en
el dmbito es de 591 m, resulta una de altura libre de 62 m, mucho mayor que la mdaxima
permitida (15m).

A continuacion, se incluye un esquema de la zona de servidumbre mas restrictiva; también se
acompafia Plano I-5 Servidumbres aeronauticas Base aérea militar de Torrején en el que se
pueden consultar todas las zonas de servidumbre indicadas.
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1.1.3.3. Afecciones de la Autovia A-2

En el plano adjunto, suministrado por la Demarcacion de Carreteras del Estado, se reflejan las
diferentes afecciones de la Autovia. Ya el PGTOR reflejaba la linea de edificacidn, en una situacion
similar a la explicitada por la Demarcacién, recogiendo las correspondientes limitaciones.

e | A |
ZOHAS Dk IROTECCION D LA A2

INSPECEION DT 1A CONCESION DF LA AUTOVIAA2 DL PK 591 62,0 [ (OVEMERE 2020 ; -
TRAMO: MADRID R 2. PROVINCIAS: MADRID Y GUADALAJARA owe. PROVINCIA DE MADRID
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1.2.Topografia. Caracteristicas fisicas del terreno.

De forma sensiblemente rectangular, practicamente cuadrada, tiene una superficie segun
levantamiento topografico realizado y teniendo en cuenta la linea limite del dominio publico,
segun informacién suministrada por la Demarcacién de Carreteras del Estado cuyo esquema se
adjunta, de 18.055,21 m2.

Corresponde a la parcela catastral n?2 8693401VK5789S0001ZT que se representa
esquematicamente a continuacién. La superficie seglin Catastro es de 18.085 m?, dado que esta
incluida una estrecha franja del suelo de dominio publico que debe excluirse. La diferencia de 30
m? es inferior al dos por mil, por lo que no es significativa.

Uno de sus linderos, como se describe mas adelante, es el limite del término municipal. A este
respecto, hay que poner de manifiesto que el primer deslinde de los términos municipales se
efectud en 1872, existiendo un segundo deslinde, tanto de San Fernando de Henares como de
Torrejon de Ardoz, fechado en 1950. Obviamente, se trata de levantamientos con medios
tecnolégicos menos sofisticados que los actuales y de fechas muy anteriores a la de los planes
generales de ambos municipios, cuyos limites son totalmente coincidentes entre si.

En el afio 2015 se concretd una interpretacién de los anteriores deslindes sobre la que no existe,
en este concreto tramo, un acta de conformidad suscrita por ambos municipios. Tampoco existen
discrepancias conocidas con relacién al limite municipal en el tramo con el que colinda el dmbito
del Plan Especial que, repetimos, es coincidente en los planes generales de ambos municipios y
diferente del resultante de la interpretacion del IGN.

Asi las cosas, es criterio de ambos ayuntamientos posponer cualquier decisién sobre la
interpretacion del IGN al momento en que estén desarrollados totalmente los planeamientos de
ambos lados. En consecuencia, en el Plan Especial se refleja el limite de ambos planes generales.

Con objeto de facilitar una posterior decisién sobre el limite del IGN, se ha llevado a cabo un
estudio histérico pormenorizado, que se incluye en tomo independiente, en el que se han
considerado los siguientes documentos:

- Planimetria de San Fernando de Henares del afio 1870

- Planimetria Torrejon de Ardoz del aifo 1870

- Deslinde planimétrico de San Fernando de Henares del afio 1950

- Deslinde planimétrico de Torrején de Ardoz afio 1950

- Deslinde propuesto por el IGN del afio 2015

- Lindero propuesto por ambos planes generales.

- Superposicidn de los limites de las tres fuentes y del ambito del Plan Especial sobre:
o Ortofoto del afio 1956

Ortofoto del afio 1961

Ortofoto del afio 1975

PNOA mas reciente.

o O O

Del andlisis de los anteriores documentos se deduce que:
- No existe coincidencia del limite del deslinde de 1.950 y del deslinde del IGN
- No existe coincidencia en los limites de la misma fecha de ambos municipios.
- Existe una gran coincidencia entre el limite de 1950 de San Fernando de Henares y el
reflejado en los dos planes generales.

11
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- El deslinde de San Fernando de Henares y de ambos planes generales es el que mas se
adapta al plano parcelario de las diferentes fechas de las que se posee fotografia aérea,
bastante mas que el del IGN.

- Es de destacar la circunstancia de que en el Mojén n2 22 del levantamiento de Torrejon
de Ardoz, la calle limite aparece en su totalidad situada en dicho término municipal (ver
analisis histoérico)

Estos resultados avalan la decision de mantener en el plano base del Plan Especial el limite
municipal reflejado en ambos planes generales.

El terreno es practicamente plano descendiendo hacia el Sur desde la cota 591,50 m hasta la cota
590 con una pendiente ligeramente superior al 1% (1,15%).

&
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1.3.Estructura de la Propiedad.

La identificacién de las fincas registrales resulta extremadamente compleja. El analisis de las
diferentes cartografias catastrales, junto con el analisis histérico realizado y la descripcion literal
de las fincas en el Registro de la Propiedad, ha permitido concluir de forma fehaciente que el
ambito de la Unidad de Gestidon estd integrado por la Finca Registral 5039 y parte de las Fincas
Registrales n2 21.057 y 5.039.

Las superficies Registrales de las tres Fincas son las siguientes:

- Finca n? 14.989, con una superficie de 2.920 m2,

- Finca n2 5039, con una superficie de 10.580 m?

- Fincan?21.057, con una superficie de 5.999 m?
En total: 19.499 m?

El exceso respecto a la superficie de la Unidad de Gestién (18.055, 21 m?) es, por consiguiente,
de 1.443,79 m2. Con objeto de situar esta superficie en el territorio se ha seguido la descripcién
literal de las fincas y la informacidn suministrada por los esquemas planimétricos que
acompaiaban a la documentacidn con la que se concedid licencia municipal, teniendo en cuenta
que esas licencias no pudieron concederse sin que las parcelas afectadas tuvieran la condiciéon
de solar y, por consiguiente, sin que la actual calle San Fernando fuese un viario pubico
urbanizado.

Segun estas fuentes, el exceso de la superficie registral sobre la Unidad de Gestién definida en
la ficha del Plan General se situaria en el lindero Norte y, por consiguiente, dentro del suelo
actualmente ocupado por el ramal de acceso desde la A-2 a la ciudad, un suelo que podria haber
sido expropiado por el Ministerio sin que accediera al Registro de la Propiedad. En cualquier
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Demarcacion de Carreteras del Estado y que serd necesario conocer en el momento de la
redaccién del Proyecto de Reparcelacién.

En el plano adjunto se incluye la estructura de la propiedad superpuesta sobre la foto aérea
actual y en el Tomo V, la ubicacién de las fincas sobre los diferentes planos catastrales y
fotografias aéreas.

La totalidad de las fincas son propiedad de NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L. UNIPERSONAL
B85146363 (ver anexo llI).

] Limite del Ambito

Limite del término municipal
segun el PGOU de Torrejon de Ardoz

Limite de la finca registral

Namero de la finca registral
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1.4.Usos, edificaciones, infraestructuras y vegetacion existentes.

Tal como se refleja en el levantamiento topografico, los usos, edificaciones, infraestructuras y
vegetacion existentes son las siguientes:

1.4.1. Usos.

La mayor parte de la superficie estd dedicada a aparcamiento de autobuses con pavimento de
asfalto, distribuidos en su interior se localizan los talleres de conservacién y mantenimiento con
lavado, foso y suministro de combustible, asi como usos administrativos y servicios en
edificaciones prefabricadas.

1.4.2. Edificaciones.

La parcela estd actualmente destinada a la guarda y reparacién de los autobuses de la Empresa
ALSA, una de las concesionarias del transporte Urbano en la Comunidad de Madrid. En la foto
adjunta se detalla la localizacién de las edificaciones auxiliares, se localizan esquematicamente:
un edificio de diagndstico y control (1) de 250 m?, un lavadero de autobuses y un foso de
reparaciones (2) una estacion de servicio (3) casetas de administracion y servicios (4 y 5) un
pequefio edificio de control de accesos (6). A su interior se accede desde la calle San Fernando,
con tres puertas de entrada y salida.

1 Edificio de diagndstico y control

2 Lavadero de autobuses y foso de reparacion
3 Estacién de servicio

4 Caseta de servicios e instalaciones

5 Casetas de servicios /vestuarios

6 Control de entrada

La parcela estd rodeada por una valla de simple torsidn con un parterre de grama y algun arbol
de escasa entidad. En el borde del parterre se sitdan las luminarias.
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1.4.3. Vegetacion.

Se ha realizado un inventario del arbolado existente, que se incluye en el Bloque I, del que se
deduce que tan solo dos ejemplares podrian ser trasplantados. El resto es preferible sustituirlos
por la plantacion de los nuevos arboles, de acuerdo con la Norma Granada en funcion del total

de afios del conjunto (un arbol por cada afio; en total 318) En la foto adjunta se incluye la
localizacion de los arboles inventariados.

a

1.4.4. Infraestructuras existentes.

Las infraestructuras existentes discurren por la porcion actualmente ejecutada de la calle limite
en el término municipal de San Fernando de Henares y por la calle San Fernando, tal como se
refleja en los esquemas adjuntos y en el documento de esquemas de redes del Plan Especial
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CAPITULO 2 ANALISIS DEL PLANEAMIENTO VIGENTE.
2.1 Antecedentes urbanisticos.

Se trata de una Unidad de Gestion UG-DB-1 delimitada por el PGTOR, aprobado definitivamente
por el Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid en sesién celebrada el 6 de mayo de 1999.

La figura de la Unidad de Gestién es un dmbito cuyo desarrollo exige la redaccién de un Plan
Especial y, en este sentido el PGTOR la incluye dentro del suelo de actuacidn sistematica, si bien la
diferencia con respecto a las Unidades de Ejecucién es que a las Unidades de Gestién las considera
como suelo consolidado y, en consecuencia, con el aprovechamiento patrimonializado y en ellas
mantiene la ordenacidn y el uso preexistente (industrial) con modificaciones no sustanciales del
tejido urbano (pagina 40 del Tomo Areas de Reparto).

Esta circunstancia debe ser tenida en cuenta por cuanto su desarrollo se encuentra regulado, por
un lado, por las determinaciones incluidas en la ficha de la Unidad de Gestién y, por otro, por las
determinaciones de la ordenanza industrial ZUI-2 de suelo urbano, y es necesario establecer las
relaciones y el alcance de una vy otra.

2.2 Antecedentes administrativos.

No existen antecedentes administrativos dignos de mencidn con relacion al presente documento
de desarrollo, salvo los ya citados deslindes del término municipal entre San Fernando de Henares
y Torrejoén de Ardoz.

2.3 Determinaciones del planeamiento urbanistico.

Tal como se ha hecho referencia en el punto 2.1, el dmbito se delimita como Unidad de Gestién,
prescribiendo la concrecion de las cesiones de viario a un Plan Especial. Se trata de un suelo
urbano de ejecucion sistematica, pero con el aprovechamiento totalmente patrimonializado,
como corresponde a un suelo urbano consolidado, por ello, el PGTOR identifica el dmbito como
Unidad de Gestion diferenciandolo de las Unidades de Ejecucion.

En coherencia con lo anterior, el PGTOR incluye una ficha con un esquema de ordenacién que
debe ser ajustado en el presente planeamiento de desarrollo, con una referencia al Area de
Reparto en la que se incluye (Area 11.3) y a la ordenanza de aplicacién (ZUI-2). Las
determinaciones de ambas fuentes tienen una aplicacidén sucesiva: el drea de reparto y su
aprovechamiento tipo a efectos de determinacién de la edificabilidad, los coeficientes de
homogeneizacién y el uso caracteristico y la ordenanza ZUI-2 para las determinaciones
pormenorizadas (ocupacion, altura, retranqueos. etc.)
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PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA

TORREJON DE ARDOZ

FICHA DE AREA DE REPARTO

N° DE IDENTIFICACION

11 (111 1.2y 11.3)

TIPO DE AREA E

SITUACION: 10, 18, 17, 18, 19, 22, 23,
24, 25, 29, 30, 34, 36

HOJA PLANO E/1000

CLASE DE SUELO

URBANO

SUPERFICIE TOTAL

11.1-210.278 m2.
11.2 - 818.691 m2.
11.3 = 171.768 m2.

APROVECHAMIENTO

1 m2/m2 (sobre parcela

TIPO neta)
Industrial
USO PREDOMINANTE Industrial
ACTUACIONES UE-DB.17
SISTEMATICAS UG-DB.1
EN SU INTERIOR UE-DB.4

NOTA:Se recoge el volumen actual en industrias

existentes.

En parcelas con frente a zonas residenciales se

admite el uso terciario, para homogeneizacién, como

predominante.
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2.3.1 Determinaciones estructurantes:

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 39, de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de
Madrid (en adelante LSCM) en el suelo de actuacidn sistematica debe establecerse, con caracter
de determinacidn estructurante un valor numérico con la doble finalidad de definir la
intensidad edificatoria y la distribucidon equitativa de beneficios y cargas, de manera que, a
efectos de determinar la edificabilidad asignada, el coeficiente aplicable no es el que figura en la
ordenanza, que se refiere a actuaciones asistematicas, sino el aprovechamiento tipo que figura
en la ficha de la Unidad de Gestién y que coincide con el del Area de Reparto 11.3. en la que se
incluye el dmbito: 1 m2/m? de uso caracteristico industrial sobre parcela neta.

De acuerdo con las mediciones de la ficha, que coinciden sensiblemente con la realidad, segun el
levantamiento topografico realizado, la superficie de la parcela neta, una vez ajustado su
perimetro a una representacién correcta de la red viaria es de 13.144 m?s.

Junto con la anterior determinaciéon estructurante hay que citar, los coeficientes de
homogeneizacién establecidos en el Area de Reparto, que en este caso son iguales a 1 en todos
los usos, por lo que la edificabilidad es la misma cualquiera que sea el porcentaje de los tres usos
permitido: Industrial, terciario industrial y oficinas (ver cuadro pag. 27 del tomo de Areas de
Reparto). Esta edificabilidad es, por consiguiente, 13.144 m?2c, que coincide con el
aprovechamiento.

Finalmente, hay que hacer referencia a la determinacion estructurante del uso caracteristico o
uso mayoritario que figura en la ficha y en el drea de reparto y que es el industrial, que debe
consumir mas del 50% del aprovechamiento. En relacidn con este tema, hay que sefialar también
que aunque en la nota del Area de Reparto 11.3 se indica que “En parcelas con frente a zonas
residenciales se admite el uso terciario, previa homogeneizacion — existe una errata
mecanografica por la que pone “para” en lugar de “previa” —, como predominante”, y aunque en
verdad esta unidad no tiene frente a una zona residencial, si lo tiene a unas parcelas dotacionales
cuyas exigencias son similares a las de la zona residencial, por lo que podria plantearse que esta
excepcionalidad también le seria también aplicable, sin embargo, una lectura atenta de la ficha
informa de que extender esta excepcionalidad no seria posible por cuanto en ella figura, como
determinacion estructurante, que el uso predominante es el industrial.

En lo que se refiere al concepto de uso predominante (industrial), debe sefialarse que, por
definicion, debe consumir, como se ha dicho, mas del 50% de la edificabilidad, aunque dentro
de ese 50% se incluyen los usos complementarios (aquellos usos necesarios para el
funcionamiento correcto del uso principal, que no pueden superar el 30% del uso al que
complementan). El uso “taller de reparaciéon, mantenimiento y conservacién de autobuses” es
claramente industrial y para su correcto funcionamiento requiere de usos complementarios tales
como: administrativos de inspeccion 'y control, suministro de combustibles,
administrativo/oficinas de apoyo al uso de talleres, control de pedidos y repuestos etc.).

Junto con los usos complementario entre los que se incluye, como se desprende de lo
especificado en el parrafo anterior, el uso de oficinas, este Ultimo uso se admite también como
compatible, sin superar el 25 % de la edificabilidad total. Teniendo en cuenta que la edificabilidad
es de 1 m?/m? sobre parcela neta, el uso de oficinas como compatible podria alcanzar los 3.286
m?, y el 75 % restante seria uso industrial de talleres que podria incluir un 30% de usos
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complementarios - 2.957 m?c. Obviamente, si bien el Plan Especial se redacta para el supuesto
de materializacién de la totalidad de la edificabilidad asignada, su edificacidn no es obligatoria
siempre que se cedan urbanizados los viarios establecidos por el PGTOR y siempre que los
servicios estén calculados para esa edificabilidad maxima, admitiéndose incluso la posibilidad de
mantenimiento del uso aparcamiento de autobuses en la nueva parcela neta.

2.3.2 Determinaciones pormenorizadas.

En lo que respecta a las determinaciones pormenorizas, son las contenidas en la ordenanza ZUI-
2, referidas a la forma, volumen y ubicacidn en la parcela y determinaciones de uso compatibles.
En lo que respecta a estas ultimas, que son aplicables en tanto desarrollan y complementan a
determinacion estructurante de la ficha, existe una errata® en el texto del PGTOR consistente en
la omisidn de la palabra “terciario” en la pagina 66, entre las lineas 13 y 14, dado que: por un
lado, el uso comercial en sus categorias C.7 y C.8 no es un uso pormenorizado del uso Terciario
industrial, sino del Terciario, y, por otro, en el cuadro de la pagina 27, antes citado, figuran los
usos: industrial, terciario industrial y oficinas , el segundo de los cuales no tendria sentido si no
es un uso permitido como predominante, ya que el tercero se admite como uso compatible en
edificio exclusivo, con la Unica limitacién de que no desvirtue el caracter de la zona, en este caso
industrial — pag. 84 de las Ordenanzas Generales- lo que significa que entre los usos permitidos
como compatibles y complementarios no pueden alcanzar el 50% de la edificabilidad).

Dentro de las determinaciones pormenorizadas se incluyen la regulacion de los retranqueos (a
excepcion del retranqueo que se deriva de la linea de edificacidn de la carretera), la ocupaciéony
la altura maxima, asi como los usos admisibles en el espacio de retranqueo. Todas ellas pueden
modificarse por el Plan Especial, aunque en este caso concreto no se modifiquen, salvo la
matizacion respecto a la altura maxima, que la ordenanza fija en tres alturas, 12 metros (cuatro
metros por planta), admitiendo su superacién por necesidades del proceso productivo, y que el
PE matiza suprimiendo el requerimiento para los usos industriales, sin que esta supresién pueda
considerarse una modificacién sustancial de la ordenanza (dado que, por el tiempo transcurrido
y los cambios tecnoldgicos, la necesidad de mayor altura puede entenderse, salvo excepciones,
como generalizada en el caso del uso industrial en el momento actual).

Finalmente, una mayor ocupacion, que podria autorizarse por el Plan Especial, aunque no se
autoriza, no eximiria del cumplimiento de las plazas de aparcamiento, tanto del uso terciario
industrial, como el de oficinas (1 plaza cada 50 m?) y el del uso de talleres de vehiculos 1 plaza
por cada 25 m? de taller, (superficie en la que no se computarian las zonas de almacenaje). En
cualquier caso, el Plan Especial especifica el porcentaje de plazas para motocicletas y bicicletas
y las dimensiones de las plazas de aparcamiento de autobuses y su forma de computo para el
cumplimiento del estandar.

De acuerdo con lo establecido en el PGTOR, no computarian edificabilidad los cuadros de
instalaciones y aparcamientos en sétanos, los transformadores y similares. Tampoco
computarian los soportales, pasos porticados, calados y las partes didfanas de la edificacion libre
al acceso publico y sin cerramiento siempre que esté previsto por el Plan Especial.

! Se trata efectivamente de una errata, similar a la que podria ser una falta de ortografia, no de un error,
por lo que puede ser corregida por este documento
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SITUACION ACTUAL DEL AMBITO
SUPERFICIE TOTAL, 18.200 m2.
DATOS CATASTRALES
SUELO PUBLICO, VIARIO: MANZANA, 86934
ESPACIOS LIBRES: PARCELA INCLUIDA TOTAL___ 1
EQUIPAMIENTO; PARCELA INCLUIDA PARCIAL__
TOTAL:
PATRIMONIAL:
SUELO PRIVADO 18.200 m2.
TIPO DE SUELO: SUELO URBANQ CONSOLICADO
ORDENACION DEL AMBITO
SUELO LUCRATIVO, RESIDENCIAL:
T TERCIARIO:
INDUSTRIAL: 13.144 m2
COMERCIAL:
OTROS:

TOTAL: 13.144 m2.

CESIONES VIARIO: 5.066m2,
ESPACIOS LIBRES:,
EQUIPAMIENTO

TOTAL £.056 m2.

SISTEMA GENERAL INTERIOR: -

PARAMETROS DE APROVECHAMIENTO

APROVECHAMIENTO TIPO. 1 m2/m2 de uso caracteristico industrial AREA DE REPARTO: 11.3
USG PRECOMINANTE: INDUSTRIAL

OTROS USOS OBLIGATORIOS:

APROVECHAMIENTO PATRIMONIALIZABLE: 100% DEL APROVECHAMIENTO

ORDENANZAS DE APLICACION: ZU-12

SISTEMA DE ACTUACION: COOPERACION

’ PLAZOS:

I COMPROMISOS: URBANIZACION DE LOS ESPACIOS LIBRES

I CONDICIONES: Deberd respetarse la linea de edificacion definida conforme 2 la Ley de Cameteras y su Reglamento.

107
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VOLUMEN 2 - PLANOS DE INFORMACION

I-1 Situacién y emplazamiento. 1/20.000
I-2 Levantamiento topografico. 1/1.000
I-3 Estructura de la propiedad. 1/1.000

I-4 Servidumbres aeronduticas
Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas 1/40.000

I-5 Servidumbres aeronduticas
Base aérea militar de Torrejon. 1/40.000

Se incluyen al final del texto escrito.
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CAPITULO 1 ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS.

1.1.Infraestructuras

Estudios necesarios para la conexiéon, ampliacién y refuerzo de las infraestructuras de
equipamientos y servicios publicos.

Dado que no se modifica la edificabilidad establecida por el PGTOR no es necesario ningun
refuerzo de las infraestructuras de equipamientos y servicios, salvo que los informes sectoriales
de las compaiiias afectadas lo exigieran justificadamente en sus informes de viabilidad.

1.2.Estudio hidrolégico.

El Plan Especial recoge estrictamente el disefio del PGTOR ajustando el trazado viario a un
levantamiento de mayor calidad que el plano base del documento municipal, y dado que se trata
de suelo urbano consolidado y no se modifica la edificabilidad, los vertidos han sido tenidos en
cuenta en el PGTOR, por lo que no es necesario el estudio del cumplimiento del Decreto 170/98.

1.3.Estudio de trafico.

Se ha elaborado un estudio de trafico para detectar los puntos conflictivos para el acceso y salida
de los autobuses, que se incluye en documento independiente. Debe tenerse en cuenta que en
la actualidad la parcela es una campa de aparcamiento de autobuses en activo, aunque posea
unas pequefias instalaciones para reparacién y conservacion, por lo que a primeras horas de la
mafiana se produce una salida masiva de vehiculos, algo que podra no suceder en el caso de
optar por la materializacién del aprovechamiento en una edificaciéon destinada a taller de
reparacion de autobuses, trasladando el aparcamiento y depdsito de autobuses a otras parcelas.
En cualquier caso, el estudio se ha realizado para la hipdtesis mas desfavorable. Sus conclusiones
son las siguientes:

Para caracterizar el trafico actual en el ambito de estudio, se realizé una campafa de aforos
donde se obtuvieron las horas punta de los modelos macro y micro:

- Hora Punta de la Maiiana: de 08:00 a 09:00

- Hora Punta de la Tarde: de 18:00 a 19:00

La modelizacién y evaluacion de la situacion actual mostré que la red funciona de forma
adecuada en el entorno inmediato a la parcela perteneciente a ALSA, presentando un nivel de
servicio A. En cambio, en la avenida de Las Fronteras se observan generalmente unos niveles de
servicio aceptables, aunque algun viario llega a alcanzar un nivel de servicio F.

Se han calculado viajes generados y atraidos en vehiculo privado para las parcelas objeto de
estudio, con una mezcla de usos. La siguiente tabla muestra el total de viajes diarios obtenidos
en el apartado 5.2:
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Centroide Parcela Viajes diarios totales
15 Parcela ALSA 487
18 Parcela Casa Grande, uso universitario 567
19 Parcela de uso residencial/terciario 299
Totales 3.259

). Vigjes aglarios toltales con la eagificabillidad propuestia

Elaboracién propia

Se han realizado estimaciones de generacidn de viajes a nivel de horas punta de mafiana y de
tarde; asi como una estimacidén diaria a partir de la distribucién horaria propuesta en la Guia
para la realizacion de estudios de transportes del Ayuntamiento de Madrid.
Una vez conocidos los traficos actuales y los atraidos por los futuros desarrollos, se han analizado
los escenarios de situacion actual y futura, pudiéndose concluir lo siguiente:

¢ Ratio intensidad capacidad (I/C)

o Elratio I/C generalmente se mantiene estable en situacidn actual y futura salvo algtin tramo

que sufre algliin cambio pasando a un nivel de congestién superior en situacion futura.
Generalmente no se supera la capacidad de las vias salvo en un tramo de la calle Madrid,
gue en situacion actual se encuentran en el limite de su capacidad.

* Niveles de servicio:

o En situacion actual, las dos horas punta analizadas presentan generalmente, en la avenida

de las Fronteras unos niveles de servicio C, con algunos tramos viarios que llegan a alcanzar
niveles de servicio F. Por lo que las condiciones de circulacidn en esos casos presentan
demoras significativas que se verian incrementadas con los desarrollos previstos.

En el entorno de la parcela perteneciente a ALSA, el nivel de servicio en todos los viarios
colindantes es A.

En el escenario futuro con la edificabilidad propuesta, manteniendo los planes de control
actuales, se observa tal y como se ha indicado en el punto anterior, un empeoramiento de
los niveles de servicio en algunos viarios, y, por tanto, un empeoramiento en las condiciones
de circulacion en el entorno de la avenida de Las Fronteras.

En el entorno de la parcela perteneciente a ALSA, el nivel de servicio en todos los viarios
colindantes se mantienen constante, con un NS A.

En el escenario futuro con la edificabilidad propuesta, y con modificacién en los planes de
control actuales, se observa que generalmente los niveles de servicio se mantienen
constantes respecto de la situacidn actual o en su caso dentro de unos rangos aceptables
(hasta nivel de servicio D) en el entorno de la avenida de las Fronteras.

En el entorno de la parcela perteneciente a ALSA, el nivel de servicio en todos los viarios
colindantes se mantienen constante, con un NS A.

En la siguiente tabla se pueden observar los niveles de servicio en los escenarios de situacién
actual, situacion futura y situacién futura con las modificaciones en los ciclos semaféricos.
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HPM HPT
Interseccion Via Sentido \s sa | NS, SFsin NS,SFon | yg ca | NS, SFsin NS, SF con
' modificaciones | muodificaciones ' modificaciones | medificaciones
Ronda Norte Este A F A A A A
Aforo 2 Ronda Norte Oeste A A A A A A
Maestro Norte A A A A A A
Rodrigo
] Este A A A A A A
Sandoval
Aforo 3 RS Oeste | A A A A A A
Sandoval
Puerto de | \opo A A A A ¢
Navacerrada
San Fernando | Oeste A A A A A A
Aforo 4 Calle Limite Sur A A A A A A
Calle Limite Norte A A A A A A
San Fernando | Oeste A A A A A A
2an Fefnando ) San Fernando Este A A A A A A
Alcorcon
Alcorecon Norte A A A A A A
Avenida Las Sur C c C c c C
Fronteras
A;“'"‘fa 5 | Norte | € c c D D D
RfoicE ronteras
o Este D D G D D D
Sandoval
Calle Madrid Oeste E E “ E E D
Paracuellos Sur A A A A A A
Aforo 7 Madrid Oeste A A A A A A
Madrid Este A A A A A A
calle Torrejon Este D D D D D D
Aforo 8 calle Torrejon | Oeste
Puerto de Sur
Navacerrada
Avenida Las
Sur
Fronteras
Aforo 9 Avenida Las —
Fronteras
calle Torrejon Este
Maestro S
Rodrigo ur
Maestro Rodrigo
[ San Fernando | Oeste
San Fernando Este A A A A A A
HPM HPT
Interseccion Via Sentido NS sa | NS/ SFsin NS, SF con NS sa | NS SFsin NS, SF con
i modificaciones | modificaciones : modificaclones | medificaciones
San Fernando Este A A A A A A
e Qeste A A A A A A
Sandoval
Aforo 10 o
5 Sur A A A A A A
Sorozahal
Las Fuentes Qeste A A A A A A

Tabla 37. Resumen niveles de servicio

Fuente: Elaboracién propia
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En resumen, concluye el estudio, la implantacién de las parcelas del PE no empeorara de manera
significativa los niveles de servicio en el dmbito siempre y cuando se incluyan las modificaciones
en los respectivos planes de control, que se indican en el Estudios de Trafico y se reflejan en la
normativa.

1.4 Infraestructuras.

Se ha elaborado un Esquema valorado de infraestructuras que se incluye en documento
independiente.

La red supramunicipal de gas se situa fuera del dmbito incluso sus zonas de proteccién, por lo
gue puede mantenerse sin alteracion por su itinerario actual

1.5 Documentacion Ambiental.

Dado que se trata de un suelo urbano consolidado y que no se modifica ninglin pardmetro del
Plan General, excepto la generalizacidén de la altura de 15 m en el uso industrial y un ajuste en
los usos admisibles en el espacio de retranqueo, se ha efectuado exclusivamente un analisis del
arbolado existente, con evaluacidn de los costes de reposicidn de ejemplares. Se incluye en el
BLOQUE I

1.6 Impacto Normativo.

Se incluye en tomo independiente

1.7 Delimitacidn de la Unidad de gestion.

Se incluye en el anexo.
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BLOQUE Il DOCUMENTACION AMBIENTAL.

El presente Plan Especial no precisa de ningun procedimiento de evaluacién ambiental, por estar
expresamente excluido, al desarrollarse en suelo urbano consolidado, no incrementar su
edificabilidad, ni nimero de viviendas, siendo una mera figura de desarrollo del planeamiento
ya establecido; todo ello conforme a la redaccidn del apartado 2 de las Disposicidon Transitoria
Primera de la Ley 4/2014, de 22 de diciembre, de medidas Fiscales y Administrativas, modificada
por la Ley 11/2022, de 21 de diciembre, de Medidas Urgentes para el Impulso de la Actividad
Econdmica y la Modernizacidn de la Administracién de la Comunidad de Madrid en su articulo
10, que se reproduce a continuacion:

“Articulo diez Modlificacion de la Ley 4/2014, de 22 de diciembre, de Medidas Fiscales y
Administrativas.

Se modifica la redaccion del pdrrafo séptimo del apartado 2 de la disposicion transitoria primera
de la Ley 4/2014, de 22 de diciembre, de Medidas Fiscales y Administrativas, que queda
redactado de la siguiente manera:

«En el resto de los instrumentos de planeamiento sometidos a evaluacion ambiental estratégica
ordinaria, el documento inicial estratégico, junto con el borrador del plan, se redactardn por el
promotor de manera previa a la aprobacion inicial del plan. Los trdmites correspondientes a los
articulos 18 y 19 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, se realizardn
previamente a la aprobacion inicial. Quedan excluidos en todo caso del procedimiento de
evaluacion ambiental los Estudios de Detalle y los Planes Especiales en suelo urbano que, sin
incrementar la edificabilidad ni el nimero de viviendas, se circunscriban, para un caso concreto,
a la aplicacion del régimen de usos ya admitidos por un Planeamiento superior, dado su escaso
alcance, entidad y capacidad innovadora desde el punto de vista de la ordenacion urbanistica.”

No obstante, se ha realizado un estudio del arbolado existente para determinar las
compensaciones a efectuar por la desaparicién de los ejemplares existentes que derivan de las
determinaciones de la ordenanza del Plan General.

1. Legislacion aplicable.

El estudio se basa en lo dispuesto en |a Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de proteccion y fomento
del arbolado urbano de la Comunidad de Madrid, modificada en su articulo 2 por la Ley 7/2024
de 26 de diciembre, de Medidas para el desarrollo equilibrado en materia de medio ambiente y
ordenacion del territorio. Capitulo 2. Articulo 4.

Articulo 1 Objeto y ambito de aplicacion.

“Constituye el objeto de la presente Ley el fomento y proteccion del arbolado urbano como parte
integrante del patrimonio natural de la Comunidad de Madrid.

Las medidas protectoras que establece esta Ley se aplicardn a todos los ejemplares de cualquier
especie arbérea con mds de diez afios de antigliedad o veinte centimetros de didmetro de tronco
al nivel del suelo que se ubiquen en suelo urbano”.
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La Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de proteccion y fomento del arbolado urbano de la
Comunidad de Madrid, queda modificada como sigue:

1. Constituye el objeto de la presente ley el fomento y proteccidon del arbolado urbano como parte
integrante del patrimonio natural de la Comunidad de Madrid. Las medidas protectoras que
establece esta ley se aplicardn a todos los ejemplares de cualquier especie arborea con mds de
diez afios de antigiiedad o veinte centimetros de didmetro de tronco al nivel del suelo que se
ubiquen en suelo urbano.

2. A los efectos de la presente ley, se considera ejemplar arbdreo a todo vegetal lefioso con un
tronco principal que se ramifica a una cierta altura del suelo y que, en su madurez, alcanza una
altura minima de 5 metros, asi como las palmeras (familia Arecaceae). Todos los rebrotes de cepa
o de raiz procedentes de un mismo individuo, se consideran un tnico ejemplar».

Se modifica el articulo 2, que queda redactado de la siguiente manera:
«Articulo 2. Prohibiciéon de tala.

1. Queda prohibida la tala de todos los drboles protegidos por esta Ley que no haya sido
previamente autorizada por la Administracion competente.

2. Cuando este arbolado se vea necesariamente afectado por obras de reparacion o reforma de
cualquier clase, o por la construccion de infraestructuras o por su presencia en el interfaz urbano
forestal, se procederd a su trasplante.

3. En aquellos casos en los que la tala sea la unica alternativa viable acreditada la in viabilidad
del trasplante por técnico competente, se exigird, en la forma en que se establezca, la plantacion
de un ejemplar adulto de la misma especie por cada afio de edad del darbol eliminado, sin perjuicio
de lo dispuesto en el articulo 2 bis y 2 ter.

4. A los efectos de la ley, para las plantaciones de reposicion o compensacion por tala de
arbolado, tendrdn la consideracion de ejemplares adultos aquellos con, al menos, un perimetro
de tronco de diez centimetros medido a un metro de la base, en el caso de las frondosas o una
altura de un metro y medio, en el caso de las coniferas.

5. En el caso de setos constituidos por especies arbdreas, unicamente se exigird como reposicion
por la eliminacion de los ejemplares arbéreos protegidos por esta ley que los formen, un ejemplar
adulto por cada dos metros lineales de seto.

6. El autor de la tala deberd acreditar ante el drgano competente, por cualquiera de los medios
aceptados en derecho: el numero, la especie, la fecha y el lugar en que se haya llevado a cabo la
plantacion de conformidad con la autorizacion de la tala, informando, durante el afio siguiente a
la plantacion del nuevo drbol, sobre su estado y evolucion, salvo en los casos de aportacion de
los ejemplares o compensacion econdmica al Ayuntamiento correspondiente.

7. A los efectos de la presente ley tendrdn la consideracion de tala el arranque o abatimiento de
drboles.

Se adiciona el articulo 2 bis, que queda redactado como sigue:

«Articulo 2 bis.

Excepciones a la prohibicion de tala. 1. Constituirdn una excepcion a la prohibicion de tala del
arbolado urbano protegido los siguientes supuestos:

a) Que el drbol se encuentre seco. b) Que el drbol se encuentre severamente dafiado por plagas
y/o enfermedades o dafios abidticos que comprometan su viabilidad futura, debiendo
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acreditarse este ex tremo mediante informe técnico suscrito por un facultativo competente,
motivan do la necesidad de la tala y la falta de viabilidad de tratamiento y recuperacion.

¢) Que el drbol suponga un riesgo para la sequridad de las personas o bienes, de bien do
acreditarse dicho riesgo mediante informe técnico justificativo firmado por un facultativo
competente.

d) En el caso de que la necesidad de tala se deba a dafios causados por el drbol sobre estructuras
(cimientos, muros, saneamientos, etc.), debiendo acreditarse dichos dafios mediante informe
técnico justificativo firmado por un facultativo competente que avale también la imposibilidad
de tratamiento alternativo a la tala.

e) Que se trate de una especie exdtica invasora de acuerdo a la normativa de aplicacion y
avalado por informe técnico suscrito por un facultativo competente En estos casos, se podrd
proceder a la tala del ejemplar arbdreo, previa autorizacion del 6rgano municipal competente, y
se exigird como reposicion por la eliminacion del ejemplar arboreo la plantacion de un ejemplar
adulto de la misma especie, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 2 ter. 2. En el caso de
ejemplares arboreos catalogados como drboles singulares se estard a lo dispuesto en su
legislacion especifica».

Cuatro. Se adiciona el articulo 2 ter, con la siguiente redaccién:
«Articulo 2 ter.
Compensaciones por tala de arbolado.

1. En aquellos casos en los que la tala sea la unica alternativa viable, se procederd a la plantacion
de drboles adultos de la misma especie, sin perjuicio de lo establecido en el apartado 5, en la
cantidad descrita en esta ley en funcion de cada caso, prioritariamente en la finca o parcela en
que se encontraba el drbol eliminado, siempre y cuando el espacio fisico lo permita.

2. En el supuesto de que el titular de la autorizacion de la tala no disponga de espacio
suficiente y adecuado para realizar la reposicion del arbolado a través de nuevas plantaciones,
podrd ceder al servicio municipal competente aquellos ejemplares que no hayan sido
repuestos, para su plantacion en espacios publicos del término municipal.

3. En el caso de que el municipio no disponga de espacio suficiente para la plantacion de los
ejemplares en espacios publicos o para su custodia y conservacion en los viveros o instalaciones
municipales habilitadas al efecto, el ayuntamiento podrd crear un fondo donde se ingresardn las
cantidades depositadas en compensacion por las talas de arbolado que deberdn destinarse a la
conservacion, fomento y proteccion del arbolado, segun lo establecido en la presente ley.

4. La sanciones a realizar con cargo a este fondo municipal, sin perjuicio de otras que puedan
estar relacionadas, podrdn ser las siguientes:

a) Estudios y trabajos técnicos para conservacion, fomento y proteccion del arbolado.

b) Actuaciones de proteccion y conservacion del arbolado del municipio. c) Acciones de
sensibilizacion relativas a la proteccion del arbolado.

d) Proyectos de recuperacion o mejora del arbolado, incluida la diversificacion de las masas
arboreas y de las especies arbustivas y herbdceas acompafiantes para el aumento de su
biodiversidad y resiliencia.

e) Creacion de nuevas masas arbéreas y arbustivas. El valor de dicha compensacion de arbolado
debe ser, al menos, equivalente al valor de la reposicion a realizar, calculado mediante cuadro de
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precios oficial o presupuesto de vivero, debiendo ser autorizado previamente y de forma expresa
por los servicios municipales competentes en el otorgamiento de la autorizacion de tala. 5. En
todos los supuestos, si el ejemplar objeto de reposicion se correspondiera con especies
catalogadas como exdéticas invasoras por la legislacion vigente en la materia, o con especies
con los pélenes mads alergénicos en la Comunidad de Madrid, se sustituirdn por otra especie
andloga de valor equivalente, a determinar por el organo municipal competente en el
otorgamiento de la autorizacion de tala. En el caso de especies que presenten problemas de
adaptacion al medio urbano, el organo municipal competente podra modificar la especie a
compensar previa justificacion de dicha inadaptacion por técnico competente».

Cinco. Se modifica el apartado3 y se afiade un apartado 4 al articulo 9, con la siguiente
redaccion:

«3. De la misma forma, podran destinarse a la plantacion, conservacion y mejora de los drboles
urbanos de la Comunidad de Madrid, los recursos reservados procedentes del patrimonio cultural
de la Comunidad de Madrid.

4. lgualmente, se destinardn necesariamente a la conservacion, fomento y proteccion del
arbolado urbano los recursos procedentes del fondo que pueda constituirse por el apartado 3 del
articulo 2 de la presente ley en los términos establecidos en el citado articulo».

Seis. Se adiciona el articulo 6 bis, con la siguiente redaccion:

«Articulo 6 bis.

Proteccion del arbolado afectado por obras. Durante la ejecucion de obras o construccion de
infraestructuras se tomardn las medidas necesarias para garantizar la proteccion del arbolado
cuya tala no haya sido autorizada».

Asi mismo, se ha tenido en cuenta:

La Ordenanza de Medio Ambiente del municipio de Torrején de Ardoz (BOCM NUM. 190, de 7
de agosto de 2020).

El Decreto 18/1992, de 26 de marzo por el que se aprueba el Catalogo Regional de especies
amenazadas de fauna y flora silvestres y se crea la categoria de darboles singulares: otras
protecciones singulares.

El Real Decreto 630/2013. Especies invasoras

2. Metodologia Variables registradas.

Las distintas variables inventariadas tienen como objetivo, la identificacion taxondmica de cada
una de las unidades arbdreas, determinar sus caracteristicas dendrométricas y valorar su estado
fitosanitario.
Toda esta informacidn se muestra en unas tablas identificativas junto a las fichas adjuntas a este
documento:

e Numero (identificacion numérica)

o Especie

e Pie (numero)

e Didametro (cm)

e Altura aproximada (m)
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Caracteristicas del fuste
- Recto, inclinado, ligeramente inclinado, torcido y ligeramente
torcido
- Unico, bifurcado, trifurcado o multifurcado
Caracteristicas de la copa
- Muy densa, densa, medianamente densa y poco densa
- Equilibrada y desequilibrada
Estado fitosanitario: malo, regular, bueno
- Afeccion fungica (SI/NO)
- Descortezado (SI/NO)
- Insectos (SI/NO)
- Hojas cloréticas (SI/NO)
- Raices superficiales visibles
Dafios estructurales
- Heridas

La ubicacion de los ejemplares inventariados se recoge en los anexos a este documento.
En el siguiente cuadro se indica las abreviaturas correspondientes a cada una de variables
analizadas en cada unidad arborea.

SIMBOLOGIA
RECTO R
LIGERAMENTE INCLINADO LI
FUSTE INCLINADO |
TORCIDO T
LIGERAMENTE TORCIDO LT
UNICO U
BIFURCADO B
FUSTE TRIFURCADO T
MULTIFURCADO M
MUY DENSA MD
DENSA D
COPA MEDIANAMENTE DENSA MeD
POCO DENSA PD
RAMAS SECAS (principales, secundarias y periféricas) PS,Pe

3.

Especies inventariadas.

Cupresus sempervirens
Gleditsia triacanthos
Robinia pseudoacacia

Populus alba
Prunus dulcis

Prunus cerasifera

Ulmus pumila
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4. caracteristicas del arbolado, identificacion y edad.

Robinia seudoacacia:

Es una leguminosa de rapido crecimiento originario del centro y este de Estados Unidos, que
puede alcanzar los 25 m de altura. Se trata de una especie naturalizada en muchos lugares de la
peninsula ibérica, habitando bordes de camino, descampados, cuentas etc. pueden crear
nucleos arbéreos que desplazan otras especies autdctonas. Se reproduce tanto por semilla,
como por brotes de raiz lo que le confiere una alta capacidad de dispersién, llegando a tener un
caracter invasor en algunas zonas

Los ejemplares inventariados son de gran porte y una edad entorno a los 19 afios. Estan bien
conservados, si bien presentan algunas ramas periféricas secas.

Ulmus pumila:

El Ulmus pumila, especie existente en la parcela, tiene gran capacidad de dispersidén y expansion
a partir de brotes de raiz, especie introducida en Espana por ser mas resistente frente a la
grafiosis que la autdctona U. minor. Dicha especie, U. pumila, en algunas situaciones adopta un
comportamiento invasor dada su capacidad de rebrote y colonizacidn, asi como por tratarse de
una especie resistente a condiciones climaticas adversas. La encontramos como ejemplares con
un fuste Unico, también bifurcados desde la base o con numerosos rebrotes de cepa, sin dafios
estructurales o por ataque de enfermedades. Los ejemplares de gran porte, bien conservados y
de edad en torno a 30 ainos.

Prunus dulcis:

El almendro puede alcanzar de 3 a 6 m. no es autéctono de la peninsula ibérica, procede del
norte de Africa y sudoeste asidtico. Se reproduce exclusivamente de manera sexual mediante
semillas. Se han inventariados ejemplares jovenes de edad proxima a los 10 afios y ejemplares
de mayor edad (23 a 35 afios) en general bien conservados, pero con algunas afecciones fungicas
leves.

Gledistsia triacanthos:

Ejemplar habitual en zonas ajardinadas, considerado como ornamental. Unicamente se ha
inventariado un ejemplar de gran porte y en buen estado de conservacion.

Prunus cerasifera:

Otro arbol ornamental, el ejemplar inventariado presenta un estado fitosanitario regular con
ramas secas y copa poco densa, junto a este ejemplar hay otro completamente seco que se no
se ha incluido dentro del inventario.

Cupresus sempervirens:

Especie que alcanza los 35 m, su tronco es recto, con corteza pardo grisacea con copa delgaday
follaje denso.

El ejemplar inventariado es de gran porte y esta bien conservado, es uno de los ejemplares de
mas edad de las instalaciones, con 39 afios estimados.

35



PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

Populus alba:

Arbol caducifolio que puede alcanzar los 25 m, es una especie que busca zonas fértiles cerca de
cursos de agua. Se reproduce por semilla, y por esquejes y renuevos.
El ejemplar inventariado esta bien conservado.

Algunas de los ejemplares inventariados no se estan dentro del ambito pero se ha considerado
porque se localizan en los linderos muy proximos al cerramiento.

No hay ninguna especie en el Catalogo Regional de especies amenazadas de fauna y flora
silvestres de la Comunidad de Madrid.

Para hacer una estimacion de la edad del arbolado se ha analizado una comparativa entre la
ortofoto del PNOA anualidad 2022 y una seleccion de series de fotografias aéreas historicas
comprendidas entre el afio 1985-2015.

Una vez analizadas se estiman las siguientes edades para cada uno de los ejemplares
inventariados

NUMERO ESPECIE EDAD
1 Ulmus pumila 29
2 Ulmus pumila 29
3 Ulmus pumila 29
4 Robinia pseudoacacia 15
5 Robinia pseudoacacia 19
6 Geditsia triacanthos 19
7 Robinia pseudoacacia 15
8 Robinia pseudoacacia 11
9 Robinia pseudoacacia 14
10 Prunus dulcis 9
11 Prunus cerasifera 19
12 Cupresuss sempervirens 39
13 Prunus dulcis 8
14 Prunus dulcis 23
15 Prunus dulcis 34
16 Pépulus alba 23
17 Prunus dulcis 10

Total 335

De las especies inventariadas los ejemplares 10 y 13 no estan protegidos, por lo que no requieren
medidas compensatorias por su tala, reduciéndose el numero a reponer a 318.
1.5 Representatividad de las especies inventariadas.

Una vez realizado el inventario de las especies arboladas presentes, se comprueba que la mayor
representatividad por numero de ejemplares la tienen, en este orden, las especies de Robinia
pseudoacacia, Prunus dulcis, Uimus pumila, y resto de especies.
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COMPOSICION ESTRATO

ARBOREO (%)
5,88 s = Ulmus pumila
5,88 |“
: , = Robinia
A pseudoacacia
29,41 29,41 Geditsia triacanthos
Prunus dulcis
5,88

5. Trasplantes. Compensacion por tala.

El trasplante es una técnica que ha de contemplarse para aquellos ejemplares que deban ser
retirados de su ubicacion y que por su singularidad sea admisible el esfuerzo y empleo de
recursos que conlleva el traslado y reubicacion de un ejemplar arboreo. Esta singularidad puede
estar motivada bien por sus dimensiones extraordinarias para la especie en cuestion o edad, asi
como por su valor historico o sentimental para la poblacién de su entorno.

Un factor importante que hay que valorar a la hora de analizar la conveniencia o no del trasplante
es el alto riesgo que existe de que el arbol no sobreviva al trasplante o sufra dafios graves durante
los trabajos. En este sentido es importante el estado fitosanitario previo de los arboles y posibles
dafios estructurales que presenten.

A esto hay que afiadir que un ejemplar trasplantado no va a presentar la misma estabilidad ante
condiciones climatologicas adversas, como viento, que un ejemplar plantado que haya
desarrollado sus raices de forma natural. El trasplante se complica cuando los ejemplares estan
muy juntos, como es el caso de los ejemplares de las acacias inventariadas.

Como ejemplares factibles para la ejecucion de algun trasplante, habria que considerar:

e Ciprés. Por su edad, dimensiones y buen estado de conservacion, aunque sin constituir
ninguna de estas caracteristicas una elevada singularidad en el ejemplar en cuestion.

e Alamo banco. esta especie tiene cierto valor al tratarse de una especie autéctona, forma
parte de los habitats asociados a los bosques de galeria, como es el caso del HIC 92A0
(Bosques galeria de Salix alba y Pépulus alba) que podemos encontrar en las zonas de
vega del término municipal de Torrejon de Ardoz. Estas especies toleran bien el
trasplante, siempre que se cumplan las recomendaciones para garantizar su existo, entre
las que hay que destacar la preparacion del cepellon.

Para el resto de ejemplares se considera que la opcion de la plantacion de nuevos ejemplares,
para compensar su tala, en una ubicacion adecuada y entorno controlado para su desarrollo
resulta la mas idonea, y como no se trata de especies aldoctonas y no singulares muy
representadas dentro del término municipal de Torrejon de Ardoz, es recomendable que un alto
porcentaje de las plantaciones de compensacion se realicen con especies autdctonas,
favoreciendo asi la biodiversidad de municipio.
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6. Conclusiones.

La mayor parte de las especies inventariadas son especies comunes resistentes a ambitos
antropizadas como el olmo siberiano, la robinia o el almendro, que en este caso lo mas probable
es que se hayan originado de forma espontanea. Otras son de uso habitual como ornamentales,
tal es el caso del ciprés, los prunos o la acacia de tres espinas, que quitando esta ultima es muy
probables que su origen sea la plantacidn. No hay especies con una proteccidn especial.

El trasplante se aconseja para dos de los ejemplares inventariados (dlamo y ciprés) y se
desaconseja para el resto por los motivos expuestos en el apartado correspondiente.

A continuacion, se incluyen las fichas del inventario:
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Fichas

BIOTOPO CONSULTORESA
GEOLOGIA GEOTECHIA ¥ MEDIC AMBIENTE

ESPECIE Ulmus pumila PIES 1 Ne
ESPECIE Ulmus pumita PIES 1 Ne
ESPECIE Ulmus pumila PIES 1 N2
ESPECIE Robinia pseudoacacia PIES 1 N2
1 2 3 4
DIAMETRO (cm)| 39,47 41,38 44,56 12,10
ALTURA (m) 6,0 6,0 90 50
ESTADO FITOSANITARIO| 8 B B B
AFECCION FUNGICA NO NO sl Sl
DESCORTEZADO NO NO sl sl
INSECTOS NO NO NO NO
HERIDAS e NO Sl Sl
FUSTE (R/I/LI/TR/LTR) | R | |
FUSTE (U/B/T/M) B B u B-M*
COPA (E/D) E E 3 E
COPA (MD/D(MeD/PD) MD MD MeD MeD
RAICES SUPERFICIALES NO NO NO NO
RAMAS SECAS NO NO NO Pe
HOJAS CLOROTICAS NO NO NO NO
* Rebrote multifurcado
** herida antigua cicatrizada
ESTADO PFITOSANITARIO: M{malo, )R(regular), B{bueno)
FUSTE: R(recto), i ) TR Ltorcido
FUESTE:U{unico), B(b i ™M i
[COPA: Efequilibrada) D{desequilibrada)
COPA: MD{muy densa), Didensa), MeD{medianamente densa),PD{poco densa)
RAMAS SECAS. Pf il i iféri
desc: desconocido

BIOTOPO CONSULTORESA
GEOLOGIA GEOTECNIA Y MEDIO AMBIENTE
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BIOTOPO CONSULTORES,

GEOLOGIA GEGTECNIA Y MEDIO AMBIENTE

ESPECIE Robinia pseudoacacia PIES 2 Ne
ESPECIE Gleditsia triacanthos PIES. 1 N2
ESPECIE Robinia pseudoacacia PIES 1 Ne
ESPECIE Robinia pseudoacacia PIES 2 N2
5 6 3 8
DIAMETRO (em)| 22,92 27,37 24,83 14,01
ALTURA (m) 75 8 6,50 68
ESTADO FITOSANITARIO] B B R R
AFECCION FUNGICA NO NO NO NO
DESCORTEZADO NO NO NO NO
INSECTOS NO NO NO NO
HERIDAS NO NO NO NO
FUSTE (R/I/LI/TR/LTR) R RL R R
FUSTE (U/B/T/M) B M U u
COPA (E/D) D E D E
COPA (MD/D(MeD/PD) D MD PD MD
RAICES SUPERFICIALES NO NO NO NO
RAMAS SECAS Pe Pe S-Pe Pe
HOJAS CLOROTICAS NO NO S| NO
ESTADO PFITOSANITARIO: M{malo, }R{regular),B{bueno)
FUSTE: R{recto), I(incli LI (B incli i TR Ltorcido
FUESTE: U{nico), B{bi! )T ), M (i
[COPA: E{equilibrada) D(desequilibrada)
ICOPA: MD{muy densa), D(densa), MeD(medianamente densa),PD{poco densa)
RAMAS SECAS. P(principales).S{secundarias), Pe(periféricas)
desc: desconocido

BIOTOPO CONSULTORESA
GEOLOGIA GEOTECNIA Y MEDIO AMBIENTE

40



PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

BIOTOPO CONSULTORESA
GEOLOGIA GEGTECHIA Y MEDIG AMEIENTE

ESPECIE Robinia pseudoacacia PIES 1 N2
ESPECIE Prunus dulcis PIES 1* Ne
ESPECIE Prunus cersifera PIES 1 Ne
ESPECIE Cupressus sempervirens PIES 1 Ne
* REBROTES
9 10 11 12
DIAMETRO (cm)| 19,42 12,10 28,01 57,30
ALTURA (m)) 6,7 31 5,00 12,0
ESTADO FITOSANITARIO B B B B
AFECCION FUNGICA NO NO NO NO
DESCORTEZADO NO NO NO NO
INSECTOS NO NO NO NO
HERIDAS NO NO NO NO
FUSTE (R/I/LI/TR/LTR) R R R R
FUSTE (U/B/T/M) ] ] u ]
COPA (E/D) D E E E
COPA (MD/D(MeD/PD) MeD MD PD MD
RAICES SUPERFICIALES NO NO NO NO
RAMAS SECAS Pe NO Pe NO
HOJAS CLOROTICAS NO NO NO NO
ESTADO PFITOSANITARIO: M(malo,)R(regular),B{bueno)
FUSTE: R(recto), I{inclinado), LI (lig inclinado)T| i TR Ltorcido
FUESTE:U(unico), B(bifurcado), T{trifurcado), M (multifurcado)
[COPA: E(equilibrada) D(desequilibrada)
[COPA: MD(muy densa), D(densa), MeD{medianamente densa),PD{poco densa)
RAMAS SECAS. P(principales).S{secundarias), Pe{periféricas)
desc: desconacido

BIOTOPO CONSULTORES

GEOLOGIA GEOTECNIA Y MEDIO AMBIENTE

41



PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

BIOTOPO CONSULTORESA
GEOLOGIA GEOTEGNA Y WEDIG AMBIENTE

ESPECIE Prunus dulcis (fuera - < 25 cm de la valia) PIES 1 Ne | 13
ESPECIE Prunus dulcis (fuera - < 25 cm de la valia) PIES 4 Ne | 14
ESPECIE Prunus dulcis PIES 2* Ne | 15
ESPECIE Populus alba PIES 1 Ne | 16
* Uno fuera proximo a la valla
13 14 15 16
DIAMETRO {cm) 13,37 19,10 23,30 41,38
ALTURA {m). 4,2 50 47 9,0
ESTADO FITOSANITARIO B B B B
AFECCION FUNGICA NO NO NO NO
DESCORTEZADO sI NO NO base
INSECTOS NO NO NO NO
HERIDAS NO NO NO NO
FUSTE (R/I/LI/TR/LTR) R R u R
FUSTE (U/B/T/M) u u B u
COPA (E/D) E E D E
COPA (MD/D{MeD/PD) MD MD D D
RAICES SUPERFICIALES NO NO NO NO
RAMAS SECAS NO Pe NO NO
HOJAS CLOROTICAS NO NO NO NO

ESTADO PFITOSANITARIO: M{malo,)R{regular),B(bueno}

FUSTE: R(recto), l{inclinado), LI {ligeramente inclinado}TR(torcido)LTR l.torcido
FUESTE:U(unico), B{bifurcado),T{trifurcado), M (multifurcado)

[COPA: E{equilibrada) D{desequilibrada)

[COPA: MD(muy densa), D{densa), MeD{medianamente densa),PD{poco densa)
RAMAS SECAS. P{princi| ias), iféri

desc: desconocido

BIOTOPO CONSULTORESA
GEOLOGIA GEOTECNIA Y MEDIO AMBIENTE
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BIOTOPO cousuuon&s“
GEOLOGIA GEOTECMIA Y MEDIO AUBIENTE

ESPECIE Prunus dulcis PIES Ne | 17
ESPECIE PIES Ne
ESPECIE PIES Ne
ESPECIE PIES N2
17
DIAMETRO (cm) 14,32
ALTURA (m) 4,2
ESTADO FITOSANITARIO B
AFECCION FUNGICA NO
DESCORTEZADO NO
INSECTOS NO
HERIDAS NO
FUSTE (R/I/LI/TR/LTR) 1]
FUSTE (U/B/T/M) M
COPA (E/D) D
COPA (MD/D{MeD/PD) MeD
RAICES SUPERFICIALES NO
RAMAS SECAS Pe
HOJAS CLOROTICAS NO

ESTADO PFITOSANITARIO: M(malo,)R(regular),B(bueno)

FUSTE: R(recto), I(inclinado), LI (lige incli i TR Ltorcido
FUESTE:U(Unico), B(bifurcado), T{trifurcado), M (multifurcado)

ICOPA: E(equilibrada) D(desequilibrada)

[COPA: MD(muy densa), D{densa), MeD{medianamente densa),PD{poco densa)
RAMAS SECAS. P(principales).S{secundarias), Pe{periféricas)

desc: desconocido

BIOTOPO CONSULTORES

GEOLOGIA GEOTECNIA Y MEDIO AMBIENTE
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BLOQUE Il DOCUMENTACION NORMATIVA.

Volumen 1 - MEMORIA DE ORDENACION.

a. Objeto, alcance del Plan Especial, entidad promotora y legitimacion.

El Objeto del Plan Especial es completar el proceso de gestion necesario para materializar las
determinaciones pormenorizadas del Plan General referidas al viario. Los planes especiales
tienen capacidad para modificar las determinaciones pormenorizadas del Plan General, pero no
es esa la razon por la que el PGTOR delimita la Unidad de Gestidn, todo ello al margen de que el
presente documento lleve a cabo los ajustes exigidos por la actualizacién de la cartografia en su
caso, por la concrecién definitiva del desarrollo de los dmbitos del entorno asi como los
requerimientos funcionales de la actividad productiva en la actualidad en lo que a altura maxima
y usos en espacio de retranqueo, sin modificar sustancialmente la ordenanza de aplicacion.

Como se ha dicho en el BLOQUE 1, el ambito sobre el que se redacta el Plan Especial es un suelo
urbano consolidado a efectos de patrimonializacién de aprovechamiento, pero de desarrollo
sistematico. Es lo que podria denominarse un Ambito de Ordenacién Singular, un dmbito cuya
gestiéon el PGTOR delega en un instrumento subordinado cual es el Plan Especial. Tal como
establece el documento municipal en el punto 1 de la pag. 8 del Documento Areas de Reparto y
Unidades de Ejecucién “la consolidacion aparece en todos los suelos de actuacion asistemdtica
y en aquellos suelos en que la unidad de ejecucion se delimita exclusivamente para la
completacion de la urbanizacion o cesion de viario de borde (como el caso que nos ocupa)... En
el resto de los suelos de actuacion sistemdtica la finalidad de la unidad es la ejecucion del
planeamiento por exigir ésta una ordenacion diferente, con usos distintos y una urbanizacion
completa”

A esto ambitos de desarrollo sistematico el PGTOR los denomina Unidades de Gestion (UG-DB)
“Ambitos de distribucion de beneficios y cargas en los que se mantiene la ordenacion y el uso
preexistentes con modificaciones en el tejido urbano no sustanciales que exigen la cesion y/o la
urbanizacién de alguna superficie de suelo (viario y/o dotaciones)”

El alcance, por consiguiente, del Plan Especial es la concrecién y ejecucion de la urbanizacion del
suelo de cesidn vy, en su caso el ajuste/aclaracién de alguna determinacion pormenorizada
necesaria por las caracteristicas singulares del ambito — altura de la edificacién y ajuste de los
usos en el espacio de retranqueo- Asimismo, ajusta las alineaciones a una cartografia mas
detallada, sin que estos ajustes puedan entenderse como modificaciones de la ordenacion
pormenorizada. No aumenta la edificabilidad ni modifica el uso caracteristico o los
predominantes y compatibles establecidos en la ficha y en |la ordenanza de aplicacién ZUI-2.

El nimero de vehiculos y viajes generados es igual al actual, por lo que no se modifica la afeccion
a la red viaria del entorno. No obstante, se ha efectuado un estudio de trafico en el punto de
acceso a la red principal estructurante (Avda. de las Fronteras) ligado a los cambios previstos
simultdaneamente en la Casa Grande para determinar el alcance de la congestién y sugerir
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posibles soluciones, que tendran caracter indicativo por cuanto su ejecucién excede de las
obligaciones del ambito.

El contenido descrito confirma que el Plan Especial se incluye en el tipo de documentos que el
apartado 2 de la disposicién transitoria primera de la Ley 4/2014 exime del tramite de evaluacion
ambiental, tal como se dice el BLOQUE II.

El Plan Especial estda promovido por NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L. UNIPERSONAL
B85146363 propietaria de la totalidad del suelo de la Unidad y por ello legitimada para su

desarrollo, segun lo dispuesto en el articulo 18 de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de
Madrid (en adelante LSCM/01), cumpliendo con ello con las determinaciones del PGTOR.

b. Justificacion, conveniencia y oportunidad de la redaccién del Plan Especial.

La redaccidn del Plan Especial no es solo conveniente sino obligada, segin corresponde a un
suelo urbano no consolidado, aunque, precisamente por delegar exclusivamente la gestién, el
PGTOR considere que se ha patrimonializado el 100% del aprovechamiento.

c. Marco Normativo.

Normativa urbanistica

- Ley 7/2024, de 26 de diciembre, de Medidas para el desarrollo equilibrado en materia de
medio ambiente y ordenacidn del territorio.

- Ley 11/2022 de 21 de diciembre de Medidas Urgentes para el Impulso de la Actividad
Econdmica y Modernizacidn de la Administracion de la Comunidad de Madrid

- Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacién Urbana.

- Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid.

- Ley 3/2008 de 29 de diciembre de Medidas Fiscales y Administrativas de la Comunidad de
Madrid

- Ley 4/2014 de 22 de diciembre de Medidas Fiscales y Administrativas de la Comunidad de
Madrid

- Plan General de Ordenacién Urbana de Torrején de Ardoz.

Normativa de carreteras:
- Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
- Decreto 29/1993, de 11 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley de
Carreteras de la Comunidad de Madrid.
- Ley 11/2022, de 21 de diciembre, de Medidas Urgentes para el impulso de la Actividad
Econdmica y Modernizacion de la Comunidad de Madrid.

Normativa de medioambiente:

- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental.
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Titulo IV, articulos 49, 50 y 72, disposicion adicional séptima y Anexo Quinto de la Ley 2/2002,
de 19 de junio, de Evaluacion Ambiental de la Comunidad de Madrid (régimen transitorio en
materia de evaluacion ambiental previsto en la Ley 4/2014, de 22 de diciembre).

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccién y demolicién.

Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid.

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmésfera.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011, de
28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17

de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestién del ruido ambiental.
Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del ruido, en lo referente a la evaluacién del ruido ambiental.

Normativa de servidumbres aeronduticas acusticas

Ley 48/1960, de 21 de julio sobre Navegacion Aérea, que establece las servidumbres
aeronauticas, modificada por Ley 55/1999 sobre Medidas Fiscales, Administrativas y de
Orden Social, de 29 de diciembre por la que se establecen las servidumbres acusticas en razén
de la Navegacion Aérea.

Disposiciones Adicional Tercera y Transitoria Tercera de la Ley 37/2003 de Ruido, de 17 de
noviembre.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo, por la que se regula la revision de las huellas de ruido
de los aeropuertos de interés general.

Real Decreto 1003/2011, de 8 de julio, por el que se confirman las servidumbres aeronduticas
acusticas, el Plan de accidn asociado y el mapa de ruido del aeropuerto de Madrid-Barajas,
establecidos por Orden FOM/231 /2011, de 13 de enero.

Normativa de servidumbres aerondauticas.

Ley 48/1960, de 21 de julio sobre Navegacién Aérea, que establece las servidumbres
aeronauticas.

Real Decreto 297/2013, de 26 de abril, por el que se modifica el Decreto 584/1972, de 24 de
febrero, de Servidumbres Aeronduticas y por el que se modifica el Real Decreto 2591/1998,
de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de
Servicio, en ejecucién de lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

Real Decreto 1080/2009, de 29 de junio, por el que se confirman las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto Madrid/Barajas, establecidas por la Orden FOM/429/2007, de
13 de febrero.
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Propuesta de servidumbres aeronauticas contenidas en el Plan Director del Aeropuerto de
Madrid-Barajas aprobado por Orden del Ministerio de Fomento de 19 de noviembre de 1999,
definidas en base al Decreto de servidumbres aeronduticas y los criterios vigentes de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (0.A.C.1.).

Normativa del sector eléctrico

Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico,

Normativa abastecimiento y saneamiento

Ley 17/1984, de 20 de diciembre, reguladora del abastecimiento y saneamiento de agua en
la Comunidad de Madrid.

Decreto 137/1985, de 20 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento sobre régimen
econdmico y financiero del abastecimiento y saneamiento de agua en la Comunidad de
Madrid

Decreto 170/1998, de 1 de octubre, sobre gestidn de las infraestructuras de saneamiento de
aguas residuales de la Comunidad de Madrid.

Real Decreto-ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las normas aplicables
al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-ley 11/1995, de 28
de diciembre, por el que se establecen las normas aplicables al tratamiento de las aguas
residuales urbanas.

Real Decreto 1620/2007, de 7 de diciembre, por el que se establece el régimen juridico de la
reutilizacién de las aguas depuradas.

Normativa de sanidad ambiental

Ley 33/2011, de 4 de octubre, General de Salud Publica.

Normativa de Impacto normativa y accesibilidad.

De nivel estatal.

Constitucién Espafiola de 1978.

Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno modificada parcialmente por La Ley 30/2003
de 13 de octubre, sobre medidas para incorporar la valoracidn de impacto de género en las
disposiciones normativas que elabore el gobierno.

Ley Organica 3/2007, de 22 de marzo para la igualdad efectiva entre mujeres y hombres.
Ley Orgénica 10/2022, de 6 de septiembre, de garantia integral de la libertad sexual.
Publicada en el BOE nim. 215, de 7 de septiembre de 2022

Ley 15/2022, de 12 de julio, integral para la igualdad de trato y la no discriminacion. Publicada
en BOE num. 167, de 13/07/2022.

Ley 4/2023, de 28 de febrero, para la igualdad real y efectiva de las personas trans y para la
garantia de los derechos de las personas LGTBI, publicada BOE nim. 51, de 1 de marzo de
2023.

Ley Orgénica 1/1996, de 15 de enero de Proteccion Juridica del Menor. Publicada en el BOE
num. 15, de 17/01/1996.

Ley 40/2003, de 18 de noviembre, de Proteccién a las Familias Numerosas.
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- Il Plan Estratégico Nacional de infancia y adolescencia 2013-2016, de 5 de abril de 2013

- Ley Orgénica 8/2015, de 22 de julio, de modificacion del sistema de proteccién a la infancia
y a la adolescencia.

- Ley 26/2015, de 28 de julio, de modificacién del sistema de proteccién a la infanciay a la
adolescencia. Publicada en el BOE num. 180, de 29 de julio de 2015.

- LeyOrgénica 8/2021, de 4 de junio, de proteccion integral a la infancia y la adolescencia frente
a la violencia. Publicada en el BOE num. 134, de 5 de junio de 2021

- Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, Condiciones Basicas de accesibilidad y no
discriminacién de las personas con discapacidad para el acceso y utilizacién de los espacios
publicos urbanizados y edificaciones,

- Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero, por el que se modifica el Cédigo Técnico de la
Edificacidn, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, en materia de
accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad.

- Ley 26/2011 de 1 de agosto de adaptacion normativa a la Convencidén internacional sobre
derechos de las personas con discapacidad.

- Real Decreto 1276/2011 de 16 de septiembre de adaptacién normativa a la Convencion
internacional sobre derechos de las personas con discapacidad.

- Real Decreto 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusidn social.

- Ley 6/2022, de 31 de marzo, de modificacion del Texto Refundido de la Ley General de
derechos de las personas con discapacidad y de su inclusion social, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, para establecer y regular la accesibilidad
cognitiva y sus condiciones de exigencia y aplicacién. Publicada en el BOE nium. 78, de 1 de
abril de 2022

- Ley 8/2013, de 26 de junio, de rehabilitacion, regeneracion y renovacion urbanas (Ley RRR),
practicamente derogada por el Real Decreto Legislativo 7/2015 de 30 de octubre.

- Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion de los
espacios publicos urbanizados.

- Real Decreto 193/2023, de 21 de marzo, por el que se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacién de las personas con discapacidad para el acceso y utilizacion
de los bienes y servicios a disposicién del publico. Publicada en el BOE num. 69, de
22/03/2023.

De nivel autondmico. Comunidad de Madrid
- Confecha 16 de octubre de 2017 se emitieron, por parte de la Consejeria de medio ambiente,
administracion local y ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid:

- Informe relativo a la necesidad de obtener nuevos informes en los expedientes de
tramitacién y aprobacidén de instrumentos de planeamiento, derivados de la nueva
legislacion estatal y de la Comunidad de Madrid.

- Circular 1/2017, de 17 de octubre, de la direccion general de urbanismo, a los
ayuntamientos de la comunidad de Madrid, sobre la necesidad de obtener nuevos
informes en la tramitacidn y aprobacién de instrumentos de planeamiento
urbanistico general y de planeamiento urbanistico de desarrollo.

- Ley 3/2018, de 22 de junio, de modificacién de la ley 5/2005, de 20 de diciembre, Integral
contra la Violencia de Género de la Comunidad de Madrid.

- Decreto 197/2015, de 4 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la
Consejeria de Politicas Sociales y Familia.
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Estrategia Madrilefia para la Igualdad de Oportunidades entre Hombres y Mujeres 2018-
2021. Direccidn General de la Mujer de la Consejeria de Politicas Sociales y Familia.
Comunidad de Madrid.

Ley 2/2016, de 29 de marzo, de Identidad y Expresién de Género e Igualdad Social y no
Discriminacién de la Comunidad de Madrid.

Ley 3/2016, de 22 de julio, de Proteccién Integral contra la LGTBIfobia y la Discriminacién por
Razdén de Orientacion e Identidad Sexual en la Comunidad de Madrid.

NOTA: En referencia a estas leyes, en la LEY 11/2022, de 21 de diciembre, de
Medidas Urgentes para el Impulso de la Actividad Econdmica y la Modernizacion de
la Administracion de la Comunidad de Madrid (BOCM n2 304 de fecha 22 de
diciembre de 2022), en su CAPITULO Il. “Régimen urbanistico del suelo”, en el
Articulo cinco. “Modificacidn de la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la
Comunidad de Madrid”, en el punto “Treinta y ocho quater” se expone:

“Se afladen dos nuevas disposiciones adicionales, tercera y cuarta, con la siguiente
redaccion:

«Disposicion adicional tercera. {...)

«Disposicion adicional cuarta. Excepcion en el planeamiento urbanistico.

Lo dispuesto en los articulos 45 de la Ley 2/2016, de 29 de marzo, de Identidad y
Expresion de Género e Igualdad Social y no Discriminacion de la Comunidad de
Madrid, y 21 de la Ley 3/2016, de 22 de julio, de Proteccion Integral contra la
LGTBifobia y la Discriminacion por Razén de Orientacion e Identidad Sexual en la
Comunidad de Madrid, no resulta de aplicacion a la tramitacion y aprobacion de
cualesquiera instrumentos de planeamiento territorial o e planeamiento
urbanistico»”.

Ley 4/2023, de 22 de marzo, de Derechos, Garantias y Proteccion Integral de la Infancia y la
Adolescencia de la Comunidad de Madrid. Publicada en el BOCM num. 73, de 27/03/2023,
Ley 8/93, de 22 de junio, de Promocién y Suspensidén de Barreras Arquitectdnicas de la
Comunidad de Madrid.

Decreto 71/99, de 20 de mayo, Reglamento de Desarrollo del Régimen sancionador en
materia de Promocién de la accesibilidad y Supresidon de Barreras Arquitecténicas de la
Comunidad de Madrid.

Decreto 138/98, de 23 de julio, Modificacién de determinadas especificaciones de la Ley de
Promocién de la Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitectdnicas de la Comunidad de
Madrid.

Decreto 13/2007, de 15 de marzo, Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocién de la Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitectdnicas de la Comunidad de
Madrid.

Orden de 20 de enero de 2020, de la Consejeria de Vivienda y Administracién Local, por la
gue se modifica la Norma Técnica 2 aprobada por el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, que
regula el Reglamento técnico de desarrollo en materia de promocion de la accesibilidad y
supresion de barreras arquitectdnicas

Orden de 7 de febrero de 2014, de la Consejeria de Transportes, Infraestructuras y vivienda,
por la que se establecen los pardmetros exigibles a los ascensores en las edificaciones para
que reunan la condicidn de accesibles en el ambito de la Comunidad de Madrid.

49



PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

d. Resumen de las alternativas planteadas y definicion de la escogida.

Dado que se trata de una Unidad de Gestion no cabe el planteamiento de alternativas de
ordenacién, toda vez que se recoge la establecida por el PGTOR con los ajustes necesarios para
adaptarla a una cartografia mds detallada y a los desarrollos del entorno, entre ellos el de la
solucidn adoptada por la Demarcacion de Carreteras para el acceso a la ciudad desde la autovia
A-2 vy las lineas de afeccidn resultantes.

e. Modelo de ordenacién propuesto.

El Plan Especial, como se acaba de decir, recoge el modelo de ordenacién establecido por el
PGTOR, sugiriendo la ubicacion de los accesos y salidas de vehiculos. Debido a que, por el disefio
adoptado para el acceso a la ciudad desde la Autovia A-2 desaparece la funcionalidad de via
prevista por el Plan General de la que formaba parte la calle de cesién al Norte de la Unidad, y
teniendo en cuenta que el dmbito del Plan Especial no permite la modificacién de la misma,
mantiene su anchura y establece una seccidon transversal compatible con su configuracion como
fondo de saco. Asimismo, sugiere la posibilidad de habilitarla como aparcamiento de autobuses
con un acceso a la parcela por el extremo NE. El establecimiento de una concesidon temporal de
uso, que deberia ser solicitada por la empresa promotora del Plan Especial una vez
recepcionadas las obras de urbanizacidn y comprobado su nivel real de uso, no se opondria al
modelo territorial planteado, aunque no es una determinacién que pueda establecer este
documento. En cualquier caso, si en el futuro se planteara su prolongacién hacia el Este la
seccién propuesta lo permitiria sin ningln problema.

Las Determinaciones del Plan Especial cumplen estrictamente las determinaciones establecidas
por el PGTOR, toda vez que se ha limitado a ajustar el ambito al levantamiento topografico
realizado vy a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional. No se
ha modificado ninguna determinacién estructurantey, en lo que se refiere a las determinaciones
pormenorizadas, ademas de ajustar el ambito a la realidad constatada en el levantamiento
topografico, se ha fijado la altura méxima en los 15 m, suprimiendo, para el uso industrial la
necesidad de justificar la exigencia funcional de la misma, por entender que los cambios
tecnoldgicos, mas de veinte afios después de la redaccion del Plan General, la exigen en una
porcentaje muy elevado de los casos; se han completado los usos admisibles en el espacio de
retranqueo, admitiendo la casetas de instalaciones integradas en el cerramiento y la caseta de
control de accesos. Se ha especificado el drea de movimiento de la edificacidon localizando
indicativamente los accesos y se ha propuesto una seccién indicativa de la calle Norte y el tramo
de la calle Limite incluido en el ambito, cuyos limites establecen el recinto sobre el que el
documento tiene competencia para actuar, sin prejuzgar las posibles actuaciones fuera del
mismo.

El Plan Especial, dado que no aumenta la edificabilidad ni modifica la ordenacién y el estudio de
trafico justifica que no provoca una incidencia negativa en el exterior (maniobras de entrada y
salida de vehiculos y trafico generado) superior a la de la situacién inicial no requiere evaluacién
ambiental, tal como ha quedado justificado e el Bloque Il. En cualquier caso, se ha elaborado un
inventario de arbolado redactado conforme a la legislacién de proteccién del arbolado urbano,
vigente en la Comunidad de Madrid, describiéndose las unidades arbdreas existentes en la
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totalidad de la parcela actual e indicando las compensaciones a efectuar por la desaparicion de
ejemplares.

f. Cuantificacion de la propuesta. Cuadros sintesis del Plan Especial.

De la aplicacién de las ordenanzas particulares del PGTOR y de las determinaciones del Area de
Reparto 11.3 en la que se incluye, resultan las siguientes especificaciones:

Superficie total de la Unidad de Gestién 18.055,21 m?s

Superficie de red viaria publica 4.911,21 m?s

Superficie neta lucrativa. 13.144 m?%c

Edificabilidad resultante de aplicar las determinaciones de aprovechamiento unitario del Area
de Reparto y del Aprovechamiento tipo establecido en la ficha (1m?c/m?s) 13.144 m?c

Altura maxima: 15m

Numero maximo de plantas: tres

g. Sistema de Actuacion.

Viene fijado por el PGTOR que establece el sistema de cooperacion. No obstante, en este
documento se modifica al de Compensacion.

VOLUMEN 2 NORMATIVA URBANISTICA.
CAPITULO 1 DETERMINACIONES DE CARACTER GENERAL.

El Plan Especial recoge las determinaciones aplicables del PGTOR.

1.1.Uso global y usos pormenorizados.

Uso global Productivo
Usos pormenorizados incluidos en el uso global productivo:
Industrial y Almacenes en:
Categorias I.1 e 1.2 (en cualquier situacion)
Categorias 1.3 e 1.4 excepto en parcelas con frente a calle limite con la zona de Ordenanza
Terciario Industrial
Terciario
Comercial C.7y C.8

1.2.Coeficientes de homogeneizacion de los usos pormenorizados

Son todos iguales a la unidad, conforme a lo especificado en el Tomo de Areas de Reparto para
lan211.3
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1.3.Aprovechamiento unitario.

El aprovechamiento tipo es 1 m?/m? sobre parcela neta.

1.4.Coeficiente de edificabilidad del ambito.

Dado que el coeficiente de homogeneizacidn es uso, la edificabilidad coincide con el
aprovechamiento 1 m?/m? sobre parcela neta.

1.5.Aprovechamiento lucrativo total.

Resultado de aplicar el coeficiente anterior sobre la parcela neta, lo que supone 13.144 m?%c

1.6.Calificacion y Gestion de los terrenos destinados a redes publicas.

Las redes publicas de cesion son exclusivamente las redes viarias que se cederan urbanizadas
por el procedimiento previsto para el sistema de compensacion. Si asi se recoge en el convenio,
podra realizarse una parcelacion y posterior cesion del viario.

CAPITULO 2 INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS URBANOS
2.1  Estructura viaria.

El Plan Especial recoge la red viaria prevista en el PGTOR realizando los ajustes derivados de un
levantamiento topografico mds exacto que el plano base del documento municipal y de las lineas
de afeccidn suministradas por la Demarcacion de Carreteras del Estado.

Dado que el acceso a la ciudad desde la Autovia, tal como se ha dicho a lo largo de esta memoria,
no coincide con la prevista en el PGTOR no se refleja en los planos la continuidad hacia el Este
de la calle que constituye el limite Norte de la parcela neta, una continuidad que discurriria fuera
del ambito del Plan Especial y, en consecuencia, fuera de su alcance normativo. El Plan Especial,
sin que se impida su continuidad, la incorpora como fondo de saco, ajustando su anchura a la
linea de dominio publico de la autovia, ajuste del que deriva una seccidon de anchura variable,
debido al trazado del limite del dominio publico, que oscila entre 25,75 my 23,50 m, aunque en
el PGTOR figura con una anchura homogénea de 25 m

La calle Limite, tiene una anchura de 22 m, frente a los 20 m que figuran en el esquema de la
ficha y en plano de alineaciones del PGTOR, una diferencia debida a las inexactitudes de la
cartografia ya que la superficie de la parcela neta sobre la que se aplica la edificabilidad se
mantiene sin variacion.

Se prevén cuatro accesos, obviamente indicativos, tanto en nimero como en situacidn, desde
las calles del entorno cuya exigencia funcional debera justificarse en el proyecto de obras
complementarias de edificacion:
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- Un acceso de entrada desde la calle del Norte, y

- Dos accesos de entrada y salida desde las calles del Limite y de San Fernando para
autobuses.

- Un acceso de entrada y salida desde la calle limite para turismos al aparcamiento
subterraneo.

2.2  Alineaciones rasantes y secciones.

Las alineaciones se han definido respetando una anchura homogénea para la calle del Limite y
respetando a linea de dominio publico de la autovia que, légicamente, no esta definida en
funcién de la parcela industrial sino del trazado de la carretera. Las rasantes son practicamente
las existentes.

La linea de edificacidn se sitia mas proxima a la autovia que la que resulta de la aplicacién del
retranqueo minimo (10m)

En los esquemas de infraestructuras se han propuestos unas secciones transversales indicativas
gue deberan ajustarse en el Proyecto de Obras de Urbanizacion Complementarias de la
Edificacidn, de acuerdo con los criterios del Ayuntamiento.

En la calle Limite, compartida entre los términos municipales de San Fernando de Henares y
Torrejon de Ardoz, se respeta la anchura de la acera y el aparcamiento junto a la alineacién de la
parcela industrial situada en San Fernando, existentes en la actualidad, planteando a partir del
mismo tres carriles de circulacién de 3,50 m, un aparcamiento en bateria de 4,20 m y una acera
de lo minimo 2,70 m (en el término municipal de Torrején de Ardoz). Los dos carilles situados al
Oeste dan continuidad a los existentes en la calle de borde Norte, Mar Adriatico en San Fernando
y el tercer carril conduce al fondo de saco, cuya seccidn da continuidad hacia el Este a los carriles
de la calle Mar Adridtico, con un ligero giro para recoger como limite Norte la linea limite del
dominio publico. Esta calle se plantea, con dos sentidos de circulacién, pero tan solo un sentido
de entrada para los autobuses.

De forma transitoria y hasta que se decida la posible prolongacién de la calle hacia el Este, el
modelo del Plan Especial seria compatible con la concesién de uso del fondo de saco, si la
industria ALSA lo solicitase, con las tasas correspondientes.
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2.3 Infraestructuras basicas y servicios urbanos.

En tomo independiente se incluye el avance del Proyecto de Urbanizacion

Justificacion del cumplimiento de la accesibilidad universal

La totalidad de las aceras son accesibles, su anchura es superior a 1,80 m y la pendiente no

alcanza el 2%. En cualquier caso, deberan cumplirse las condiciones establecidas en el Estudio

de Impacto Normativo, que reflejan las disposiciones vigentes, y se incluye en un documento
independiente.

CAPITULO 3 DETERMINACIONES DE LA ORDENACION PORMENORIZADA

3.1 ORDENANZAS PARTICULARES.
ORDENANZA ZU-R2ygps:.

Definicion.

Regula el uso y la edificacién en el suelo lucrativo de la UGDB-1
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Determinaciones de Aprovechamiento.

Alineaciones y Rasantes. Seran las especificadas en el plano correspondiente (las rasantes
podran ajustarse en el Proyecto de Urbanizacién. Deberd respetarse la linea de edificacién de la
Autovia A-2 caso de suponer un retranqueo mayor de la edificacion.

Altura maxima. La altura maxima para el uso industrial sera de 15 m, y 12 m para el resto de los
usos salvo necesidades justificadas por razones funcionales. El nimero méximo de plantas serd
tres

Aprovechamiento. Serd el resultado de aplicar un coeficiente de edificabilidad de 1m?c/m?3s
sobre parcela neta.

Fachada minima. La fachada minima sera de 16 metros.

Ocupacién de la parcela. La ocupacidon mdaxima sobre rasante serd del 50% de la parcela inicial
ubicada en el término municipal de Torrejon de Ardoz. Es decir 8.787,5 m?s. Una superficie
menor que el area de movimiento definida por las determinaciones de retranqueos

Parcela minima. La parcela minima serad de 1.000 m?, en la que pueda inscribirse un circulo de
radio 10 m. No se establece parcela maxima.

Ajardinamiento. Deberd garantizarse un ajardinamiento minimo de 1 arbol por cada 100
m? de parcela no ocupada por la edificacion. Teniendo en cuenta que la ocupacién
maxima es de 8.787,5 m? y el tamafio de la parcela neta es de 13.144 m?s, el nimero
minimo de arboles a ubicar en la parcela neta asciende a 44.

Separacion entre edificios en el interior de la parcela. Sera de seis metros, salvo
edificaciones adosadas.

Edificaciones bajo rasante. Se permite la construccién de plantas bajo rasante con
destino a aparcamiento, almacén y servicios complementarios, con las mismas
condiciones de ocupacidn que las plantas sobre rasante, aunque no tienen que coincidir
necesariamente el espacio utilizado. La plata bajo rasante podra tener una superficie
maxima de 8.787,5 m?s No tiene por qué coincidir con la ocupacién sobre rasante,
aunque el computo se realizara por el perimetro exterior a ambas.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 1V.3.2 de las Ordenanzas Generales, no
computaran edificabilidad las plantas bajo rasante cuando se destinen a aparcamientos,
dotaciones de servicios e instalaciones complementarias del edificio

Cerramiento. A linderos exteriores tendra una altura maxima de tres metros con un
soporte opaco de altura maxima 0,50 m.

A linderos laterales y traseros se permiten cerramientos hasta dos metros de altura.

Frente continuo edificado. 100 m salvo en instalaciones de una sola industria.
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Retranqueos.

A alineacién exterior 10 m
A linderos laterales 5 m

El drea de movimiento es la zona en que puede situarse la edificacidn bajo o sobre rasante, que
viene definida por los retranqueos sin que pueda superarse la ocupacién maxima
Usos permitidos en espacios de retranqueos.

A alineacién exterior
Se permiten

Carga y descarga
Ajardinamiento
Aparcamiento
Paso de vehiculos
Garitas de control y vigilancia de accesos.
Instalacion de luminarias y similares (sefiales de trafico, carteles orientativos de
localizacién, focos ...)

Se prohiben.
Almacenamiento
Construcciones auxiliares excepto garitas de control y vigilancia.
Instalaciones auxiliares sobre rasante excepto transformadores y similares integrados en
el cerramiento
Depdsitos de residuos no controlados

A linderos laterales y posterior
Se permiten

Carga y descarga
Ajardinamiento
Aparcamiento
Paso de vehiculos
Instalaciones y construcciones auxiliares como transformadores, integradas en el
cerramiento, dejando un paso libre de 3,00 m achura y 4,50 m de altura para paso de
vehiculos de emergencia.
Luminarias y similares (sefiales de trafico, carteles orientativos de localizacion...)

Se prohiben.
Obstaculizar el paso de vehiculos.
Construcciones auxiliares
Depdsitos de residuos no controlados

En la superficie de la parcela no ocupada por la edificacion se permiten instalaciones no
consumidoras de volumen, depésitos, instalaciones tales como transformadores (que deberan
computarse como superficie ocupada y edificada) acopio de materiales, actividades productivas
al aire libre que pueden protegerse con toldos y similares
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Vuelos.

Se permiten vuelos tales como marquesinas y similares que, dejando una altura libre minima de
4,50 m podran invadir el 50% de la anchura del retranqueo. En el espacio delimitado por las
lineas de retranqueos se permiten vuelos cerrados sin limitacion, con una altura libre de 4,50 m,
computando ocupacion en lo que excedan de 0,80 m.

Determinaciones sobre uso y destino de la edificacion y el suelo.

Todos los usos deberan cumplir las condicioOnes que para los mismos se determinan en las
Condiciones Generales de Uso

Uso global. Productivo.

Usos predominantes.
Industrial y Almacenes, en:
- Categorias 1.1, .2 en cualquier situacion.
- Categorias 1.3, 1.4,
Terciario Industrial
Terciario.
- Comercial C.7 y C.8.
Dentro del uso de almacenes debe entenderse incluido el uso aparcamiento.

Usos complementarios. Los ligados funcionalmente al uso principal, sin acceso desde el exterior.
Usos compatibles.

En edificio exclusivo: Oficinas
Servicios Administrativos
Estaciones de Servicio.
Hostelero HO.2
Compartidos: Usos indicados en el siguiente cuadro, que no podran consumir mas del
25% del aprovechamiento de la manzana. Se prohiben los no
especificados.

Teniendo en cuenta que la edificabilidad es de 1 m?/m? sobre parcela neta, (13.144 m?c), el uso
de oficinas como compatible podria alcanzar los 3.286 mZc, y el 75 % restante seria uso industrial
de talleres que podria incluir un 30% de usos complementarios, (2.957 m?c). de acuerdo con lo
dispuesto en el articulo V.5 de las Ordenanzas Generales del PGTOR. En cualquier caso, el uso
global predominante debe consumir més del 50% de la edificabilidad. (mas de 6.572 m?c).

Aparcamientos.

Dado que el uso inicialmente propuesto es el taller de reparacidon de autobuses, con una
superficie de oficinas que puede alcanzar, como uso compatible los 3.286 m?, deberd reservarse
65 plazas para dicho uso y un nimero similar para el uso caracteristico. En cualquier caso, el
nimero total de plazas no serd inferior a 1 plaza por cada 75 m? de superficie de taller
(incluyendo en su caso las oficinas no computadas como uso compatible sino como uso
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complementario), en las que podran computarse las plazas de autobuses como espacio de
reparacién, siempre que su superficie sea como minimo 44 m?. (3 m x 14 m). El nimero maximo
de plazas para vehiculos de dos ruedas serd el 15% del total de plazas excluidas las plazas de
autobuses.

En sintesis:

Oficinas como uso compatible (maximo 3.286 m?): 1 plaza por cada 50 m2c

Taller y usos complementarios incluidas las oficinas al servicio del taller. 1 plaza por cada 75 m%c
De total de plazas excluidas las de autobuses el maximo para vehiculos de dos ruedas sera del
15 %.

El espacio de estacionamiento de autobuses para su reparaciéon se computard como plaza
siempre que su superficie sea de 44 m? como minimo.

En cualquier caso, podra materializarse el aprovechamiento en cualquiera de los usos admitidos
por la ordenanza o mantener el uso actual de aparcamiento de autobuses sin consumir la
totalidad del aprovechamiento asignado, en cuyo caso, como se ha dicho, debera presentarse
un estudio de ordenacion del mismo en la parcela neta resultante de la cesidn del viario.

Accesos.

Los accesos no podran situarse a menos de 25 m de la interseccion de las alineaciones. Su
numero debera justificarse por razones funcionales de la actividad. El Plan Especial establece
cuatro accesos, de ubicacién indicativa: uno para el aparcamiento subterraneo y vehiculos
ligeros, un acceso de entrada de autobuses por la calle Norte y dos accesos para autobuses y
vehiculos ligeros de entrada y salida. La propuesta se justifica por la menor incidencia en el
trafico de las calles publicas y por necesidades funcionales de acceso y salida de autobuses que
en muchas ocasiones accederan remolcados por gruas, dado que se trata de un taller de
reparacion, lo que, debido a los radios de giro puede generar menos impacto sobre las vias del
poligono con un mayor nimero de accesos dado que se trata de un taller de reparacion.

Condiciones de control semafdrico.

Como consecuencia de los resultados del estudio de trafico se establecen las condiciones de
control semaférico que se incluyen en el mismo y se reflejan a continuacién. Obviamente, tienen
caracter referencial y podrdn ser modificadas justificadamente por los servicios municipales en
funcién de la evolucidn del trafico.

Dado en que las condiciones de circulacion empeoran en algunos viarios tras la puesta en
servicio de los desarrollos incluidos en el PE, se propone unas modificaciones en los ciclos
semaféricos en situacion futura con el objeto de no empeorar las condiciones de trafico
existentes. Adicionalmente en la calle Maestro Rodrigo se propone el cambio de la sefial de stop
por una de ceda el paso.

Manteniendo la duracién de los ciclos en situacidén actual, se realizan algunas variaciones en la
duracion de los grupos semafdricos, proponiéndose los siguientes:
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Plan de control situacion futura, avda. de las Fronteras-Manuel Sandoval HPM

Plan de control situacién futura, avda. de las Fronteras-Torrejon HPM

Plan de control situacion futura, avda. de las Fronteras-Manuel Sandoval HPT
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Plan de control situacién futura, avda. de las Fronteras-Torrejon HPT
Arbolado.

Para el cumplimiento del nimero de arboles a plantar, derivada de |la desaparicién de ejemplares
existentes, se computaran los que se localice en las aceras y, en su caso, en el interior de la
parcela. Para los restantes el Ayuntamiento indicard el lugar de la plantacién y podra optar por
la sustitucidn por su equivalente en metdlico para ser plantados por los servicios municipales de
jardineria.

Servidumbres aeroportuarias.

El proyecto para el que se solicite licencia de obra debera ser informado, con caracter previo a la
concesion, por AESA y el Ministerio de Defensa
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USOS COMPATIBLES COMPARTIDOS CON EL USO PREDOMINANTE (ZUI-2)

Uso Global

Uso
pormenorizado

Semisétano

P. Baja

P. Superior a la baja

Patio.Espacio
Libre parcela

Tipos

Condiciones

Tipos

Condiciones

Tipos

Condiciones

Dotacional y
Servicios

Asistencial

Cementerio y
Funerario

Deportivo

D-0

12

D-0

Docente

DO-.5

12

DO-5

DO-5

Religioso

Sanitario

S-4

Serv. Admtvos.

Sociocultural

Productivo

Almacenes

Uso Caracterfstico

Industrial

Uso Caracteristico

Terciario Industrial

Uso Caracteristico

Red Viaria

Aparcamientos

AP-2.1

AP-2.2

AP-4

AP-1.2

Estacién Autobuses

Est. de Servicio

Residencial

Residencial

82 R

82

Terciario

Comercial

C-8

C-8

82

Espectéiculos

Hotelero

Hostelero

HO-1

112

Oficinas

0-3
0-2

102 0O-3
102 0-2

10*
102

Z. Verdes y
Esp. Libres

Z. Verdes y Esp.
Libres

ZV/EL

ZV/EL

ZV/EL

Para condiciones de compatibilidad ver pags. 6 y 7 de estas Normas.
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ORDENANZA ZU-RV (Red Viaria)
Definicion

Regula el régimen del suelo y la edificacién en los terrenos ocupados u ocupables en base a las
previsiones del Plan por usos de dominio publico para la circulacién de vehiculos o peatones en
Suelo Urbano y Urbanizable. Se complementa con la N-RV para Carreteras y Caminos.

El Plan General sefiala las alineaciones que se entienden obligatorias y una distribucion/seccion
transversal que podra ajustarse en el proyecto de urbanizacidn correspondiente a partir de los
estudios de trafico que puedan realizarse.

Condiciones de disefio

El disefio y trazado se regulara por lo dispuesto en las Condiciones Generales del Uso Red Viaria,
sefaldndose aqui algunas matizaciones para el disefo de calles compartidas, y plataformas
reservadas, que deben entenderse subsidiarias de las que se incluyan en la Instruccién para el

Disefio de la Red Viaria a redactar por el Ayuntamiento.

Calles compartidas o calles de coexistencia

Las bandas destinadas especificamente a la circulacidon de peatones, con un trazado que no sea
tortuoso deberdan tener una anchura comprendida entre 2,50y 3 m.

Se diferenciaran unas bandas de proteccién de la edificaciéon de 0,50 a 0,75 m.

Las bandas de circulacién de vehiculos tendran una dimensidon maxima de 3 metros
admitiéndose su diferenciacion con un leve desnivel de 3 a 5 m. respecto al resto de la calle.

Las plazas de aparcamiento estaran perfectamente delimitadas en el pavimento.

Si en la calle de coexistencia circula un autobus, el carril debe disponerse por el centro con una
sefializacién clara del tipo bolardos o similar.

En lo que se refiere a firmes se recomienda el firme con base de hormigdn, y en relacion a los
pavimentos, se recomienda el adoquinado, o enlosado, o el hormigén.

Plataformas reservadas

Carril-bus.

La dimensidn recomendable para el carril-bus serd de 3,30 m. con un minimo de 3,00 m. para un
sentido de circulacién y 6,00 m. para dos sentidos.

Siempre que sea posible, el pavimento del carril-bus debe diferenciarse por el color o el tipo de
pavimento del resto de la calzada.

Carril-bici.
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Hasta tanto se redacte la instruccién técnica para los proyectos de urbanizacion, se establecen
las siguientes recomendaciones de disefio:

1. El pavimento sera de distinto color que el de la acera (se recomienda adoquin rojo sin
bisel o similar), con un desnivel de 4 cm. y 10 cm. respecto a la acera o calzada/apto
respectivamente.

2. En las calles con carril-bici unidireccional los arboles se plantaran entre éste y la acera.

3. Si existen aparcamiento el carril discurrird entre éste y la acera con los desniveles
especificados en el punto 1.

4. Se dispondra de la adecuada sefializacidn y balizamiento, en la embocadura de cada
tramo se instalard una sefal expresiva del uso (bicicleta blanco sobre fondo azul).

5. Los vados para los carriles se sefializardn mediante balizas de trazo discontinuo. Se
rebajard la rasante de los pavimentos en todas las intersecciones del carril con calzadas
hasta una altura maxima de 2 cm. Cuando sea previsible la invasidon por el automoévil, se
tomaran las medidas necesarias para impedirlo (bolardos, arboles, etc.).

Plantaciones arbdreas

El tamafio minimo de los drboles serd de 2,5 m. de altura para los drboles de hoja perenney 16
cm. de perimetro del tronco medido a 1 m. del suelo en los de hoja caduca.

Debera preverse los correspondientes tutores con al menos dos guias verticales y las abrazaderas
correspondientes.

Plazas de aparcamiento

Las plazas de aparcamiento en linea debidamente sefializadas no superaran consecutivamente
como referencia las cuatro unidades prolongandose la acera hasta la calzada en una longitud
de 5 m. entre cada cuatro plazas.

En caso de aparcamientos en bateria la distancia maxima de referencia en contigliidad sera de
15 m. Haciéndose avanzar la acera, como en el caso anterior en una longitud minima de 2 m.

El Ayuntamiento en zonas especificas podra ampliar o disminuir la longitud del espacio acerado
intermedio entre conjuntos de aparcamiento.

Colocacién de baculos en calzadas de vehiculos

La distancia entre el borde de la calzada y baculos de luz o arbolado sera como minimo de 0,45

m.
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Determinaciones de instalacion

Trazado. En el disefio de la urbanizacion se tendra en cuenta la legislacién vigente sobre
supresién de barreras arquitectdnicas.

Evacuacién de pluviales. Para facilitar la evacuacion de pluviales se dispondran de pozos-
sumideros segun las indicaciones de los técnicos municipales o las ordenanzas de urbanizacién
municipales.

Servicios de infraestructuras. Los servicios se colocaran por las aceras siempre que sea posible,
protegiendo las instalaciones en cruces de calzadas de acuerdo con las indicaciones de las
compafiias suministradoras y Normas Técnicas Municipales.

Usos Permitidos
Ademas de los servicios indicados en las aceras se permite la instalacion de:

Farolas y baculos de iluminacién.

Pequefios centros de mando para el alumbrado.

Bocas de incendios.

Cabinas telefdnicas.

Puestos de periddicos, flores, caramelos, rifas y similares (previa autorizacién municipal y en la
ubicacién que los Servicios Técnicos determinen).

Mobiliario urbano (bancos, papeleras... etc.).

Monopostes de expedicidn de carburantes previa concesidon administrativa.

La instalacién de estaciones de servicio o monopostes se autorizard teniendo en cuenta su
impacto en la circulacidn de vehiculos.

NOTA. En el Plano de Estructura Urbana se incluye la red principal de itinerarios no motorizados.
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CAPITULO 4 EJECUCION DEL PLAN ESPECIAL
4.1 Sistema de actuacion.

Por este documento se solicita el cambio de sistema al de Compensacion. De acuerdo con lo
dispuesto en el articulo 115.3 de la LSCM/01 cuando exista una sola propiedad las Bases del
sistema podran establecerse mediante convenio urbanistico, en el que se establecerd la forma
de ejecucién, siendo factible la sustitucion del Proyecto de Urbanizacidn, del que se incluye en
este documento un esquema de redes con evaluacion de costes, por un proyecto de obras de
urbanizacién complementarias de la edificacion, con el abono de la tasa de licencia
correspondiente.

4.2 Delimitacion de la Unidad de Gestion.

La Unidad de Ejecucidn, denominada Unidad de Gestion en el PGTOR al situarse en Suelo Urbano
Consolidado, esta delimitada en dicho documento y dado que se trata de una propiedad Unica
gue, ademads, promueve el presente Plan Especial, no seria estrictamente necesario efectuar una
nueva delimitacion. No obstante, dado que se cambia el sistema de actuacidn, se lleva a cabo la
delimitacién que se incluye en el anexo como Plano O-3 Delimitacién de la Unidad de Ejecucion.

4.3  Programa de desarrollo. Tramitacion.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 59 de la LSCM/01 se establece el siguiente
programa de desarrollo del PE:

- Presentacién en el Ayuntamiento la solicitud de tramitacion del Plan Especial

- Admitida a tramite la solicitud, una vez resueltos los requerimientos formulados por los
servicios técnicos, iniciacidn de la tramitacion por parte del Ayuntamiento con peticién
de informe a la Demarcacidn de Carreteras, AESA, Ministerio del Ejército y Ministerio para
la Transformacion Digital y de la Funcidn Publica.

- Simultdneamente, remision del documento al Ayuntamiento de San Fernando de
Henares.

- Recibidos los anteriores informes, (en un plazo que se estima en cuatro meses),
Aprobacidn inicial del Plan Especial y del cambio de sistema de actuacidn.

- Exposicidn publica durante el plazo no inferior a un mes con publicacién del acuerdo en
el BOCM, en un periddico de tirada regional y en la sede electrénica municipal.

- Notificacion del acuerdo a las personas o entidades afectadas o interesadas, entre ellas
al Ayuntamiento de San Fernando de Henares.

- Peticién por parte del Ayuntamiento de los informes sectoriales y de servicios que se
estimen precisos y sean legalmente exigibles.

- Unavezresueltas las alegaciones recibidas y cumplimentados los requerimientos que, en
su caso hayan formulado los informes sectoriales, salvo que esta cumplimentacion haya
supuesto cambios sustanciales, en cuyo caso deberd volverse a exponer al publico
Aprobacion definitiva del PE y del cambio de Sistema de Actuacién publicdndolo en el
BOCM
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5.1.1.

- Sustituido el sistema de Actuacion por el de Compensacion, presentacion de la iniciativa.
Al tratarse de una Unica propiedad, los estatutos y bases de actuacién podrdn sustituirse
por un Convenio Urbanistico que ha de contener las siguientes determinaciones:

a) Las bases de actuacion urbanistica a desarrollar, incluyendo la
programacion temporal de la urbanizacion y, en su caso, de la edificacion.

b) Las garantias ofrecidas para asegurar la correcta ejecucion de la actuacion,
que no podrdn ser inferiores al 10 por 100 del valor del coste de ejecucion
material previsto para las obras de urbanizacion.

¢) La cuantificacion de todos los deberes legales de cesion y determinacion de
la forma en que éstos serdn cumplidos.

e) Procedimiento de liquidacion final de la actuacion.

f) Forma de conservacion de la urbanizacion, una vez ejecutada.

g) Previsiones y compromisos sobre la edificacion.

- Cumpliendo lo especificado en el convenio y una vez aprobado definitivamente:

O

o
o

O

Presentacidn del Proyecto de Reparcelacidon En el plazo maximo de un aino desde
la publicacién de la Aprobacion Definitiva. El Proyecto sera informado por los
Servicios técnicos Aprobacidn inicial por Junta de Gobierno con publicacidn del
acuerdo en el BOCM y en un periddico de alcance regional, asi como en la sede
electrénica municipal,

Exposicidn publica durante un plazo minimo de veinte dias,

Aprobacion Definitiva, una vez resueltas las alegaciones, con publicacidon del
acuerdo en el BOCM.

Inscripcion del Proyecto de Reparcelacion en el Registro de la Propiedad.

- En el plazo de tres afios a contar de la inscripcién de la Reparcelacion en el Registro, la
Propiedad, la propiedad presentarad el Proyecto de la totalidad de las obras que se
pretendan construir o de la primera fase de las mismas, junto con el Proyecto de la
totalidad de las Obras Complementarias de Urbanizacién aportando la conformidad de
las Compainiias gestoras de los diferentes Servicios y de acuerdo con las directrices de los
servicios Técnicos Municipales.

- En el caso de optar por el mantenimiento del uso actual de aparcamiento de autobuses,
deberd presentarse un esquema de ordenacidn del mismo en la nueva parcela neta, dado
que deberan cederse los viarios publicos previstos en el Plan Especial

Finalidad

CAPITULO 5 SOSTENIBILIDAD DEL DESARROLLO PROPUESTO.
5.1.Tipos de Analisis
La legislacién urbanistica actual contempla la necesidad de incluir en todos los documentos de

planeamiento y, en términos generales, de transformacién urbanistica, dos tipos de Memoria
Econdmica: La Memoria de Viabilidad Econdmica y la Memoria de Sostenibilidad.

Memoria de Viabilidad Econémica.
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La finalidad de la Memoria de Viabilidad Econdmica (en adelante MVE) es justificar la posibilidad
de llevar a cabo el desarrollo dentro de la ldgica del mercado, por cuanto las cargas que
conlleva la transformacion urbanistica que se propone son inferiores a los beneficios
esperables de la comercializacidn de los suelos lucrativos resultantes y lo son con un margen
de rentabilidad razonable. Viene a ser equivalente al tradicional Estudio econédmico-financiero
cuyo contenido incluia la valoracién del costo econdmico de las acciones previstas, su
comparacién con los beneficios esperables y, en base al valor de repercusidn por metro
cuadrado, bien de suelo, bien de construccion, el dictamen sobre su viabilidad.

Contenido

Los parrafos del punto 5 del articulo 22 de la Ley 7/2015 de 30 de octubre, que explicitaban el
contenido del estudio de viabilidad econdmica, han sido anulados por el Tribunal Constitucional,
por lo que tan sélo es de aplicacién lo dispuesto en la legislacion autondmica, que, en el caso de
la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid, se limita a lo explicitado para las Unidades
de Ejecucion (Articulo 98.2.d) que establece:

“Todo suelo delimitado como unidad de ejecucion cumplird los siguientes requisitos: ...... d)
Asegurard su idoneidad técnica y viabilidad econdmica, asi como su capacidad para garantizar
el realojo de los ocupantes legitimos de inmuebles que tengan derecho legalmente al mismo”. En
consecuencia, el estudio de viabilidad econdmica debe demostrar que los ingresos son
superiores a los costos, incluidos los realojos, con un margen similar al de mercado.

El estudio de viabilidad econdmica debe incluir
A- Identificacion de los Costos de Produccidn del nuevo “trozo” de ciudad, que incluyen:

a) Gastos de Planeamiento, Gestidén y Desarrollo

b) Bienes ajenos al suelo

c) Gastos de urbanizacion

d) Cuotas de saneamiento y depuracion

e) Gastos de medidas de proteccion acustica

f) Gastos de realojos y derechos de retorno

g) Sustitucion en metélico a propietarios/propietarias minoritarias que no
alcanzan la parcela minima.

La Unidad de Gestién objeto del Plan Especial es, como se ha dicho, un suelo urbano consolidado
y lo es antes de la tramitacidn del Plan Especial cuyo objetivo es exclusivamente viabilizar la
cesion de dos calles previstas en el PGTOR. Es de propiedad Unica y mantiene el uso y la
edificabilidad previstos en el citado documento municipal, por consiguiente no existen bienes
ajenos al suelo a indemnizar, cuotas de saneamiento y depuracion (la parcela cuenta con esos
servicios en la actualidad y no se produce un aumento de edificabilidad ni un cambio de uso que
pueda modificar el volumen de vertidos) las medidas de proteccion acustica, que deben
adoptarse en la edificacidn, no derivan de las determinaciones del Plan Especial, que se limita al
cumplimiento estricto de las determinaciones del PGTOR, no existen realojos y no existen
propietarios/propietarias que deban ser indemnizadas, en consecuencia, los Unicos gastos a
considerar son los de planeamiento y gestidn y los gastos de urbanizacion.
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B- Repercusion de los costos anteriores entre el aprovechamiento lucrativo resultante.

Comparacién con el precio vigente en el mercado de la repercusion de los anteriores gastos.

5.1.2. Memoria de sostenibilidad econdmica.

Finalidad

La finalidad de esta memoria viene explicitada en el articulo 22.4 de la Ley 7/2015 de 30 de
octubre, que establece lo siguiente:

“La documentacion de los instrumentos de ordenacion de las actuaciones de transformacion
urbanistica deberd incluir un informe o memoria de sostenibilidad econdmica, en el que se
ponderard, en particular, el impacto de la actuacion en las Haciendas Publicas afectadas por la
implantacion y el mantenimiento de las infraestructuras necesarias o la puesta en marcha y la
prestacion de los servicios resultantes, asi como la suficiencia y adecuacion del suelo destinado
a usos productivos”.

Se trata, en consecuencia, no de suministrar una informacién exhaustiva a la hacienda estatal o
municipal de los ingresos posibles via impuestos y tasas y de los gastos esperables, sino de,
mediante un cdlculo aproximado demostrar que el desarrollo del planeamiento y la
materializacion de sus determinaciones no supone una carga para el Ayuntamiento superior a
los beneficios que le reporta.

Debe seiialarse que el Plan Especial, como se ha dicho reiteradamente, no supone alteracién de
las determinaciones del Plan General y, al tratarse de un ambito de suelo urbano remitido a
planeamiento de desarrollo exclusivamente para viabilizar la cesién de dos viarios necesarios
para la zona de la ciudad en que se ubica, su alcance no conlleva alteracién del contenido urbano
del derecho de propiedad, Unicamente posibilita la materializacién del aprovechamiento
asignado y genera los gastos de conservacién

Contenido

Para ello es necesario calcular los gastos e ingresos derivados del desarrollo de las actuaciones.

A- Ingresos.

Hay que realizar una estimacion de los ingresos a recibir por el Ayuntamiento, derivados de los
siguientes conceptos, y agrupados en ingresos periddicos e ingresos Unicos:

- Aumento de patrimonio.

a) Ingresos por aumento de bienes patrimoniales (10 % de cesion).
b) Otros suelos patrimoniales no lucrativos.

68



PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

- Ingresos anuales.

a) Impuesto de actividades econdmicas IAE.

b) Impuesto de bienes inmuebles derivados de las nuevas unidades inmobiliarias
IBI.

c) Impuesto de vehiculos de traccién mecanica IVTM.

d) Tasa de Vados
- Ingresos no regulares (una sola vez)

a) Impuesto sobre incremento de valor de los terrenos

b) Impuesto de Construcciones, instalaciones y obras (ICIP)

c) Tasa de primera ocupacion

d) Tasa le licencia de obras.

e) Transferencias corrientes por participacion en Tributos del Estado.

De los ingresos anteriores:
- No se producen aumentos patrimoniales a excepcién del viario de cesién
- No esta prevista la venta de los terrenos luego no procede considerar impuesto de
plusvalias.
- No se produce aumento de poblacién, dado que no se modifican las determinaciones de
edificabilidad y uso vigentes luego no se producen cambios enlas transferencias
corrientes.

B- Gastos.
Son de tres tipos:
- Gastos no periddicos.
- Gastos de inversién por bienes patrimoniales incluidos en el ambito.
- Gastos anuales.
Los gastos de conservacion se reducen a la red viaria de cesion
C- Balance Ingresos-Gastos.
Finalmente debe efectuarse un balance de ingresos y gastos. Dado que se trata de suelo urbano

consolidado un balance negativo, que no es racionalmente esperable, pondria en cuestion el
Plan General.

5.2.Viabilidad econémica
De acuerdo con el Avance del Proyecto de Urbanizacién redactado, el presupuesto de las obras
de urbanizacion (calles de cesidn) asciende a la cuantia de 471.462,59 €.

Los gastos de reposicidn del arbolado (318 arboles) ascienden a 19.080 €
Los gastos de planeamiento y gestion (excluido IVA) son los siguientes:

Planeamiento, Gestion y Desarrollo
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Levantamiento TOPOZIAfICO . ...t e s e e s srae e e s eanes 2.000 €
[ YT Y oY Tol - | TP 18.000 €
[ (0o [ X e [T I | 1 ole USRS 12.950 €
Estudio de impacto Normativo y analisis hiStOrico .........cccveevvciiiiiiciieeicciee e 5.000 €
Esquema de Redes de infra@struCturas. .......coccuuiieieciiiiiieiiiee ettt eree e 5.950 €
Coordinacion EStudios SECTOIAlES ....covveeiriiiiiiee ittt e e sae e 2.100 €
Proyecto de ReparcelaCion..........occuiiei ittt ettt e e e rae e e e eanes 8.000 €
A I (o IV o] -1 4 - [ UURUPNE 3.000 €
Proyecto de Urbanizacién, con Estudio de Seguridad y Salud ........cccceeeeciveeeniiieeicciieeees 6.000 €
ANUNCIOS Y PUBIICACIONES ...ttt e e e et e e e e 2.000 €
Direccién de Obra de Urbanizacion y Coordinacidn de Seguridad y Salud...........ccoee..... 6.000 €
Total Gastos de Planeamiento, Gestion y Desarrollo .........ccccvveeeeciieeieciiee e 71.000 €

Costes de ejecucion de obras de urbanizacién

Urbanizacion de 1a Unidad ...........eeeeiiiiiiiiiiiieee ettt rrree e e e e e 473.675,27 €
Reposicion del Arbolado ..........euvvviiiiiiieccieeee e e e e e e aans 19.080,00 €
Total Urb@anizacCion .....eeeee e e et e e e e e e e e e s abra e e e e e e e eeennns 491.755,27 €

Gastos totales de desarrollo

Total gastos de desarrollo (antes de IVA) .......eccvee e e e 562.755,27 €
21% de IVA (excepto en indemnizaCiones) ........cccueeecveeeiieeciieeeciiee e ciee e vee e 118.178,61 €
TOTAL (IVA INCIUIAO) weevteeeieeieeeesee sttt ettt ereeete e te e s reesnne e 680.933,88 €

Repercusion por ua

La repercusion por u.a. y m%c es, por consiguiente, 562.755,27 €/13.144 m?c = 42,81 €/mc
(excluido IVA) que se estima ajustado al mercado.

5.3.Sostenibilidad econdmica.

Gastos e ingresos relacionados con el patrimonio

Gastos. Inversion Municipal.
No existen gastos de inversidon municipal
b) Ingresos. Incremento patrimonial.

El incremento del patrimonio municipal se obtiene, por la cesion de viario urbanizado. Aunque
una parte (1.186,43 m?) se sittian en el municipio de San Fernando de Henares, segun el IGN, no
existe acuerdo suscrito entre ambos Ayuntamientos sobre el reconocimiento de este limite, ni
es esperable a corto plazo, toda vez que la discrepancia afecta a todo el limite municipal y no
solo al del ambito del PE. Y del estudio histdrico realizado se ha concluido el mejor ajuste ala
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realidad del limite reflejado en ambos planes generales. Por esta razdn, a efectos de incremento
de patrimonio se valorar3 la totalidad del viario (4.911,21 m?) como cedido al Ayuntamiento de
Torrején de Ardoz. Su valor se asimila al del suelo urbanizado sin aprovechamiento en los
poligonos industriales que, segun la ultima actualizacién de los mddulos municipales de
referencia se sitla en 8,23 €/m? afadiéndole el valor de la urbanizacidn que, segun el
anteproyecto elaborado, asciende a 473.675,27 €, lo que supone 96,44 €/m?, el valor total del
viario asciende, por consiguiente, a 40.419,26 € el suelo y 473.675,27€. Total

c) Balance de Gastos e ingresos patrimoniales.
Ingresos 514.094,53 €
Gastos 0€.
Balance 514.094,3 €

Un balance positivo.

Ingresos y gastos corrientes municipales derivados del desarrollo

Se efectuia a continuacién el calculo de los ingresos previsibles derivados del desarrollo del
sector, diferenciando los ingresos anuales de los ingresos recibidos en una sola vez.

I-  Ingresos de caracter periddico (anual)

a) Impuesto de Actividades Econdmicas.

a).1. Coeficientes y valores de aplicacion.

El coeficiente de aplicacidn seria, de acuerdo con el Decreto 2/2004 de 5 de marzo con el
coeficiente aplicable en funcién del tamafio de la poblacién (1,29), 0,312526 € por m? Se ha
aplicado el coeficiente de situacién de la calle San Fernando (tercera categoria) que es 2,98.

Se ha aplicado un descuento del 2% por pago por transferencia y descontado la cantidad
correspondiente a la Comunidad de Madrid (120€).

a).2. Estimacion de Ingresos por IAE.

La superficie total construible es de 13.144 m?c y la puesta en funcionamiento de la actividad se
ha estimado en tres afos.,

(13.144 m?* 0,312526 €/m?*0,98*1,29*2,98 — 120€) = 15.355,54 €.
Los ingresos anuales por IAE, a partir del tercer aiio ascienden a 15.3555,54 €

b) Impuesto de bienes inmuebles derivados de las nuevas unidades inmobiliarias IBI.

b.1) Coeficientes y valores de aplicacion.

La base imponible de este impuesto es el valor catastral de los bienes inmuebles. Se utiliza como
base liquidable los valores de 2019.
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El tipo de gravamen del impuesto sobre bienes inmuebles aplicable a los bienes de naturaleza
urbana queda fijado en el 0,5250%. Sobre el valor catastral

Si bien en la Ordenanza Fiscal se establece que “no obstante lo anterior y conforme a lo dispuesto
en el articulo 72.4 del Real Decreto Legislativo 2/2004 de 5 de marzo, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley Reguladora de Haciendas Locales, se aplicardn los usos, a los usos
catastrales siguientes, los tipos de gravamen que se especifican a continuacion:

Uso industrial para el umbral de 1.944.957,44 €1,2%

Ademas, cada afo se aplica una bonificacién del 2% en caso de que el pago se efectle a través
de domiciliacién bancaria.

Se considera exclusivamente el uso industrial, dado que no existen parcelas con uso exclusivo de
otros usos y el uso compatible de oficinas se prevé complementario de la actividad industrial.

Se diferencia suelo y edificaciéon, toda vez que, hasta tanto se construya, el IBI se calculara sin
tener en cuenta el valor de la construccion.

Dado que el IBI se considera, para este estudio, entendiendo la UG urbanizada, se han aplicado
los valores de las industrias colindantes con frente a la misma calle,

Los datos para el calculo son los siguientes.

Modulo bésico de la construccidon 527,09 €/m?c
Modulo bésico de repercusion de suelo 247,02 €/m?c
El valor de la construccion es Unico.

Se ha aplicado un descuento del 5% por pago por transferencia.

c) Estimaciéon de ingresos por IBI.

En el cuadro adjunto se incluye el calculo del IBI, tanto en el periodo previo a la construccién
(que se ha estimado en 3 afios) como a partir de que las parcelas estén edificadas.

Parcela: unica

Superficie de suelo 18.085 m?

Edificabilidad (uso industrial) 13.144 m?

Base imponible de suelo, calculada por repercusion 1.623.415,44 €
Base imponible de la edificacion 3.469.358,80 €

IBI suelo 1,2% * 1.623.415,44 € = 19.480,98 €

IBl edificacion 1,2% * 3.469.358,80 € =41.632,31 €

IBI periodo sin edificar 19.480,98 €

IBl una vez edificada. 61.113,29 €

Los ingresos por IBI, se estiman en consecuencia en:
19.480,98 € *0,95 = 18.506,94 € en los tres primeros afios (estimacion del tiempo en que el

suelo permanecera en curso de edificacidn o vacante)
61.113,29 € *0,95 = 58.057,63 €. A partir del tercer afio
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d) Impuesto de circulacién de vehiculos de traccidn mecénica (ICVTM).

d).1. Coeficientes y valores de aplicacién.

Se considera, a efectos de un calculo estimativo, la media de las tarifas a aplicar, seglin ordenanza
n2 6 del Ayuntamiento, a los vehiculos con caballos fiscales de 12 a 15,99 y de 16 a 19,99, es
decir, 161,55 € por vehiculo de cuota media global.

Para autobuses se considera 237,28 €

Si bien los autobuses realizan servicio en el municipio en una concesién de la Comunidad de
Madrid por lo que no estan exentos del impuesto.

Dado que los vehiculos de los trabajadores y trabajadoras no necesariamente deben estar dados
de alta en el municipio, se estima un 25% del total de plazas exigibles, que supone 50 vehiculos.
Lo mismo ocurre con los autobuses, estimandose un total de cien autobuses

d).2. Estimacion de ingresos por ICVTM.

ICVTM anual: 50 vehiculos ligeros x 161,55 €/vehiculo = 8.077,5 €.
100 autobuses * 237,28 €/autobus = 23.728 €

En total los ingresos por impuesto de circulacidn ascienden a 31.805,50 €

e) Tasas de Vados.

e).1. Coeficientes y valores de aplicacion.

Para la parcela se estiman necesarios tes vados para autobuses y un vado para aparcamiento de
vehiculos ligeros con una cabida de 200 plazas. Los vados de autobuses requieren una anchura
de diez metros

Se aplica una tasa por vado de 5 m de 106,99€ mas 37,55 € por metro en exceso. Se aplica 106,99
€ por cada vado de garaje colectivo mas 14,37 €2,68 por cada plaza de vehiculo en estos garajes.
Finalmente se ingresarian 106,99 € por placa. Se estimara un 5% de bonificacidn por pago por
domiciliacion bancaria.

e).2. Estimacién de ingresos por Tasas de Vados:

106,99 + 5*37,55 *3 vados +106,99 + 14,37 *200 vehiculos + 106,99*4 placas = 4.079,44 €.

A la cantidad anterior se le descuenta el 5%, quedando unos ingresos de 4.079,44 €.

Il. Ingresos no regulares (recibidos una sola vez).

a) Impuesto sobre construcciones, instalaciones y obras (ICIO).
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a).1. Coeficientes y valores de aplicacion.

La Ordenanza n? 3 de aplicacidn por este concepto determina como base imponible el coste real
y efectivo de la construccién, instalacion y obra. Se utiliza el mddulo establecido por el
Ayuntamiento para la ejecucién material de los usos industrial y oficinas (25%). Para el uso
industrial el médulo asciende a 514,41 €/m?y para el uso de oficinas 569,85 €/m2c

El tipo de gravamen estd fijado en dicha ordenanza en el 4%.

La superficie construida total asciende a 13.144 m2c de los que 9.858 m?c se consideran
industriales y 3.286 m? oficinas. De acuerdo con los mddulos municipales, las anteriores
superficies suponen: 5.071.053,78 € y 1.872.527,1 €. En total 6.943.580,88 €
a).2. Estimacion de ingresos por ICIO.

6.943.580,88 € *0,04 = 277.743,24 €

b) Tasa de licencia de obras.

b).1. Coeficientes y valores de aplicacion.

La cuota exigible consiste en el 2,31% del coste real y efectivo de las obras, segiin la Ordenanza
Municipal aplicable ya mencionada. El coste real tal como figura en el punto anterior asciende a
6.943.580,88 € de acuerdo con los mddulos municipales indicados.

d).2. Estimacion de ingresos por Tasa de licencia de obras.

Ingresos por Tasa de Licencia de obras 6.943.580,88 € *0,0231 = 160.396,72 €

lll.- Ingresos totales.

lll.1. Ingresos anuales.

Impuesto de Actividades Econdmicas.

Impuesto de Bienes Inmuebles

Impuesto de circulacién de vehiculos
Tasa de vados

Total

111.2. Ingresos no periddicos.

Imp. sobre construcciones y Obras ICIO

Tasa de Licencia de obras:
Total Ingresos no periddicos

15.355,54 € (a partir del tercer afio)
18.506,94 € (los tres primeros afios)
58.057,63 €. (afios sucesivos)
31.805,50 €

4.079,44 €.

69.747,42 € (los tres primeros anos
109.298,11 € (afos sucesivos)

277.743,24 €
160.396,72 €
438.139,94 €
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IV.- Valoracidn de gastos

IV.1. Costes de mantenimiento de Infraestructuras y suministros.

Los costes de mantenimiento, servicios ambientales, gestion de residuos urbanos,
mantenimiento de infraestructura soterrada y limpieza viaria han sido evaluados por el
Ayuntamiento un estandar por metro cuadrado de viario de 10,63 €/m?que, teniendo en cuenta
que la superficie a conservar asciende a 4.911,21 metros cuadrados, supone un gasto anual de
52.206,16 €

V.- Balance.

Dado que los ingresos periddicos estimados ascienden a 69.747,42 € (los tres primeros afios) y
109.298,11 € € (afios sucesivos) y los gastos de conservacion se sitiian en 52.206,16 €, el balance
se considera positivo.

VI.- Conclusion.

El balance de ingresos y gastos anuales de conservacion es positivo, al igual que el balance
patrimonial.

VOLUMEN 3 - PLANOS DE ORDENACION

O-1 Calificacién del suelo 1/1.000
0O-2 Alineacidn y area de movimiento 1/1.000
O-3 Delimitacidn de la Unidad de Ejecucion 1/1.000

Se incluyen al final del texto escrito.
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PLANOS

VOLUMEN 2.- PLANOS DE INFORMACION
I-1 Situacién y emplazamiento.
I-2 Levantamiento topografico.
I-3 Estructura de la propiedad.

I-4 Servidumbres aeronduticas
Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas

I-5 Servidumbres aeronduticas
Base aérea militar de Torrejon.

VOLUMEN 3.- PLANOS DE ORDENACION
0-1 Calificaciéon del suelo
0O-2 Alineacidn y area de movimiento

O-3 Delimitacidn de la Unidad de Ejecucion

1/20.000
1/1.000

1/1.000
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1/40.000

1/1.000
1/1.000

1/1.000
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RESUMEN EJECUTIVO

1. INTRODUCCION.

La Ley 7/2015 de 30 de octubre del Suelo y Rehabilitacién Urbana, establece en su articulo 25.3
que “en los procedimientos de aprobacién o de alteracidon de instrumentos de ordenacion
urbanistica, la documentacion expuesta al publico deberd incluir un resumen ejecutivo expresivo
de los siguientes extremos: a) Delimitacion de los ambitos en los que la ordenacién proyectada
altera la vigente, con un plano de su situacidn, y alcance de dicha alteracién. b) En su caso, los
ambitos en los que se suspendan la ordenacidon o los procedimientos de ejecucion o de
intervencion urbanistica y la duracion de dicha suspension”. Asimismo, la Ley 3/2007, de 26 de
julio, de Medidas Urgentes de Modernizacién del Gobierno y la Administracion de la Comunidad
de Madrid, aflade un nuevo articulo, el 56.bis, en la Ley 9/2001 del Suelo que exige también la
inclusion en los instrumentos urbanisticos de un resumen ejecutivo: “En la documentacién que
se someta a informacién publica deberd incluirse, ademds de la exigible para cada clase de
instrumento urbanistico, un resumen ejecutivo expresivo, en primer lugar, de la delimitacién de
los @mbitos en los que la ordenacidon proyectada altera la vigente, con un plano de su situacion,
y alcance de dicha alteracidn; y en segundo lugar, en su caso, de los ambitos en los que se
suspendan la ordenacidn o los procedimientos de ejecucion y la duracién de dicha suspension.
Los Ayuntamientos adoptaran las medidas necesarias para la publicidad telematica del anuncio
de sometimiento a informacion publica”.

2. FINALIDAD DEL RESUMEN EJECUTIVO.

Su contenido tiene como finalidad facilitar a la ciudadania la informacién fundamental del
documento, sin que se vea obligada a leerse toda la documentacion integrante del mismo, a
veces excesivamente prolija y compleja. Debe, por consiguiente, exponer brevemente, cual es
su alcance y en qué altera, si efectivamente lo hace, la ordenacion vigente, adjuntando un plano
expresivo de su ambito y situacion.

3. OBJETO, AMBITO, ALCANCE Y CONTENIDO.

El objeto de este Plan Especial es la concrecion de las determinaciones del Plan General de
Torrején de Ardoz para su dmbito, denominado UGDB-1 que se limitan al trazado de las vias de
cesion y a la coordinacién de las mismas con las soluciones adoptadas en el entorno.

No modifica la edificabilidad ni los usos asignados por el Plan General, reflejando las condiciones
de ubicacién de la edificacién y de los accesos a la misma, asi como la aplicacién de la ordenanza
del Plan General a la parcela, defiendo el area de movimiento resultante de la aplicacion de las
determinaciones de la misma, que no se modifican, procediéndose exclusivamente a la
aclaracién de la edificabilidad tenido en cuenta el aprovechamiento del drea de Reparto en la
que se incluye, la supresion del requerimiento de justificar en el uso industrial las necesidades
funcionales para alcanzar la altura maxima de 15 m admitida por la ordenanza previa justificacién
y el ajuste de los usos permitidos en el espacio de retranqueos.
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4. AMBITOS EN LOS QUE SE SUSPENDE LA ORDENACION O LOS PROCEDIMIENTOS DE
EJECUCION Y LA DURACION DE DICHA SUSPENSION.

La edificacién de la parcela estd supeditada a la aprobacion del Plan Especial, por lo que no es
necesaria una suspension expresa de licencias. Hasta tanto no se produzca dicha aprobacién

Unicamente se podran conceder licencias para obras de mantenimiento y conservacién de la
edificacidn e instalaciones existentes.

87



PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

ANEXOS

ANEXO .- DELIMITACION DE LA UNIDAD DE EJECUCION
ANEXO II.- LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

ANEXO I1l.- COPIAS SIMPLES REGISTRALES

ANEXO IV.- FICHAS CATASTRALES
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ANEXO .- DELIMITACION DE LA UNIDAD DE EJECUCION
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DELIMITACION DE LA UNIDAD DE EJECUCION (UNIDAD DE GESTION EN EL PGTOR)
1. JUSTIFICACION DE CUMPLIMIENTO DE REQUISITOS

La delimitacién de la Unica Unidad de Ejecucién, denominada en el PGTOR Unidad de Gestidn,
que integra el Ambito de Suelo Urbano No Consolidado del UGDB-1 se ha realizado cumpliendo
los requisitos exigidos por el Art. 99 de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid y 36
y ss. del Reglamento de Gestidn en lo que se oponga o contradiga a la mencionada Ley.

1. SENALAMIENTO PRECISO DEL PERIMETRO. SITUACION, LIMITES Y SUPERFICIES
El ambito del PE estd situado en el extremo NO del término municipal al Sur de la Autovia A-2,
colindando con el término municipal de San Fernando de Henares. Esta incluido en el Area de

Reparto AR-11.3, constituye una Unica Unidad de Ejecucién de acuerdo con la ficha del PGTOR,
cuya descripcion es la siguiente:

De forma sensiblemente rectangular, limita:

Al Norte:

Con la autovia A-2 en linea quebrada de cuatro tramos rectos de 61,06 m (sesenta y un metros,
seis centimetros), 7,27 m (siete metros, veinte siete centimetros), 59,57 m (cincuenta y nueve
metros, cincuenta y siete centimetros) y 13,99 (trece metros, noventa y nueve centimetros).

Al Sur:

Calle de San Fernando en linea recta de 134,88 m (ciento treinta y cuatro metros, ochenta y ocho
centimetros).

Al Este:

Con la parcela catastral n2 8693406VK5789S en linea recta de 136,81 m (ciento treinta seis
metros, ochenta y uno centimetros).

Al Oeste:

Calle Mar Adriatico en linea recta de 122,29 (ciento veintidds metros, veintinueve centimetros).
Tiene una superficie segun reciente medicién de 18.055,21 m?s (dieciocho mil, cincuenta y cinco
metros cuadrados, veintilin decimetros cuadrados).

La superficie lucrativa estd integrada tres parcelas registrales todas de la misma propiedad.

2. DOCUMENTACION PLANIMETRICA

Se adjunta plano acotado incluido también en anexo como 0-3 Delimitacién de la Unidad de
Ejecucion.
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3. SISTEMA DE ACTUACION

Se modifica el Sistema de Actuacién establecido en la Ficha del PGTOR, cambiandolo a
COMPENSACION. Al tratarse de una Unica propiedad las Bases y estatutos se pueden sustituir or
un Convenio de Gestion.

4. RELACION DE PROPIETARIOS/PROPIETARIAS

A continuacién se relaciona las diferentes parcelas integrantes de la Unidad con identificacidn
de su propiedad y domicilio.

El dmbito de la Unidad de Gestidn esta integrado por las fincas registrales n2:14.989, 21.057 y
5.039, con una superficie de 19.499 m?, de los que 1.443,79 m? se sitlan en la zona ocupada por
el acceso a la ciudad desde la A-2, sin prejuzgar si fueron expropiados y no han accedido al
Registro. La superficie de la unidad de gestién es 18.055,21 m?, ligeramente inferior a la
superficie catastral (finca catastral 8693401VK5789S0001ZT con 18.085 m?, diferencia debida a
la linea de dominio publico de la Autovia.

La totalidad de las fincas son propiedad de NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L. UNIPERSONAL
B85146363. Domicilio en calle Josefa Valcarcel, 20 — 28027, Madrid
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5. IDONEIDAD TECNICA Y VIABILIDAD ECONOMICA DE LA UNIDAD

Tal como queda de manifiesto en el Plan Especial, cuya tramitacién se inicia simultdneamente
con esta delimitacidn, la Unidad es viable técnica y econdmicamente. A continuacidn se incluye
la relacion de gastos previstos para el desarrollo que obviamente, tienen caracter provisional
pero que han sido calculados con la suficiente “holgura” para garantizar la eficacia de la
comprobacion de la citada viabilidad.

a. Gastos de planeamiento, gestion y desarrollo de acuerdo con lo previsto en el plan
especial
6.1.1. Planeamiento, Gestion y Desarrollo

De acuerdo con el Avance del Proyecto de Urbanizacion redactado, el presupuesto de las obras
de urbanizacion (calles de cesidn) asciende a la cuantia de 471.462,59 €.

Los gastos de reposicion del arbolado (318 arboles) ascienden a 19.080 €
Los gastos de planeamiento y gestion (excluido IVA) son los siguientes:

Planeamiento, Gestion y Desarrollo

Levantamiento TOPOZIATICO ...uuiiiiiii et e e e ae e e eenaaeeean 2.000 €
L TN Y o Y=ol I- | FS USSR 18.000 €
[ U e [To X e [T 3 (ol TSR 12.950 €
Estudio de impacto Normativo y analisis hiStOrico ........ccceccuveeeeciieieeciiee e, 5.000 €
Esquema de Redes de infra@strUCtUras. .....c..uveecciiieeeciiie et e 5.950 €
Coordinacion EStudios SECTONAIES .....uiivcuiiiiiierier et ree e s e eaee s 2.100 €
Proyecto de RepParCelaCion.........c.ueeeieuiiie ettt ettt e e et e e e aaaea s 8.000 €
T (o IV o) - 4 - [P 3.000 €
Proyecto de Urbanizacién, con Estudio de Seguridad y Salud ..........cccoveeeeiiiieeeiiieeeeciienn, 6.000 €
ANUNCIOS Y PUBIICACIONES ...veiiiiiiee ittt e e sbee e e e ebraeaeeans 2.000 €
Direccién de Obra de Urbanizacion y Coordinacidn de Seguridad y Salud.............cccuu.e.. 6.000 €
Total Gastos de Planeamiento, Gestion y Desarrollo .......ccueeevcvveeiiiieeeciiee e 71.000 €

Costes de ejecucidn de obras de urbanizacion

Urbanizacion de 1a UNidad ........ooeeveviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeees 473.675,27 €
Reposicidn del Arbolado ........ooociiiiiiiie e 19.080,00 €
Total UrbanizacCion ......ccoovviiiiiiiiii 491.755,27 €

Gastos totales de desarrollo

Total gastos de desarrollo (antes de IVA) ......ooeeii e 562.755,27 €
21% de IVA (excepto en indemnizaCiones)........ccceeceeerieerieeeiieeeceeeseeeseeeseeeeseee e 118.178,61 €
TOTAL (IVA INCIUIAO) 1evietieiieieecieesee ettt st te et e st e e e ete e e e reesraesnneens 680.933,88 €
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Repercusion por ua

La repercusion por u.a. y m%c es, por consiguiente, 562.755,27 €/13.144 m?c = 42,81 €/mc
(excluido IVA) que se estima ajustado al mercado.
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ANEXO II.- LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
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Informacién Registral expedida por

CARLOS BALLUGERA GOMEZ

Registrador de la Propiedad de TORREJON DE ARDOZ 1
Cantalarrana, 33 - TORREJON DE ARDOZ
tifno: 0034 91 6752856

correspondiente a la solicitud formulada por
FABREGAT PERULLES SALES ABOGADOS SCP

con DNI/CIF: 362165030

Interés legitimo alegado:

Investigacion juridico-econdmica sobre crédito, solvencia o responsabilidad

Identificador de la solicitud: U18UH11C

Citar este identificador para cualquier cuestion relacionada con esta informacion.
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Registro de la Propiedad de Torrejon de Ardoz N° 1
C/ Cantalarrana, 33
28850 TORREJON DE ARDOZ

Tlfn.: 91 675 28 56 Fax: 91 656 44 13

Fecha de Emisién: ONCE DE NOVIEMBRE DEL ANO DOS MIL QUINCE

Solicitante: FABREGAT PERULLES SALES ABOGADOS SCP

FINCA DE TORREJON DE ARDOZ N°: 14989

IDENTIFICADOR UNICO DE FINCA REGISTRAL (IDUFIR): 28132000146634

Para informacion de consumidores se hace constar que la manifestacion de los libros por esta Nota
Simple Informativa se hace con los efectos que expresa el art.332 del Reglamento Hipotecario, y que

solo la Certificacion acredita, en perjuicio de tercero, la libertad o gravamen de los bienes inmuebles,
segun dispone el art.225 de la Ley Hipotecaria.

DESCRIPCION DE LA FINCA

URBANA.- PARCELA DE TERRENO en término municipal de Torrejon de Ardoz, en el sitio titulado "La
Huerta" y "Camino de los Alagartos”, entre las Veredas de Quintana y Aguadores, y sitio también
conocido por Las Fronteras, de forma ligeramente rectangular, ocupando una superficie de DOS MIL
NOVECIENTOS VEINTE METROS CUADRADOS. Linda: al Norte, con la Autopista de Madrid a Barcelona;
Este, con la parcela catastral nUmero cincuentay cinco, propiedad de los hermanos Rodriguez Sanz;
Sur, con la parcela catastral nimero cincuentay cuatro-D, propiedad de Don Antonio Rodriguez de la
Pefia; y al Oeste, con la calle del Limite. No aportan Referencia Catastral.

DESCRIPCION: PROCEDE POR SEGREGACION DE LA FINCA 5163

TITULARIDADES

NOMBRE TITULAR N.I.LF.  TOMO LIBRO FOLIO ALTA

NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L. UNIPERSONAL B85146363 4141 1366 160 2
PARTICIPACION: 100,000000% del pleno dominio.

TITULO: Adquirida por FUSION POR ABSORCION en virtud de Instancia

CARGAS

ALEGADA EXENCION, queda AFECTA POR CINCO ANOS, al pago de la liquidacién, que por el
Impuesto, en su caso, proceda. Torrejon De Ardoz a 16 de Diciembre de 2.008.
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Segun nota al margen de la Inscripcién/Anotacién 2

Documentos relativos a la finca presentados y pendientes de despacho, vigente el asiento de
presentacion, al cierre del Libro Diario del dia anterior a la fecha de expedicién de la presente nota:

NO hay documentos pendientes de despacho

AVISO: Los datos consignados en la presente nota se refieren al dia de ONCE DE NOVIEMBRE DEL
ANO DOS MIL QUINCE, antes de la apertura del diario.

MUY IMPORTANTE:

1. A los efectos de lo previsto en el art. 31 de la Ley Organica 10/1998, de 17 de diciembre, se hace
constar que: la equivalencia de Euros de las cantidades expresadas en unidad de cuenta Pesetas a que
se refiere la precedente informacidn, resulta de dividir tales cantidades por el tipo oficial de conversion,
gue es de 166,386 pesetas.

2. Esta informacion registral tiene valor puramente indicativo, careciendo de garantia, pues la libertad o
gravamen de los bienes inscritos, solo se acredita en perjuicio de tercero, por certificacion del registro
(Articulo 225 de la Ley Hipotecaria)

3. Queda prohibida laincorporacién de los datos que constan en la presente informacion registral a
ficheros o bases de datos informaticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas,
incluso expresando la fuente de procedencia (Instruccion de la D.G.R.N. 17/02/98; B.O.E. 17/02/98)

4. Esta Informacion no surte los efectos regulados en el art. 354-a del Reglamento Hipotecario.

5. A los efectos de la Ley Orgénica 15/1999 de 13 de diciembre, de Proteccién de Datos de caracter
personal queda informado de que:

a. Conforme a lo dispuesto en las clausulas informativas incluidas en el modelo de solicitud los datos
personales expresados en el presente documento han sido incorporados a los libros de este Registro y
alos ficheros que se llevan en base a dichos libros, cuyo responsable es el Registrador.

b. En cuanto resulte compatible con la legislacién especifica del Registro, se reconoce a los

interesados los derechos de acceso, rectificacion, cancelacion y oposicion establecidos en la Ley
Organica citada pudiendo ejercitarlos dirigiendo un escrito a la direccion del Registro.

ADVERTENCIAS

- Esta informacion registral tiene valor puramente indicativo, careciendo de garantia, pues la libertad o
gravamen de los bienes o derechos inscritos, solo se acredita, en perjuicio de tercero, por
certificacion del Registro (articulo 225 de la Ley Hipotecaria).

- Queda prohibida la incorporacién de los datos que constan en la presente informacion registral a
ficheros o bases informaticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas, incluso
expresando la fuente de procedencia (Instruccién de la D.G.R.N 17/02/98; B.O.E. 27/02/1998).

- Esta informacion registral no surte los efectos regulados en el art. 354-a del Reglamento Hipotecario.
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- El usuario receptor de esta informacién se acoge a las condiciones de la Politica de privacidad
expresadas en la web oficial del Colegio de Registradores de la Propiedad, Mercantiles y de Bienes
Muebles de Espafa publicadas a través de la url:
https://lwww.registradores.org/registroVirtual/privacidad.do.
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S C14A13468752

DON CARLOS BALLUGERA GOMEZ, REGISTRADOR DEL REGISTRO DE LA PROPIEDAD NUMERO
UNO DE TORREJON DE ARDOZ Y SU DISTRITO HIPOTECARIO, TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA
DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

e CERTIFICA: Que en vista de la precedente instancia suscrita por FABREGAT PERULLES SALES
| ABOGADOS SCP, presentada en este Registro el dia trece de Mayo del afio dos mil dieciséis, a las once
‘L0 horas, segun el asiento 53 del Diario 129, para que le sea expedida certificacién literal de todas las
11 “Inseripciones-de la FINCA DE TORREJON DE ARDOZ N°: 149889, he examinado en 'do lo necesario los

_ i!bFOS del archwo a mi cargo de Ies cuales RESULTA: :

i URBANA.- PARCELA DE TERRENO en término municipal de Torrejon de Ardoz, en el sitio titulado "La

Huerta" y "Camino de los Alagartos”, entre las Veredas de Quinfana y Aguadores, y sitio también conocido por
Las Fronteras, de forma ligeramente rectangular, ocupando una superficie de DOS MIL NOVECIENTOS
VEINTE METROS CUADRADOS. Linda: al Norte, con la Autopista de Madrid a Barcelona; Este, con la parcela
catastral nimero cincuenta y cinco, propiedad de los hermanos Rodriguez Sanz; Sur, con la parcela catastral
nimero cincuenta y cuatro-D, propiedad de Don Antonlo Rodnguez de ia Pefia; y al Oeste, con la calle del
L[mlte “No aportan Referencia Gatastral P "

- ; SEGUNDG la lnscrlpcldn 2 de fecha dlemsél dos mil ocho se practico en virtud de
'Instancsa suscnta en Torrejon de Ardoz, el dia veintiséis de noviembre de dos mil ocho, por don ANGEL

HERNANDEZ FERNANDEZ, en representacion de la Sociedad NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L.
unipersonal.

Dicha inscripcion 2° se transcribe en la folocopia que se adjunta al final de la presente certificacion, con el sello
de esta Oficina.

Lo que antecede estd conforme con los asientos relacionad 8,y no ex
dominio ni de gravamenes en los Libros de Inscripciones ni ¢ B ‘q__rlo que restrlnja _cong
modifique lo expuesto, extiendo Ia presente que firmo en TorreJOn de Ardoz, el d]a de 0y, an '

del Diario.

Queda prohibida la incorporacion de los datos que constan en la presente certificacién a ficheros o bases de
datos informaticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas, incluso expresando la
fuente de procedencia (Instruccién de la D.G.R.N. 17/02/98; B.O.E. 17/02/98)

Bate’ dooumento ha sido ti:mdo con firma electrénica reconcq.i.d.l por cmms BMJ..UG!IIA GOMEZ ragistra
‘__RKGIS'I‘P-G PROPIEDAD DE TORREJON DE ARDDZ 1 a dia veinticuatro de Mayo del lﬁo dau mi) dieui: ]

‘? 1 mfm U

Bearvicio Web de Verificacién: https://www.registradores.org/ocsv

(*) C.B.V. : 228132125FR2377F

ey w (*) Cédigo feguro de Verificacidén: este cédiga parnutn contrastar la sutenticidad de la copia mediante el acceso a los archives
I it elaabrdnicon del brgana u erganiame piblioco emisar, Las copiss realimadas en soporte papel de dosumentos piblicocs emitidoa por
| medios elesctrénicos y firmados electrénicemente tendrén la consideracién de c.np;al nuténtlicas eciempre que anluynn la impresidn dt

un t:6d.|.go generado ulncttﬁm.cnmonte u otros s:.:temas du vem.f:.cac:tén que permitan contrastar su autenticidad

Seré el tinico medio de acredilar fehac.'en.!ememe el conlenido de los asienlos del Regisiro,
Art, 31.3 de la Ordenanza del Registro de Venta a Plazos de Bienes Muebles: Los derechos y garantias inscrilas sdlo podrdn acredilarse en perjuicio de tercero mediante certificacion.




loa archivos electrénicos de la Administracién Plblica, érgeno o entided emisora. (Arts. 30.5 de la Ley 11/2007 y 45b del RD ‘|
1671/09)

(SR BN 0 OO D

C.B.V. : 228132125FB2377F
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FROVINGIA MEGIOTARO AYUNTAMENTO | SECCION LIBRO | TOMO

tapil  TORREMONDE ARDOZ Nt | TorREson nEsanoz | sl dien

NOTAS MARGINALES S ortIEE VIENE OEL FOLIO 204, TOMO 2071 FINCA N.°___ 14888 160
i‘:\;m,__ JALEGADA EXENCION, quadn AFECTA POR CINCO Aflos, 21 URERNA.- PARCELA DE TERREWO en término municipal da Torrején da Ardoz, en el sitio titulado
"——1 al pago de la liquidacidn, que por el Impueato, FUSTON "La Huerta" y "Camino de los Alagartos®, entre lan Veredas de Quintana y Aguadorss, y sitio
en su caso, procad ‘Torrejon Do Ardor a 16 de| POR también conocido por Las Fronteras, de forma ligeramente rectangular, ocupando una
Diciembre de 2.008. ABSORCION| supecficie de DOS MIL NOVECIENTOS VEINTE METROS CUADRADOS. Linda: al Morte, con la Autopista

No consta an este titule, ni se ha aportado la
Roferencia Catastral de la finca eon &1
descrita.

de Madrid a Barcolona; Este, con la parcela catastral nissco cincuenta y cinco, propiedsd de
los hernenos Rodriguez Sanz; Bur, con la parcela catastral nimero cincusnta y cuatro-D,
propiedad de Don Antonio Rodriguex de la Pefia; y al Oeste, con la calle del Limite. No
aportan Roferentia Catastral. BIN CAROAS. La Compafiia Marcantil Anénimn TRANFPORTEE ALSTINA
ORAZLLS SUR, B.A., hoy UNIPERBONAL, doaiciliada en Madeid, Avenida da Ruérica 9-A
-Intercambiador de ‘Transportes-, constituida mediante escritura otorgada en fecha 21 da
Junio de 1958, ante el MNotario de Barcelona, Don Manuel Ocafia Caspos como sustituto y para
@l protocolo de Don Jozé Maria Porcioles y Colomar, adaptados sus Estatutos a la vigente
legiaslacién mediante escritura autorizada por el Motario da Madrid, Don Antonio Paraz Sanz,
el 30 ds Julio de 1991, y declarada unipersonal en escritura otorgads ante el Motarlo da
Madrid, Don Ingcencio Figaredo de la Mora, el 18 de Enero de 2008, inscrita en el Registro
Mercantil, hoja M-30024, insceipcién 89* y con C.I1.F. nimero A-208092305, adquirié esta finca
por titulo de compra, segin la insccipeidn 1. En Acka de Cormwignaoién da Deoluionss dal
Boaio Unico de dicha Sooledad, da fecha 30 da Junio da 2008, o1 Bocio Unico da la misma,
Continental Auto, 5.L.U, adopté, aentre otros, los siguilentes acuerdos: a) Aprobar la fumidn
por absoroién de las Sociedadss "Hex Continental Holdings, §.L.U.", -como Sociedad
Absorbente-, y “Continental Aute, S.L.U.%, “Transportas Alsina Graells Sur, S5.A.U.",
"Autobuses Consol, 8.A." @ "Hijos de Simdn Mamstra Garcfa, BE.A.U.", -como Sccledaden
Absorbidas-, en loa tdmminos previstoa en el Proyscto de Fusién redactado y suscrito por la
totalidad da los érganos da Adainistracién de las distintas Socledades participantes, de
facha 9 de Junio de 2000; y cono consecuencia de ollo, la disolucidn sin liquidacidén de las
Socledades absorbidas y la transmisién en bleque de la totalidad de sus respectivos
patrimonios sociales a la Sociedad sbsorbente, con sucesién universal en sus derechosm y
obligaciones. b) Aprobar el Balanco deo Fusién da facha 31 de Diclembre de 2007, el cual
sarvird de base a los acverdos da Fusidn. Y ¢) Facultar al Administrador Unico, para elavar
a piblico los anteriores acuardos. Msdianta esoritura otorgada en Madrid, el dia diaciocho
de feptieabre de dos mil ocho, ante el HNoterio Don Inoosnolo Figaredo ds la Mora, la
Socledad TRANSPORTES ALSINA GRAELLS $§UR, S.A., Unipacsonal, [peptegentada por sau
Rdninistrador Onico, la Sociedad Continental Auto, 8.L., Unipersonal, de su misma vecindad y
damicilio, inscrita en el Registro Mercantil, hoja M-229954 y con C.I.F, ndmero B-02200629,
realegida en dicho cargo mediante escritura autorlzada por el Motario de Poruelo de Alarcédn,
Don Antonio Pérez Sanz, al dia 17 de Pabraro de 2005, que causéd la inscripeién 75% en al
Registro Mercantil, y ésta Gltima Entidad a su vez gepresentada por Don Francisco Javier
Carbajo de la Fuente, mayor de adad, vecino de Madrid y con D.N.I. ntmero 10.788,974-L,
designado respresentante fimico de la missa por declsiones adoptadas por el érgano de
adninistracién con faecha d4 da Octubra de 2007, inscritas em ol Registro Mercantil
—inscripcidn 82'-, y especialmente facultado para aeskte acto, an virtud de los acuerdoa
adoptades en facha 30 de Junio de 2008, anteriormente citados, segin certificacién de los
mismos expedida por dicho smefior, cuya firma considera legitima el Hotario autorizante, y que
se incorpora; y asimismo dicho mefior, en representacidn de las otras Socledades absorbidas;
y la Entidad NEX CONTINENTAL HOLDINGS, 5.L. UNIPERSONAL, anteriommento denominada “Léros
Sorvicios Empresariales, 5.L., Unipersonal, domiciliada en Madcid, calle Miguel Fleta 4, 1*
planta, constituida mediante escritura otorgada ante el Notario de Madrid, Dofla Agustin
Péraz-Bustamante de Monasteris, el dfa 2 de Agosto de 2007, modificados parcialmente sus
Estatutes, cambiado su drgano de administracidn y trasladado su domicillo al actual mediante
otra escritura autorizada por el Notario de Madrid, Don Ignacio Martinee-ail Viech, el dia 1
da Octubre de 2007, cambiada su denoainacién por la actual an otra escritura autorizada por
éste ultimo Notario de Madrid, al 4 de Octubra de 2007, y por Giltimo ampliado =u capital
social en escritura autorizada por el Notario da Madrid, Don Inocencio Figaredo de la Mora,
el 13 da Marzo de 2008, inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, al tomo 24641, folio
10, hoja M-443518, inacripeién 4* y con C.I.F. nisero R-65146363, representada asimismo,
per el citado Don Francisco Javier Carbajo de 1la Fuente, como Presidenta del Consejo de
Administracién de dicha Sociedad, nombrado Consejore por plaze indefinido y designado
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Presidenta dal Consejo, an la citada escritura de cambio de érgano de administracién citada
Fque causd la inscripecién 3'-; y en ejecucidn para eate acto de los acuerdos adoptados por
Bl socio Gnico de la citada Sociadad -Mational Exprdss Spanish Holding Sucursal en Espafia,
con fecha 30 de Junio de 2008, segin certificacién suscrita por Dofla Maria Péraz Pristo,
Fomo Secretaria no-Consejera del Consejo de Administracidn, con el Viste Bueno de au
fPresidente, el citade Don Francisco Javier Carbajo de la Fuente, cuyas firmas considera
lagitimas el Notario autorizante, y que se une al pressnts otorgamianto; APRUEBAN LA FUBION
POR ABEORCION expresada, por la que "Nex Continantal Holdings, S.L. Uniparsonal”, absorbs a
llas cuatro entidades antes citadas -Continental Auto, S.L.U., Transportes Alsina Graells
Sur, S.A.U., Autobuses Consel S.A., e Hijos da Simdn MHaestra Gacrcia, S.A.U., ¥y
ronsecuentemente a la extincién de las Sociedados absorbidas, con tramsmisién en bloque y &
ltitule universal del patrimonio de las absorbidas al de la absorbenta. ¥ sediante instandia
pusorita en ésth wvilla, el dia veintiséis da Novienbra de dos ril ocho, por Don Angel
Harndndex Fernéndez, mayor de edad, y con D.N.I1. nisero 52.473,117-C, en raprasantacién de
la Sociedad Nex Continental Holdings, S5.L. Unipersonal, cuya firma aparece debidamente
lagitimada por el titular de éste Registro, y siendo la finca de éste nidmero, en unién de
trea fincas mds perteneclentes a esta Demarcacién, uno de los bienes patrimoniales de la
lentidad absorbida, es decir de Transportes Alsina Graells Sur, S.A.U., solicita que sa
inscriba el cambio de titnlaridad de la mispa, como consacuancia de la fusién expresada. En
lsu virtud INBCRIBO el pleno dominio da aesta finca a favor dea la Sociadad NEX CONTINEMTAL
Egmnﬂl 8,L., Uniparsonal, por titulo de fusién por absorcién. As{i rasulta da la instancia
ludida, que en unién de testimonio de la escritura de fusién citada, de fecha 10 de Octubre
lda 2008, debidamente inscrita en el Registro Mercantil de Hadrid, hoja nimero M-443518,
inscripcién 11*, ha sido presentada a las 13,45 horas del dia veintiséis de Noviembre
[dltimo, asiento 2160 del Diario 115, a cuyo margen constan las otras operaciones
[solicitadas. Alsegada ié da pla de cacta de pago con al nimerc 4515.
[Torcején de Ardoz, a dieciséis de Diclembre de dos mil ocho. 2
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Informacién Registral expedida por

CARLOS BALLUGERA GOMEZ

Registrador de la Propiedad de TORREJON DE ARDOZ 1
Cantalarrana, 33 - TORREJON DE ARDOZ
tifno: 0034 91 6752856

correspondiente a la solicitud formulada por
FABREGAT PERULLES SALES ABOGADOS SCP

con DNI/CIF: 362165030

Interés legitimo alegado:

Investigacion juridico-econdmica sobre crédito, solvencia o responsabilidad

Identificador de la solicitud: U18UH13C

Citar este identificador para cualquier cuestion relacionada con esta informacion.

SE63137821EFE3B292C0AZ0BES002E77ES
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Registro de la Propiedad de Torrejon de Ardoz N° 1
C/ Cantalarrana, 33
28850 TORREJON DE ARDOZ

Tlfn.: 91 675 28 56 Fax: 91 656 44 13

Fecha de Emisién: ONCE DE NOVIEMBRE DEL ANO DOS MIL QUINCE

Solicitante: FABREGAT PERULLES SALES ABOGADOS SCP

FINCA DE TORREJON DE ARDOZ N°: 5039

IDENTIFICADOR UNICO DE FINCA REGISTRAL (IDUFIR): 28132000049744

Para informacion de consumidores se hace constar que la manifestacion de los libros por esta Nota
Simple Informativa se hace con los efectos que expresa el art.332 del Reglamento Hipotecario, y que

solo la Certificacion acredita, en perjuicio de tercero, la libertad o gravamen de los bienes inmuebles,
segun dispone el art.225 de la Ley Hipotecaria.

DESCRIPCION DE LA FINCA

URBANA .- Poligono 1, finca 24 parte. TIERRA en término de Torrejon de Ardoz, entre las Veredas de
Quintanay Aguadores, al sitio de "Huerta Correal”, de caber una hectarea, cinco areas y ochenta
centiareas, o sean DIEZ MIL QUINIENTOS OCHENTA METROS CUADRADOS. Linda: al Norte, fincas de
Gabriel Rojas y Pilar Sanz; Saliente, parte de la finca de procedencia de Carmen, José y Josefa
Rodriguez Moreno; Mediodia, Camino de Aguadores; y Poniente, término de San Fernando de Henares.

: PROCEDE POR SEGREGACION DE LA FINCA 3141

TITULARIDADES

NOMBRE TITULAR N..LF.  TOMO LIBRO FOLIO ALTA

NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L. UNIPERSONAL B85146363 4141 1366 166 3
PARTICIPACION: 100,000000% del pleno dominio.

TITULO: Adquirida por FUSION POR ABSORCION en virtud de Instancia

CARGAS

SERVIDUMBRE Por procedencia de la finca de la que se segrega niumero 3.141, se encuentra gravada
con la servidumbre de paso que se expresa en la inscripcion 22 de dicha finca.

ALEGADA EXENCION, queda AFECTA POR CINCO ANOS, al pago de la liquidacién, que por el
Impuesto, en su caso, proceda. Torrejon De Ardoz a 16 de Diciembre de 2.008.

SE63137821EFE3B292C0AZ0BES002E77ES



Segun nota al margen de la Inscripcion/Anotacion 3

Documentos relativos a la finca presentados y pendientes de despacho, vigente el asiento de
presentacion, al cierre del Libro Diario del dia anterior a la fecha de expedicién de la presente nota:

NO hay documentos pendientes de despacho

AVISO: Los datos consignados en la presente nota se refieren al dia de ONCE DE NOVIEMBRE DEL
ANO DOS MIL QUINCE, antes de la apertura del diario.

MUY IMPORTANTE:

1. Alos efectos de lo previsto en el art. 31 de la Ley Organica 10/1998, de 17 de diciembre, se hace
constar que: la equivalencia de Euros de las cantidades expresadas en unidad de cuenta Pesetas a que
se refiere la precedente informacidn, resulta de dividir tales cantidades por el tipo oficial de conversion,
gue es de 166,386 pesetas.

2. Esta informacion registral tiene valor puramente indicativo, careciendo de garantia, pues la libertad o
gravamen de los bienes inscritos, solo se acredita en perjuicio de tercero, por certificacion del registro
(Articulo 225 de la Ley Hipotecaria)

3. Queda prohibida laincorporacién de los datos que constan en la presente informacion registral a
ficheros o bases de datos informéticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas,
incluso expresando la fuente de procedencia (Instruccién de la D.G.R.N. 17/02/98; B.O.E. 17/02/98)

4. Esta Informacidn no surte los efectos regulados en el art. 354-a del Reglamento Hipotecario.

5. A los efectos de la Ley Organica 15/1999 de 13 de diciembre, de Protecciéon de Datos de caracter
personal queda informado de que:

a. Conforme alo dispuesto en las cldusulas informativas incluidas en el modelo de solicitud los datos
personales expresados en el presente documento han sido incorporados a los libros de este Registro y
alos ficheros que se llevan en base a dichos libros, cuyo responsable es el Registrador.

b. En cuanto resulte compatible con la legislacion especifica del Registro, se reconoce alos

interesados los derechos de acceso, rectificacion, cancelacion y oposicion establecidos en la Ley
Orgéanica citada pudiendo ejercitarlos dirigiendo un escrito a la direccion del Registro.

ADVERTENCIAS

- Esta informacion registral tiene valor puramente indicativo, careciendo de garantia, pues la libertad o
gravamen de los bienes o derechos inscritos, solo se acredita, en perjuicio de tercero, por
certificacion del Registro (articulo 225 de la Ley Hipotecaria).

- Queda prohibida la incorporacién de los datos que constan en la presente informacion registral a
ficheros o bases informaticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas, incluso
expresando la fuente de procedencia (Instrucciéon de la D.G.R.N 17/02/98; B.O.E. 27/02/1998).

SE63137821EFE3B292C0AZ0BES002E77ES



- Esta informacion registral no surte los efectos regulados en el art. 354-a del Reglamento Hipotecario.

- El usuario receptor de esta informacion se acoge a las condiciones de la Politica de privacidad
expresadas en la web oficial del Colegio de Registradores de la Propiedad, Mercantiles y de Bienes
Muebles de Espafia publicadas a través de la url:
https://lwww.registradores.org/registroVirtual/privacidad.do.
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horas, segun el amento 53 del Diario 129, para que le sea expedida certlflcaclen literal de todas las

v - libros del arc:hwo ami cargo de los cuales RESULTA:

_HERNANDEZ FERNANDEZ en. representacuon de fa Socledad N

DON CARLOS BALLUGERA GOMEZ, REGISTRADOR DEL REGISTRO DE LA PROPIEDAD NUMERO

UNO DE TORREJON DE ARDOZ Y SU DISTRITO HIPOTECARIO, TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA
DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

CERTIFICA: Que en vista de la precedente instancia suscrita por FABREGAT PERULLES SALES
ABOGADOS SCP, presentada en este Registro el dia trece de Mayo del afio dos mil dieciséis, a las once

Inscrigclones de la FINCA DE TORRE._JON DE ARDOZ N°:. 5038, he examlznado en tp:d 3 1o hecesario |

PRlMERO Que la descnpmén tomada de-su inscripelon 37, es como sigue:

URBANA - Poligono 1, finca 24 parte. TIERRA en término de Tormrejon de Ardoz, entre las Veredas de
Quintana y Aguadores, al sitio de "Huerta Correal", de caber una hectérea, cinco dreas y ochenta centlireas,
o sean DIEZ MIL QUINIENTOS OCHENTA METROS CUADRADOS. Linda: al Norte, fincas de Gabriel Rojas y

Pllar Sanz; Saliente, parte de la finca de procedencia de Carmen, José y Josefa Rodiiguez Moreno; Mediodia,
Camino de Aguadores; ¥ Poniente, término de San Fernando de Henares.

¢ dos mil ocho se practico en virtud de
. dos mil ocho, por don ANGEL
ONTINENTAL HOLDINGS, S.L.

“Unipersonal.

Dicha inscripcién 3* se transcribe en la fotocopia que se adjunta al final de la presente cerfificacion, con el sello
de esta Oficina.

SERVIDUMBRE Por procedencia de la finca de la que se segrega nimero 3.141, se encuentra gravada con la
servidumbre de pase que se expresa en la inscripcion 2° de dicha finca.

Lo que antecede esta conforme con Ios asu_‘-:ntos relaclp'"ados yno exlstlendo nlngun otro amento vlge "':te de
dominio ni de gravamenes en los Libros de Inscripciones ni en el Libro Diario que restrinja, con
modifigue lo expuesto, extlendo la presente q e firmo en Ton e'On: de Ard@z el dia de hoy, antes de la
del Diario, ‘ e e

Queda prohibida la incorpeoracién de los datos que constan en la presente certificacién a ficheros o bases de
datos informaticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas, incluso expresando la
fuente de procedencia (Instruccion de la D.G.R.N. 17/02/98; B.O.E. 17/02/98)

Elte ‘docunento ha aido firnmdo con firma electrémica rednnou.tda por CARLOB ALI.UGERA uom._
REGIFTRO PROPIEDAD DE TORREJON DE ARDOZ 1 a dia veilnticuatro de Mayo del afio dos mil diecisé

]

(*) C.89.v. : 22813212EF222698

i \ gexvicio Web da Verificacién: https://www.registradores.oxg/cav

bienes Jnmuebfes o derem‘ros reares s6lo podran acreditarse en perjuicio de tercero por Hificacion del Fi stro

Art 22

Art. 33§-d§ R’églame%&ﬁﬁ_ o m&&%ﬁ He gjs!raa'ores de la Propledad son f0s Uniccs ﬁJncronarros que tienen facultad de certificar lo que resulle:de los fibros def Hegjstro

At 77 del Reglamento del Hegisiro Mercantil: La facuirad de certificar de los asientos del Fteg.'stro corresponderé exclusivamente a los Registradores Mercantiles ..., La certificacion
serd el Uinico medio de acreditar fehacientemente el contenido de los asientos del Registro,
Art. 31.3 de la Ordenanza del Registro de Vanta a Plazos de Bienes Muebles: Los derechos y garanlias inscritas sélo podrén acreditarse en perjuicio de tercero mediante certificacion.




(*) cédigoe Beguro de Verificacidn: este cédige permite contrastar le sutenticidad de la copias medionte el acceso a los archivos
elestrénicoa dal érgano u organiswe pGblise emisor. Law c@opisa realimadaam en soports papel de dosumentos piblicos emitidos por
medios slectrénicos y firmados electrénicamente tendrén la consideracidén de copias auténticas siomprs que incluyan la impresién de
un cddigo generade electrénicamente u otros sistemas de verificecién que permitan contrastar su autenticidad mediante el acceso a

loa archives electrdnices de la Administracién Piblica, érgano o entidad emisora, (Arts. 30.5 de la Ley 11/2007 y 45b del RD
1671/039)

. ¢ 22013212EF222698




NOTAS MARGINALES

N.# ORDEH GE
IHECRIFCIONED

PROVINCIA REGIBTRO AYUNTAMIEZNTO / SECCION LIBRO TOMO
|__TORREJONDEARDOZ | 13801 4141
VIENE DEL FOIO 130, TOMO 1465 FINCA N.*__ 8038 166

ALEGADA EXENCION, queda AFECTA POR CINCO ARoS,
al pago de la liguidaciém, gue por el Impuesto,
an su caso, proceds} Torrejon De Ardoz a 16 de
Dicieabre de 2.008.

Mo consta on esta titulo, ni se ha aportado la
Referoncia Catastral de la finca en 41
descrita.

34
FUSTON
POR
ABSORCION

URBANA.- Poligono 1, finca 24 parte. TIERRA en término da Torrején de Ardoz, entrs las
Veredas de Quintana y Aguadores, al sitio da "Huerta Correal”, de cabar una haotérea, ainco
freas y ochenta centifreas, o sean DIEZ MIL QUINIENTOS OCHENTA METROS CUADRADOS. Linda: al
Hortae, fincas de Gabriel Rojas y Pilar Sanz; Saliente, parte de la finca de procedencia de
Carmen, José y Josefs Rodrigusz Moreno; Mediodia, Camino de Aguadores; y Poniente, témino
de 8an Fernando de Hanares. Mo aportan Raferencia Catastral. CABGAB: Gravada ooh la
servidimbre da pasc establegids en la finoa natriz. La Compafifa Mercantil Anénina
TRANIPORTES ALBINA QRAELLS SUR, B.A., hoy UNIPLREONAL, domiciliada en Madrid, Avenida de
Mmérica 9-A -Intercambiador de Transportes-, constituida mediante escritura otorgada en
fecha 21 da Junioc ds 1958, ante el Notario de Barcelona, Don Hanuel Ocafla Campos como
sustituto y para el protocolo de Don José Maria Porcioles y Colomer, adaptados sus Eatatutos
a la vigente legislacién mediante escritura autorizada por el Notario de Madrid, Don Antonio
Pere: Sanz, el 30 de Julio de 1991, y declarada unipersonal en eacritura otorgada ante el
Hotario de Madrid, Don Inocencio Figaredo ds la Mora, el 18 de Enero de 2008, inscrita en el
Registro Mercantil, hoja M-30024, inscripcién 09* y con C.I.F. ndmaro A-20092385, adquirié
esta finca por titulo de compra, segin la inscripcién 2*. En Aota da Consignaoién da
Dacieionss del Boaio Unico ds dicha Hooiedad, da facha 30 da Junlo de 2008, el Socie Unico
da la nisma, Continental Auto, S§.L.U, adopté, entra otres, los siguiantes acuerdos: a)
Aprobar la fusién por abscroién de las Socisdades "Nex Continental Holdings, §.L.U.", -como
Sociedad Absocbente-, y “"Continental Auto, §.L.U.", "Transpoctes Msina Graells Sur,
§.A.U.", "Autobuses Consol, S.A." e "Hijos de Simén Mnestra Garcia, §.A.U.", -como
sociedades Absorbidas-, en los términos previstos en al Proyecto de Fusién rddactado y
suscrito por la totalidad de los érganos da Administracién de las distintas Sociedades
participantes, de fecha % de Junic de 20085 y como consecuencia de ello, la disolucidén sin
liquidacién de las Sociedadas ambsorbidas y la transmizién en bloque da la totalidad de sus
respectivos patrimonios sociales a la Sociedad absorbents, con sucesién universal an sus
derechos’ y obligaciones. b) Aprobar el Balance de Fusién de fecha 31 de Diciembre de 2007,
el cual servird de base a los acuerdos de Fusién. Y c) Facultar al Aduinistrador Unico, para
elavar a piblico los anteriorss acuardos. Mediante esoritura otorgada en Madrid, el dia
disaiocho de Beptiesbra ds dos mil ocho, ante el Hotarie Don Inoocsnoioc Flgarado da la Mora,
1a Sociedad TRANSPORTES ALSINA GRAELLS SUR, S.A., Uniperaonal, representpda por su
Administrador (nico, la Sociedad Continental Auto, S.L., Uniparsonal, de su misma vecindad y
domicilio, inscrita en el Registro Mercantil, hoja K-229954 y con C.I.F. nimero B-82200629,
reolegida en dicho cargo mediante escritura autorizada por el Notaric da Pozuelo de Alazcén,
Don Antonio Pérer Sanz, sl dia 17 de Febrero de 2005, que causé la inscripcién 15 en el
Ragistro Mercantil, y ésta dltima Entidad a su ver gepresentada por Don Francisco Javier
carbajo de la Fuente, mayor de edad, vecino de Madrid y con D.H.I. nimero 10.788.974-L,
designada raespresentants fisico de la nisma por decisiones adoptadas por el érgano de
administracién con fecha 4 de Octubre de 2007, inscritas en el Registro Mercantil
-inscripcién 82%-, y espacialmente facultado para este acto, en virtud de loy acuerdos
adoptados en facha 30 de Junio de 2008, anteriormente citades, segin certificacién de los
mismos expedida por dicho sefior, cuya firma considera lagitimn el Notario autorizante, y que
ge incorpora; y asimismo dicho seflor, en representacién de las otras Sociadades abaorbidan;
y la Entidad NEX CONTINENTAL HOLDINGS, S5.L. UNIPERSONAL, anteriormente denominada “Lercs
Sarvicios Empresariales, §.L., Uniperscnal, domiciliada en Madrid, calle Migeul Flata 4, 1*
planta, constituida mediante escritura otorgada ante el Notarieo de Madrid, Dofina Agustin
Péroz-Bustamante de Monasterio, el dia 2 de Agosto de 2007, modificados parclalmente sus
Estatutos, cambiado su érganc de administracién y trasladado su domicilio al actual mediante
otra ascritura autorizada por sl MNotario de Madrid, Don Ignacio Martinez-Gil Vich, el dia 1
da Octubre de 2007, cambiada su denominacién por la actual an otra sscritura autorizada por
s5te Gltimo Hotario de Hadrid, el 4 de Octubre de 2007, y por tltimo ampliade Bu capital
social en ascritura autorizada por el Hotario de Madrid, Don Inocencio Figaredo de la Mora,
al 13 de Marro de 2008, inscrita en el Registro Marcantil de Madeid, al tomo 24641, folio
10, hoja M-443518, inscripcién 4* y con C.I.F. nimnero B-85146363, representada asimismo,
por el citade Don Francisco Javier Carbajo de la Fuente, como Presidente del Conzejo do
Administracién de dicha Sociedad, nomsbrado Conssjero por plazo indafinido y dasignado
Presidante del Consejo, en la citada escritura de cambio de érganc de administracidn citada




NOTAS MARGINALES

H.2 ONDEN DE
IMBCRIPCIONED

FINCA N,°

21

fque causé la inscripcién 3*-; y en ejecucién para este acto de los acuerdos adoptados por
Pl socio tnico de la citada Sociedad -National Expréss Spanish Holding .Sucursal en Eapafia,
Fon fecha 30 de Junio da 2008, segin certificacién suscrita por Dofia Maria Pérez Priesto,
fomo Secrataria no-Consejara del Consojo de Adainistracién, con el Visto Bueno de au
Presidente, el citado Don Francisco Javiar Carbajo de la Fuente, cuyas firmas considaca
logitinas el Notario autorizante, y que se uno al presents otorgamiento:; APRUEBAN LA FUSTON
POR ABEORCION expresada, por 1la que “Nex Continental Heldings, §.L. Uniparsonal”, absorbe a
las cuatro entidadss antes citadas -Continental Auto, 8.L.U., Tramsportes Alsina Graalls
pur, S.A.U., MAutcbuses Consol S.A., e Hijos de Sinén Haestra Garcia, §.A.U., Y
consecuentenents a la extincién de las Sociedades absorbidas, con transmisidn en bloque y a
fitulo universal del patrimonio de las absorbidas al de la absorbente. Y mediants instanoia
pusorita en ésta villa, el dia veintiséis da Novieabra da dos mil ocho, por Don Angel
parnéndez FernAndez, mayor de edad, y con D.N.I. nimero 52.473.117-C, en representacién de
la Sociedad Mex Continental Holdings, §.L. Uniporsonal, cuya firma aparace dabidanente
legitimada por el titular de éste Registro, y siendo la finca de éste ninmerc, en unién de
ftres fincas mds pertenecientas a esta Demarcacién, uno de los bienas patrimoniales de la
lantidad absorbida, es decir de Transportes Alsina Graeslls Sur, S.A.U., sclicita qua sa
inscriba el cambio de titularidad de 1a misma, como consecuencia de la fusién expresada. En
pu virtud IN§CRIBO el pleno dominio de esta finca a favor de la Sociedad NEX CONTINENTAL

LDINGE, 8.L sonal, por titulo de fusién por absorcién. Aai resulta de la instancia
ludida, que en unién de testimonio de la escritura de fusién citada, de fecha 10 de Octubre
2 2008, debidamenta inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, hoja nimero H-44351a,
dnscripcién 11%, ha sido presentada a las 13,45 horas del dia veintiséis de Novieabra
dltino, aesiento 2160 del Diario 115, a cuyo margen constan las otras operaciones
policitadas. Alegada exencién y archivada fotocopia de carta de pago_c6n el nimero 4515.
[Torrajén de Ardoz, a dieciséis de Diciembre de dos mil ocho.




ﬁOTAS MARGINALES

FINCA NUM., S277 130

Esla finca queda ufecta, por dos sfioy, a faver del Ayutamiento do

""15“ por et arbitrio d= plus valia a quo
dofa |n!€rrpr.[nn adjunta; qusdanda archi uJa copia del resguardo

__ @3
Alcatd da Hm-i.d-.m_h 1

1 refierc la transmisién)

| fraiiidoondiet Wﬂﬁé.éua{“.(dw T
“Wzyﬂj«&@w C o b JMM
g e .énﬂymm 22 /4.;«/4«:- A’M.mé—a -1?«34,1
M/qn Jg@ﬁg@é m-gw« ¢M¢/f«ﬂ/¢af_ms_/
iy Z"@”ﬁ/m QMW‘% o e
) 14.44 e 42 AT
;Jaf«w horascin_a su lis. “Don (e b‘%

al m‘émﬂéé r
m—j——”?;ay“?;{/’ J-A.Azm fﬂ!f 4//@4/&!4«2‘—@ l‘

' o Msiaeor, dircioiskt oo Fidiceo e omiiaiiiicil assvidh g s
RS, S MM%,‘W ‘

Y TP 4 Lt —/t;—w"jw_g__\ & M;‘r: ol #yn’.-r.

gttt iham bk Lty o Mty ol Dl s [Brcc e
m&_iﬁ.—_u;-__.m sl __,,,M_M?cué_“a&
Casele Ramgpl . & Dby a&?au//MM&._mﬁu




NOTAS MARGINALES

N DE ORDEN
DELAS
IRSCRIFCIONES

FINCA Num. 9239

23 por czducidad |2 nota dg afeccion r:-r:\denlllj

réoz, aMb deDluembne de 2008

. X -
9 15 .'_Ci‘.__f.zﬂ‘ma;aﬁ:r'_'_jy._n-faw- 1 Lorr

dmd(ﬂ.,,_d;am'fz g Ao e le g ré;(rjcl;fl}z,utlz'zb,/?,érz’/(-aé 4 fva e
?fd‘_/ /-‘. il ricd iy, . e b |, Lerw? A gl W e '_.‘;f/ﬂéf

e La J:.c_ﬂk_ﬁ_._-mRf&:;i‘g’;ﬁ-@.{;..Qa}vﬂ..’..:aﬁx;._,.s:taﬁz;m,,.:c.—pr, e g

.-—-—T""
s 2|
%2

’ -

gt ALCW%&E__@_A __.-4;__:5-_,(51_.1_122 .
eeio . e L uail le o

f:;:t.f‘ut’&': o /qo,r Fog /‘(
gquinieafng sesdula pess

m@ww ’

arrg  paredins cocoidmminit,, o e

o . 5 ..
: 2 uh};’_.p_;.f_&_/_&if.c.x_ _@;p&—:_, A ,@w&ﬂ'ﬂpm—:q'/wmzfxw“/.,s
|scenie M#_/,;ybﬁafyf, L heerR. _;%'y;,ﬁ y bt ot BT & A reral)

= 5—_.("_7,9.5{0 e M AP itimiiicon ot AL el of seetliesi et AL vm

_cualrocdenlai cincenla vl
@l k’wmfa.ﬁﬁd_ﬂ%‘"_;ﬂd ceety, o eyl )
@,A],{f(ﬁp& :?Zfdié/f :\/4 G Eriiho _.J_M-_a.‘q_u,ég;r-fﬁt_f_’m_c‘q
il CaEcedE T (Aﬁ?ﬁéfiﬂpmé’@fw 2?7._{?&7 é&‘ Ci

BN &ﬂggz

A

e A el rt

ZhEeatls AP0 ol T

PO P e 00

Leome elieiOn. deliola.

b &0 el IFF a e ik /.‘/mmﬂ._m“_{.es_H 5 o Dl
ot Stk el sl Gaiticde g AR siciesasee { 3VGY ol fetinl
' . . . SSele -
(37 F tren canr o citar o % 2ief .Q'Clwm,,éf—f:f(ﬂ&;‘ﬁmjﬁ_ni:iaéﬂlhfa, e
va}_@_.{zzcm{a’_‘y,gmmth ein Bieiter il dtiyriesat g e toei?

4 /£ .
it mods o ctiloe  Gesde Mot £

oot Cone cmea i s e AiTer@ TP L erill. ﬁrﬂ A

WP SNSS IS Yl PP

 numantein e esfe W

= : v
f‘:l:{i’!,,e‘if[va;-L:_ilﬁLﬂ_i',‘:{’:v—ﬂf,aA, / ‘4{_4"‘), I

R 1 1+ G T T by ey 1 B
L — _.___Q.mn..u,.ﬂ.\l C et Anchiviagy h:.\.;l\,l.ibuL,.J'bfsiéfdd_.,,_____,

e — EIEIESLY

gju do

i 0T e Dliembre de

LY ¢

A I ]

[ =t




Informacion Registral expedida por

CARLOS BALLUGERA GOMEZ

Registrador de la Propiedad de TORREJON DE ARDOZ 1
Cantalarrana, 33 - TORREJON DE ARDOZ
tifno: 0034 91 6752856

correspondiente a la solicitud formulada por
FABREGAT PERULLES SALES ABOGADOS SCP

con DNI/CIF: 362165030

Interés legitimo alegado:

Investigacion juridico-econdmica sobre crédito, solvencia o responsabilidad

Identificador de la solicitud: U20NZ43U

Citar este identificador para cualquier cuestion relacionada con esta informacion.
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Registro de la Propiedad de Torrejon de Ardoz N° 1
C/ Cantalarrana, 33
28850 TORREJON DE ARDOZ

Tlfn.: 91 675 28 56 Fax: 91 656 44 13

Fecha de Emisién: DIECIOCHO DE NOVIEMBRE DEL ANO DOS MIL QUINCE

Solicitante:

FINCA DE TORREJON DE ARDOZ N°: 21057

IDENTIFICADOR UNICO DE FINCA REGISTRAL (IDUFIR): 28132000205799

Para informacion de consumidores se hace constar que la manifestacion de los libros por esta Nota
Simple Informativa se hace con los efectos que expresa el art.332 del Reglamento Hipotecario, y que

solo la Certificacion acredita, en perjuicio de tercero, la libertad o gravamen de los bienes inmuebles,
segun dispone el art.225 de la Ley Hipotecaria.

DESCRIPCION DE LA FINCA

URBANA.- PARCELA DE TERRENO en término municipal de Torrején de Ardoz, situada en la zona
deportiva del Poligono "Las Fronteras", de figura irregular, en forma de "L", que ocupa una superficie
de cincuentay nueve areas y noventay nueve centiareas, es decir, CINCO MIL NOVECIENTOS
NOVENTA Y NUEVE METROS CUADRADOS. Linda: Norte, en linea de 63,00 metros, con la Autopista de
Madrid-Barcelona; Este, en linea de 147,82 metros, resto de la finca matriz; Sur, en linea de 33,90 metros
y 37,00 metros, con tierras de Don Gregorio Dolado, hoy calle; y al Oeste, en lineas de 40,22 metros y
103,32 metros, con parcela propiedad de Transportes Alsina Graells Sur, S.A.-

PROCEDE POR SEGREGACION DE LA FINCA 17140

TITULARIDADES

NOMBRE TITULAR N.LF.  TOMO LIBRO FOLIO ALTA

NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L. UNIPERSONAL B85146363 4141 1366 163 2
PARTICIPACION: 100,000000% del pleno dominio.

TITULO: Adquirida por FUSION POR ABSORCION en virtud de Instancia

CARGAS

ALEGADA EXENCION, queda AFECTA POR CINCO ANOS, al pago de la liquidacién, que por el
Impuesto, en su caso, proceda. Torrejon De Ardoz a 16 de Diciembre de 2.008.

Segun nota al margen de la Inscripcidn/Anotacién 2
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Documentos relativos a la finca presentados y pendientes de despacho, vigente el asiento de
presentacion, al cierre del Libro Diario del dia anterior a la fecha de expedicién de la presente nota:

NO hay documentos pendientes de despacho

AVISO: Los datos consignados en la presente nota se refieren al dia de DIECIOCHO DE NOVIEMBRE
DEL ANO DOS MIL QUINCE, antes de la apertura del diario.

MUY IMPORTANTE:

1. Alos efectos de lo previsto en el art. 31 de la Ley Organica 10/1998, de 17 de diciembre, se hace
constar que: la equivalencia de Euros de las cantidades expresadas en unidad de cuenta Pesetas a que
se refiere la precedente informacidn, resulta de dividir tales cantidades por el tipo oficial de conversion,
gue es de 166,386 pesetas.

2. Esta informacion registral tiene valor puramente indicativo, careciendo de garantia, pues la libertad o
gravamen de los bienes inscritos, solo se acredita en perjuicio de tercero, por certificacion del registro
(Articulo 225 de la Ley Hipotecaria)

3. Queda prohibida laincorporacién de los datos que constan en la presente informacion registral a
ficheros o bases de datos informéticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas,
incluso expresando la fuente de procedencia (Instruccién de la D.G.R.N. 17/02/98; B.O.E. 17/02/98)

4. Esta Informacidn no surte los efectos regulados en el art. 354-a del Reglamento Hipotecario.

5. A los efectos de la Ley Orgénica 15/1999 de 13 de diciembre, de Proteccién de Datos de caracter
personal queda informado de que:

a. Conforme alo dispuesto en las cldusulas informativas incluidas en el modelo de solicitud los datos
personales expresados en el presente documento han sido incorporados a los libros de este Registro y
alos ficheros que se llevan en base a dichos libros, cuyo responsable es el Registrador.

b. En cuanto resulte compatible con la legislacion especifica del Registro, se reconoce alos

interesados los derechos de acceso, rectificacion, cancelacion y oposicion establecidos en la Ley
Organica citada pudiendo ejercitarlos dirigiendo un escrito a la direccion del Registro.

ADVERTENCIAS

- Estaiinformacién registral tiene valor puramente indicativo, careciendo de garantia, pues la libertad o
gravamen de los bienes o derechos inscritos, solo se acredita, en perjuicio de tercero, por
certificacion del Registro (articulo 225 de la Ley Hipotecaria).

- Queda prohibida la incorporacién de los datos que constan en la presente informacion registral a
ficheros o bases informaticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas, incluso
expresando la fuente de procedencia (Instruccién de la D.G.R.N 17/02/98; B.O.E. 27/02/1998).

- Estainformacién registral no surte los efectos regulados en el art. 354-a del Reglamento Hipotecario.

872A59C2FEBCTAAB02CO9980027650EE0



- El usuario receptor de esta informacién se acoge a las condiciones de la Politica de privacidad
expresadas en la web oficial del Colegio de Registradores de la Propiedad, Mercantiles y de Bienes
Muebles de Espafa publicadas a través de la url:
https://lwww.registradores.org/registroVirtual/privacidad.do.

872A59C2FEBCTAAB02CO9980027650EE0



CERTIFICACION

DON CARLOS BALLUGERA GOMEZ, REGISTRADOR DEL REGISTRO DE LA FPROPIEDAD NUMERO
UNO DE TORREJON DE ARDOZ Y SU DISTRITO HIPOTECARIO, TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA
DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

: 1 CERTIFICA: Que en vista de la precedente instancia suscrita por FABREGAT PERULLES SALES
| ABOGADOS SCP, presentada en este Registro el dia trece de Mayo del afio dos mil dieciséis, a las once
horas, segun el asiento 53 del Diario 129, para que le sea expedida certificacién literal de todas las |
Inscripclones de la_FINCA DE TORREJON DE ARDOZ N°% 21057, he examinado en todo lo necesario los |
libros del archivo a mi cargo de los ¢ s RESULTA: -

- PRIMERO: Que la descripcion tomada de su inscripeion 22, es como sigue:

URBANA.- PARCELA DE TERRENO en término municipal de Torrejon de Ardoz, situada en la zona
deportiva del Poligono "Las Fronteras", de figura Irregular, en forma de “L" que ocupa una superficie de
cincuenta y nueve dreas y noventa y nueve centidreas, es decir, CINCO MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y
NUEVE METROS CUADRADOS. Linda: Norte, en linea de 63,00 metros, con la Autopista de
Madrid-Barcelona; Este, en linea de 147,82 metros, resto de la finca matriz: Sur, en linea de 33,90 metros y
37,00 metros, con tierras de Don Gregorio Dolado, hoy calle; y al Oeste, en lineas de 40,22 metros y 103,32

1

“metros, con parcela propieda_d-qe..‘cranspgrteS;Alsina..Graells'Sur!:_;'S;,A.— E

~ SEGUNDO: La inscripcion 2° de fecha diecigéis de diciembre de dos mil ocho se practico en virud de
‘Instancia suscrita en Torrejon de Ardoz, el dia veintiséis de noviembre de dos mil ocho, por don ANGEL
HERNANDEZ FERNANDEZ, en representacién de la Sociedad NEX CONTINENTAL HOLDINGS, S.L.
unipersonal.

Dicha inscripcion 2° se transcribe en la fofocopia que se adjunta al final de la presente certificacion, con el sello
de esta Oficina.

Lo que antecede esta conforme con los asientos relacionados, y no existie

dominio ni de gravamenes en los Libros de Inscripciones ni en

ndo ningtin otro asiento vigente de
! los Lt > e 5 1 el Libro Diario que restrinja, condicione o
modifique lo expuesto, extiendo la presente, que firmo en Torrejon de Ardoz, el dia de hoy, antes de la apertura
del Diario, S mane e

Queda prohibida la incorporacion de los datos que constan en la presente certificacién a ficheros o bases de
datos informaticas para la consulta individualizada de personas fisicas o juridicas, incluso expresando la
fuente de procedencia (Instruccion de la D.G.R.N. 17/02/98; B.O.E. 17/02/98) :

Eate dgounento ha -.iiqg‘_;_.firma_:gt._}:__ con firma electrénica reconocida

. do. or CARLOS BALLUGERA GOMEZ registrador/a de
REGIETRO PROPIEDAD DE TORREJCH DE ARDOZ 1 a dia veinticuatzo de Mayo dal afic dom mil dlieciméis.

AR

(*) C.8.V. : 22813212306ABB04
Servicio Web de Verificaocién: https://wnw.registradores.oxrg/cav

Art. 228 b HEEHE 6 Hmmwm; bleries Inkuebles o'derechos reales sélo podrdn acreditarse en perjuicio de tercero po riificacion dg:lr_ﬁegfs'frq;*f-
Aﬂ: 336 efil-Vegiame) ﬂr% e legistradores de la Propiedad son los Unicas funcionarios que tienen facullad de certificar lo que resulte de los libros del Registro.

Art. 77 del Reglamento del Registro:Mercantil: La facultad de certificar de los asientos del Registro corresponderd exclusivamente a los Registradores Mercantiles .., La cerlificacion

serd el Unico medio de acreditar fehacientemente el contenido de los asientos del Registro.

Art. 31.3 de la Ordenanza del Registro de Venta a Plazos de Bienes Muebles; Los derechos y garantias inscritas solo podrédn acreditarse en perjuicio de tercero mediante certificacion.




(') cdédigo feguro de Verificacidén: este cédigo permite contrastar la autenticidad de la copia mediante el acceso a los archives
elootrénison del Srgena u oarganismo pablico ewieor. Las ocopies resalizedas on soporte papal de documentos piblicos smitidos por
modios aelectrémicos y firmados electrénicaments tendrin le consideracidén de copias auténticas siempre que incluyan la imprasién de
un cédige generade electrénicemente u otros sistemas de verificacién que permitan contrastar su autenticidad mediente el acceso s
los archivos electrénicoas de la Administracidén Piblica, Srgano o entided ewmisora. (Arts. 30.5 de la Ley 11/2007 y 45b del RD
1671/09)

[. i
C.B.V. : 22813212306ABB04




PROVINCIA AEQIBTAD AYUNTAMIENTO § SECCION LIBRO| TOMOD

No conata en aste titulo, nil se ha aportado la
Referencia Catastral de 1a finca an 41
descrita.

MADRIDL_TORREJONDEARDOZN'1 | TORREJON DEARDOZ | 1360 4141
e NOTAS MARGINALES heomnion VIEHE DEL FOLIO 151, TOMO 2355 FINCA N.°__ 21067 163
€L
o0~
“ALEGADA EXENCION, queda AFECTA POR CINCO AROS, 24 URBANN,- PARCELA D& TERBENC en término municipal de Torrején de Ardoz, situada en la zona
al pago de la liquidacién, que por el Impuesto, FUSION deportiva del Poligono "Las Fronteras®, de figura irregular, en forma de *L¥, que ocupa una
en su camo, procedp. Torrajon Da Ardoz a 16 de BOR superficia de ocincuents y rueve Aress y noventa y rueve centiéreas, as decir, CINCO MIL
Diciembre de 2.008 ABSORCION | NOVECIENTOS NOVENTA Y NUEVE METROS CUADRADOS. Linda: Worte, en linea de 63,00 matros, con la

Autopista de Madrid-Darcelona; Este, en linea de 147,82 metros, resto de la finca matrizj
Sur, en linea de 33,90 metros y 37,00 metros, con tierras de Don Gregorio Dolado, hoy calle;
Y al Oeste, en lineas de 40,22 matros y 103,32 metros, con parcela propiedad de Transpoctes
Alsina Graells Sur, S.A.. No aportan Raferencia Catastral. BIN CARGAS. La Coapafiia Marcantil
Anénima TRANBPORTES ALSINA GRALLLS AUR, H.A., hoy UNIPERSONAL, domiciliada en Madrid,
Avenida da América 9-A -Intercambiador de Transportes-, constituida mediante escritura
otorgada en facha 21 de Junio de 1958, ante el Notario de Barcelona, Don Manual Ocafia Canpos
como sustituto y para el protocolo de Don José Marfa Porcioles Y Colomer, adaptados =zus
Estatutos a la vigente legislacién mediante escritura sutorizada por ol Hotario de Madrid,
Don Antonio Pazez Sanz, el 30 de Julio de 1991, y declarada uniparsonal en escritura
otorgada ante el Hotaric de Madrid, Don Inocencio Figaradoe de la Mora, el 18 de Enerc de
2008, inscrita en el Registro Mercantil, hoja M-30024, inscripecién 89* y con C.I.F. nimoro
A-28092385, adquirié esta finca por titulo de compra, sagin la inscripeidn 1*. In Acta da
Consignacién de Dsoiwionas dsl Sooio Univo de dicha Booisdad, da fechas 30 ds Junio da 2008,
el Socio Onico de la misma, Continsntal Auto, §.L.U, adopté, entre otros, los siguientas
acuerdos: a) Aprobar la fusién por absoroidn de las Sociedades "Hex Continental Holdings,
S.L.U.", -como Sociedad Absorbente-, y “"Continental Auto, 5.L.U.", "Transportes Alsina
Graells Sur, S.A.U.”, "Autobuses Consol, S.A." e "Hijos de Simén Masstra Garcia, S.A.U.*,
-como Sociadades Absorbidas-, ‘'sn los térmi previstos an el Proyacto de Fusién redactado y
suscrito por la totalidad de los érganos de Administracién de las distintas Sociedades
participantes, da fecha % de Junio de 2008; Y couc consecuencia de ello, la disolucidén sin
liquidacién de las Sociedad absorbidas y la transaisién en bloqua de la totalidad de sus
raspactivos patrimonios sociales a la Sociedad absorbenta, con sucasién universal en sus
derechos y obligaciones. b) Aprobar el Balance da Fusién de fecha 31 de Diciesbre de 2007,
el cual servird de base a los acuerdos da Fusién. Y c) Facultar al Administrador Unico, para
elavar a piblico los anterioras acuerdos. Madiante esoritura otorgada en Madrid, el dia
disciooho de @eptieabre da dos sil ocho, ante el Hotario Don Inoosnolo Fignrado de la Mora,
la Sociedad TRANSPORTES ALSINA GRAELLS SUR, S.A., Unipsraonal, d| r su
Administrador (nico, la Sociedad Continental Ruto, §.L., Unipersonal, de su misma vecindad Y
domicilio, inscrita en el Registro Marcantil, hoja M-229954 y con C.I.F. nimero B-02280629,
reslagida en dicho cargo mediante escritura autorizada por el Notario de Pozuelo da Mlarcén,
Don Antonio Pérez Sanz, el dia 17 de Fabraro de 2005, qus causé la inscripcién 75* en el
Registro Maccantil, y ésta dltima Entidad a su vez nt por Don Francisco Javier
Carbajo do la Fuente, mayor de edad, vecino de Madrid y con D.N.I. nimaro 10.708.974-1,
designado respresentante fisico do la nisma por decisiones adoptadas por el érgano ds
adninistracién con fecha 4 de Octubre de 2001, inscritas en al Registro Mercantil
-inscripecidn 82%-, y especialmente facultado para este acto, en virtud de los acuerdos
adoptados en facha 30 de Junic de 2008, anteriormenta citados, segin cartificacién de los
misnmos expedida por dicho seflor, cuya firma considera lagitima el Notario auterizante, y gque
se incorpora; y asimismo dicho sefior, en representacién de las otras Sociedades absorbidas:
Y la Entidad NEX CONTINENTAL HOLDINGS, 5.L. UNIPERSOMAL, anteriormente dencminada "Leros
Sarvicios Empraesariales, §.L., Uniparsonal, domiciliada en Madrid, calle Migeul Fleta 4, 1%
planta, constituida mediante escritura otorgada ante el Hotario de Madrid, Dofia Agustin
Péraz-Bustamante de Monasterio, el dfa 2 de Agosto de 2007, modificades parcialmente sus
Estatutos, cambiado su érganc de administracién y trasladado su donicilio al actual mediante
otra escritura autorirada por el Notario de Madrid, Don Ignacio Martinez-Gil Vich, el dia 1
de Octubre de 2007, cambiada su denominacién por la actual en otra escritura autorizada por
éste dltimo Notario de Madrid, el 4 de Octubra da 2007, y por iltimo ampliado su capital
social en escritura autorizada por el Notario de Madrid, Don Inocancio Figaredo de la Mora,
el 13 de Marzo de 2008, inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, al tonmo 24641, folio
10, hoja M-443518, inscripcién 4* y con C.I.F. nimero B-85146363, Leprosentada asimismo,
por el citado Don Francisco Javier Carbajo de la Fuente, como FPresidenta del Conaejo da
Adninistracién de dicha Sociedad, nombrado Consejero por plazo indefinido y designado
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Presidaonte del Consejo, en la citada escritura de cambio de érgano de administracién citada
lque causé la inscripcién 3%-; y en ejecucién para ests acto de los acuerdoa adoptados por
bl mocio Gnico de la citada Sociedad -National Expréss Spanish Holding Sucursal en Espafia,
kon fecha 30 de Junio de 2008, segin certificacién suscrita por Dofla Maria PRérez Priato,
komo Secretaria no-Consejara del Consejo de Administracién, con el Visto Bueno de su
lbresidenta, el citado Don Francisco Javier Carbajo da la Fuente, cuyas firmas conszidera
legitinas el Notario autorizante, y que sa una al presente otorgamiento; APRUEBAN LA FUBION
boR ABEORCION expresada, por la gue "Nex Continantal Holdings, S.L. Unipersonal”, absoxbe a
las cuatro entidades antes citadas -Continental Auto, 5.L.U., Transportes Alsina Graells
lsur, S.A.U., Autobuses Consol S.A., © Hijos de Simén Maestra Garcia, S.A.U., ¥
konsecuentesenta a la extincién de las Sociedades absorbidas, con transmisién en blogua y a
ltitulo universal del patrimonio de las absorbidas al de la absorbente. ¥ mediante instanoia
busarita esn ésta villa, el dia veintiséis de NWoviembra de dos uil ocho, por Don Angal
Harnindez Fernéndez, mayor de edad, y con D.N.I. nimero 52.473.117-C, en reprasantacién de
la Sociedad Mex Continental Holdings, S$.L. Unipersonal, cuya firma aparece debidamente
legitimads por el titular de éste Registro, y siendo 1la finca de éste nimero, on unién de
tres fincas mds pertenaclentes & osta Demarcacién, uno de los bienes patrimoniales de la
lantidad absorbida, es decir de Transportes Alsina Graells Sur, S.R.U., solicita que se
inseciba el cambio de titularidad de la misma, como consecuencia de la fusién expresada. En
lsu virtud INSGRIBO el pleno dominio de esta finca a favor de la Sociedad MEX CONTINENTAL
L., Unipe; por titulo de fusién por absorcién. Asi resulta de la instancia
laludida, que en unién de testimonio de la escritura de fusién citada, de fecha 10 de Octubra
lde 2008, debidamente inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, hoja nimero M-443510,
inscripcién 11*, ha sido presentada a las 13,45 horas del dia veintiséis de Noviembre
iltimo, asiente 2160 del Diarie 115, a cuyo margen constan las otras operacicnes
Lolicitadas. Rlegada exencién y archivada fotocopia de cagta de_pago con el nimero 4515.
Torrején de Ardoz, a dieciséis de Dicieabre de dom mil ocho.
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7

d:.%/t Te,, Gﬂ;u.u@ }Mﬂl’a j-ua QQ jﬂjﬂ E a dh_-@a.

s J,,aﬂw;oﬁﬂ il o 2053 M@wluoo _&wzzo

5 ac ____dLQﬂAn.pﬂ,aw-Q&ti W%MTA

\'L_oq._; A me G)wa. e dlun Ju a,! AL Deta U{m \JMMQ Pam
& s Lo ol d,,,\,&, > ole ts uw.uaaab. Utawlual -au)mna

m1_€" M,Dmm ﬂmﬁ.—jﬁ mi« M}gﬂhﬂuﬂw
i i, ouNisa ourmr;m MWLMMM

o1
s, wilidis wuibies J;J.z Jaw.ﬁw

,Qwa

s ey eisie, mmew ,a_%&ﬂﬁ ol by

%M,& mwmuucawuummm

z‘{elz. mﬂlﬂq :7,&4 _ P

,,,,, 4]{,444 daw, a_caudenu

m of_.n w-umlwm Jﬁ?ﬂaﬂ
Jr&u{Moaqsmed = o

J.mu)ﬂ. w_Ja_e,,

dmu-a,ﬂi:g M&j uumc.uu.aa‘l, L ME&O UerE h-t'
uwr-w-ﬂ. wid uwwwﬁaa G-J«wg:m E.’;:I w.ua_ M
M o o) ____e% Cﬂwua JQ_afg
muﬁ&m &J«aﬂmﬂ—ﬂlﬂ ''''' [

NV

ealle ole

= " M‘A ,}‘ M6




NOTAS MARGINALES

hazeobih

w082 q.v-l- equL

ws-2

le_akeha ,?mm

E‘;‘Lﬁj@b ’

i s dpoudad eamypodn AN

M%

yaelioan la mm‘e:m: 7= dedz

)wo zoﬂm

Lo us MWWMO

mm

dack Do
M‘”“

_tame M “ ‘L\\

Avuntamiento de

Aoz o |4 de Dwzmkwe de 200

del Anhlvn

— Eistordal-de-esta finca continua ol follo 401>
eneral, lem \3




PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)
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SECRETARIA DE ESTADO

DE HACIENDA
Zpl> ¥  GOBIERNO MINISTERIO
SR  DEESPANA DE HACIENDA :
1 ) Y ADMINISTRACIONES PUBLICAS  DIRECCION GENERAL Sode Hechinica
del Catastro
8693401VK5789S0001ZT H‘
DATOS DEL INMUEBLE

| OCALIZACION

CL SAN FERNANDO 14

28850 TORREJON DE ARDOZ [MADRID]

USO LOCAL PRINCIPAL ANO CONSTRUCCION

Industrial ‘

COEFICIENTE DE PARTICIPACION SUPERFICIE CONSTRUIDA [m?]

| 100,000000 | | 16.222 |

DATOS DE LA FINCA A LA QUE PERTENECE EL INMUEBLE

SITUACION

CL SAN FERNANDO 14

TORREJON DE ARDOZ [MADRID]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [m?] SUPERFICIE SUELO [m?] TIPO DE FINCA

16.222 ‘ 18.167 ‘ ‘ Parcela construida sin division horizontal

ELEMENTOS DE CONSTRUCCION

Uso Escalera Planta Puerta Superficie m?
APARCAMIENTO 1 00 01 305
APARCAMIENTO 1 00 02 105

OBR URB INT 1 00 04 15.562
ALMACEN 1 00 03 219
ALMACEN 1 00 05 31

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA DE DATOS CATASTRALES
BIENES INMUEBLES DE NATURALEZA URBANA

Municipio de TORREJON DE ARDOZ Provincia de MADRID

INFORMACION GRAFICA E: 1/2000
'/—.‘,. NS‘O"‘GS“
4,479,200 "',«-""/4
e —"""f - — PARQUE DE &NDALUCIA

06

CAMPO DE FUTBOL

[ 4,479,100

Al

4,479,000 ,

458,200 'Y ast, [

Este documento no es una certificacion catastral, pero sus datos pueden ser verificados a través del
'Acceso a datos catastrales no protegidos’ de la SEC.

300 458 400
L L L

458,400 Coordenadas U.T.M. Huso 30 ETRS89 Martes , 22 de Diciembre de 2015

Limite de Manzana
——— Limite de Parcela
———— Limite de Construcciones

Mobiliario y aceras

Limite zona verde
—— Hidrografia
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TORREJON DE ARDOZ (MADRID).

ESQUEMA DE SERVICIOS

DOCUMENTO N° 1: MEMORIA.

DOCUMENTO N° 2: PLANOS.

DOCUMENTO N° 3: MEDICIONES Y PRESUPUESTO.
3.1.- MEDICIONES GENERALES.

3.2.- PRESUPUESTO GENERAL.
3.3.- RESUMEN DE PRESUPUESTO.
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DOCUMENTO N° 1: MEMORIA.
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DOCUMENTO N° 1: MEMORIA.

1.1.- OBJETO DEL DOCUMENTO.

1.2.- JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.
1.3.- PRESUPUESTOS.

1.4.- CONCLUSION.

1.1. - OBJETO DEL DOCUMENTO.

El presente documento denominado “Esquema de Servicios” forma parte del
PLAN ESPECIAL UG.DB-1 de Torrejon de Ardoz y tiene por objeto definir y realizar
una primera valoracion aproximada de las obras de urbanizacién necesarias para
poder desarrollar dicho Plan Especial.

La parcela objeto del estudio se encuentra situada entre las calles Mar

Adriatico y San Fernado, en el poligono industrial de Torrejon de Ardoz.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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Es una parcela urbana totalmente consolidada, considerada como “Terciario-
Industrial Oficinas, Talleres” y actualmente en uso por la empresa de transportes ALSA
Grupo, S. L. U.

Su acceso se realiza por la calle de San Fernando, en el sur de la parcela, y
limita al oeste por la calle Mar Adriatico, que marca el limite entre los municipios de
Torrején de Ardoz y San Fernando de Henares.

Cuenta con todo tipo de servicios a pie de parcela, puesto que cuenta
actualmente con plena actividad. (En el documento Planos se acompafia la
documentacién aportada por las compafias suministradoras, a través del servicio

Inkolan).

El ambito corresponde a la parcela catastral 8693401VK5789S0001ZT

Referencia catastral 8693401VK578950001ZT Iy Il

Localizacion CL SAN FERNANDO 14
28850 TORREION DE ARDOZ {MADRID)

Clase Urbano
Uso principal Industrial
Superficie construida @ 16.222 m?
Afio construccidn 2011

Parcela construida sin division horizontal

Localizacidn CL SAN FERNANDO 14
TORREION DE ARDOZ (MADRID)

Superficie grafica 18.085 m?

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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1.2.- JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Antecedentes. Descripcion de la Soluciéon del viario adoptada.- Como se
indica en la Memoria de Ordenacién, el PGTOR (Plan General) remite la concrecion de
las cesiones de viario, que estan definidas en una ficha especifica y reflejadas en los
planos de alineaciones, a un Plan Especial, cuyo margen de ordenacion es muy
reducido, limitandose a ajustar el trazado viario de la ficha a un levantamiento
topografico mas detallado, a las servidumbre de la A-2 y al limite municipal, que no
esta bien reflejado ni en el catastro ni en el PGTOR.

Por otra parte, el acceso a la ciudad desde la Autovia no coincide con el
prevista en el PGTOR y hace imposible, al menos transitoriamente la continuidad
hacia el Este de la calle que constituye el limite Norte de la parcela neta, una
continuidad que, en todo caso, discurriria fuera del ambito del Plan Especial y, en
consecuencia, fuera de su alcance normativo. El Plan Especial, sin que se impida su
continuidad, la incorpora como fondo de saco, ajustando su anchura a la linea de
dominio publico de la autovia, ajuste del que deriva una seccion de anchura variable,
debido al trazado del limite del dominio publico, que oscila entre 25,75 m y 23,50 m,
aunque en el PGTOR figura con una anchura homogénea de 25 m.

La calle Limite, que con el limite municipal del IGN se situa casi en su totalidad
en el término municipal de San Fernando de Henares. Tiene una anchura de 22 m,
frente a los 20 m que figuran en el esquema de la ficha y en plano de alineaciones del
PGTOR, una diferencia debida a las inexactitudes de la cartografia ya que la superficie

de la parcela neta se mantiene sin variacion.

Los viarios previstos se limitan, en consecuencia, a:

e Calle Limite (Mar Adriatico).- se amplia hasta ajustar su limite Este a la
superficie neta de la parcela reflejada en la ficha y en la que, asimismo
de forma indicativa, se prevén tres carriles de circulacién: los dos
situados en el Oeste que dan continuidad a los existentes en la calle
mar Adriatico, de borde del poligono de San Fernando de Henares
(doble sentido de circulacion) y un tercer carril, en sentido Norte que
dirige la circulacién hacia la calle Norte del ambito. Con la seccion

anterior, se resuelve la interseccion con la calle San Fernando.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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e Calle Norte.- se prevé un disefio en fondo de saco con doble sentido de
circulacion y aparcamientos en linea a ambos lados, adosado al limite
Norte del ambito, dejando una acera amplia en la mitad Sur para
posibilitar el eventual giro de los autobuses previendo una entrada en su

extremo Este.

Cartografia y Topografia.- Para la realizacibn de estos esquemas de
urbanizacion se ha utilizado la cartografia del Plan Especial y el plano topografico
utilizado para dicho documento, ampliandolo posteriormente para incluir las vias
colindantes existentes. Esta cartografia se refleja en el plano 2.1 Estado Actual.

Topografia, del documento Planos.

Caracteristicas Geoldgicas.- Dado que en este documento solo se describen
esquemas generales del nuevo viario y de las redes de suministro y que se trata de un
suelo urbano consolidado, no se ha considerado necesaria la redacciéon de un estudio

geotécnico.

Trafico.- El Plan Especial incluye un estudio de trafico para detectar el impacto
de la materializacién del aprovechamiento asignado por el PGTOR en el tejido viario
del casco residencial, fundamentalmente en le Avda. de las Fronteras.

El nivel de servicio de las calles del entorno es A y no se prevé un
empeoramiento de la situacidon actual como consecuencia del desarrollo de la
instalacion. La IMD estimada es de 700 v/h/c para la calle San Fernando, ligeramente
inferior para la calle limite y Mar Adriatico (desde La calle San Fernando hacia el
Norte) y mucho mas reducido para la calle en fondo de saco.

Podriamos considerar por tanto un trafico del tipo T2, del definido por la

“NORMA 6.1 IC SECCIONES DE FIRME, DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS”.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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Red viaria.- A la hora de definir geométricamente el nuevo viario, aunque con
caracter indicativo ya que la propuesta definitiva correspondera al Proyecto de
Urbanizacién, se han seguido las directrices del Plan Especial, en cuanto a desarrollo
en planta, sentidos de circulacion y anchos de calzada y aceras. Se han contemplado
ademas:

e La existencia de puntos fijos de conexion con el viario existente.
e Nuevos accesos a la parcelas.

Las secciones tipo propuestas en cada calle, serian:

Calle Limite (Mar Adriatico).

e Ampliacion de Calzada, de 10,50 m., con la creacion de dos nuevos
carriles.

e Aparcamiento en bateria, de 4,20 m de ancho.
e Nueva acera en su lado este de 2,80 m.
e Se crean dos nuevos accesos a la parcela.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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Calle Norte (fondo de saco).- Se prevé un disefio en fondo de saco con las

siguientes caracteristicas:
¢ Calzada, de 7,00 m., con doble sentido de circulacién.
e Aparcamientos en linea a ambos lado, de 2,00 m de ancho.
e Nueva acera en su lado norte con un ancho medio, de 3,50 m.
e Acera sur en su lado norte con un ancho medio, de 11,00 m.
e Se crean un nuevo acceso a la parcela.

Calle San Fernando.- En esta calle se mantiene la estructura del viario actual,

proponiéndose una renovacién de las aceras y del firme existente, modificando

Unicamente el acceso a la parcela.

Firmes y Pavimentos. - El paquete de firmes se definira con mayor exactitud
en el proyecto de urbanizacién, en funcién del estudio geotécnico y prescripciones
municipales. En el presente documento propone un paquete de firmes para la calle de
nueva creacion, en base a las siguientes premisas:

e Trafico tipo T2.
¢ Categoria de la explanada del tipo E2,

De acuerdo con estas premisas y siguiendo las recomendaciones de
“Secciones de firmes del Ayuntamiento de Madrid’ el firme propuesto podria ser:
e Tipo 1 Firmes Mixto
o Categoria B

Por tanto el paquete de firmes propuesto segun la actuacién en cada calle

seria”

Calle Limite (Mar Adriatico).

e En la ampliacion de calzada y en los nuevos aparcamientos:

15 cm. de mezcla bituminosa.
25 cm de hormigédn.
25 cm. de zahorra artificial.

e En la calzada existente :
Regularizaciéon de 5 cm. con mezcla bituminosa.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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e Enlas nuevas aceras:
Baldosa hidraulica.
15 cm de hormigon.

20 cm. de zahorra artificial.

e En las entradas a la parcela se propone:
Adoquin prefabricado de hormigén.
15 cm de hormigén.
20 cm. de zahorra artificial.

e Los bordillos propuestos seran:
Tipo 17x28 cm, situado en el limite de la acera con la calzada.
Tipo 14x20 cm, en las zonas de cambio de pavimento.
Tipo 10x20 cm, en alcorques.

Calle Norte (fondo de saco).

e Enlacalzada:
Regularizaciéon de 15 cm. con mezcla bituminosa.

e Enlas nuevas aceras:
Baldosa hidraulica..
15 cm de hormigon.
20 cm. de zahorra artificial.

e En la entrada a la parcela:
Adoquin prefabricado de hormigén.
15 cm de hormigon.
20 cm. de zahorra artificial.

Calle San Fernando.-

e En la calzada existente :
Regularizacion de 5 cm. de mezcla bituminosa.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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e En las nuevas aceras:
Baldosa hidraulica..
15 cm de hormigon.
20 cm. de zahorra artificial.

e En las entradas a la parcela se propone:
Adoquin prefabricado de hormigén.
15 cm de hormigén.
20 cm. de zahorra artificial.

Demoliciones y desmontajes. — En principio se estima que solo seria
necesario la demolicion para la conexion de los nuevos servicios. No se incluye en

esta valoracion los elementos existentes actualmente en la parcela.

Jardineria y red de riego.- En este documento se recomienda la colocacién de
una hilera de arboles en las nuevas aceras.

Sera el proyecto de urbanizacion el que deba definir las especies de arbolado a
colocar. Aqui s recomienda la colocacion de especies vegetales adaptadas a bajas
exigencias de rendimiento hidricos tipo Celtisaustralis o Ulmus pumilla de Bola.

La distancia entre ejemplares serd como minimo de 4,5 m en calles con
aparcamientos en bateria y 12 m en la calle Norte.

Los ejemplares se colocaran en alcorques en la linea de fondo del
aparcamiento si es en bateria y a una distancia minima de la alineacion de 2,00 m.

El riego se realizara por goteo debiéndose prever una conexion a la red de
agua potable existente mediante una tuberia de polietileno de alta densidad PE 100

para riego.

Alumbrado Publico.- Sera el proyecto de urbanizacion el que defina las
luminarias a instalar, de acuerdo con los servicios técnicos municipales del
Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz.

En este documento se propone una red de alumbrado con las siguientes
caracteristicas:

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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Calle Limite (Mar Adriatico). Al existir alumbrado en la acera de San Fernando

de Henares, se propone complementar esta alumbrado mediante la colocaciéon al
tresbolillo de nuevas luminarias con las siguientes caracteristicas:
e Luminarias tipo led de 114 w de potencia, cierre de vidrio plano templado,
grado de proteccion IP66 - IKO8 / Clase Il y aislamiento clase F, de disefio.
e Columnas de 10 m de altura, en acero galvanizadas con brazo de 1000
mm.

Calle Norte (fondo de saco).- Se propone instalar las farolas de forma unilateral

en la acera sur, con una equidistancia de 15 m y las siguientes caracteristicas:
e Luminarias tipo led de 114 w de potencia, cierre de vidrio plano templado,
grado de proteccién IP66 - IK08 / Clase Il y aislamiento clase F, de disefio.
e Columnas de 12 m de altura, en acero galvanizadas con brazo de 1000
mm.

La alimentacion de las nuevas unidades luminosas se propone realizar al
centro de mando existente en la calle San Fernando, utilizando las canalizaciones
existentes en esta calle.

La linea de alimentacién de los puntos de luz estara formada por conductores
de cobre unipolar 4(1x6) mm2 y de 1x16 mm2 verde-amarillo para toma de tierra.
Protegida por un tubo de polietileno corrugado rojo de doble pared de 110 mm de
diametro exterior.

La puesta a tierra sera individualizada por columna, mediante una pica de
acero cobrizado de 2 m, enterrada en una arqueta.

En el caso de aceras se deberian colocar 2 tubos para evitar levantar el
pavimento en caso de averias o roturas de cables y en el caso de los cruces de
calzada se afadira un tubo mas de reserva.

Las arquetas sera de fabrica de ladrillo macizo, con tapa y cerco de fundicién
dactil tipo C-250.

En el plano n® 2.3 Esquema de Alumbrado Publico se indica el disefio inicial

propuesto de la red.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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Saneamiento.-Segun la informacion facilitada por el Canal de Isabel Il a través
del servicio Inkolan, existen redes de alcantarillado tanto por la calle Mar Adriatico,
como por la calle San Fernado, ambos de 3400 mm.

Sera el proyecto de urbanizacion el que defina con mayor exactitud el disefio
de la nueva red de pluviales, de acuerdo con los servicios técnicos municipales del
Ayuntamiento de Torrejéon de Ardoz y con las directrices y recomendaciones del Canal
de Isabel Il, recogidas en las Normas para Redes de Saneamiento del Canal de Isabel
Il.

En este documento se propone ejecutar una acometida nueva a la parcela en
la calle San Fernando, que complemente a la ya existente.

Esta acometida se proyectara con una arqueta dentro de la parcela, que se
conectara a un pozo de registro existente en la calle San Fernando, mediante un
tubular de PVC-U estructurado corrugado, de 315 mm de diametro, clase SN8.

Ademas se propone realizar la nueva red de pluviales necesaria para el nuevo

viario, segun las caracteristicas de cada calle.

Calle Limite (Mar Adriatico).- Se prevé construir 5 nuevos sumideros que se

conectaran a los pozos existentes en la calzada actual.

Calle Norte (fondo de saco)- En esta calle sera necesario construir un nuevo

tramo de colector que recoja 3 nuevos sumideros y conecte en el colector existente en

un pozo existente en la calle Mar Adriatico.

Calle San Fernando.- De igual manera que en el caso anterior sera necesario

construir un nuevo tramo de colector que recoja los nuevos sumideros y conecte con el
colector existente en esta misma calle.

Los nuevos tramos de colectores de pluviales discurrirdn por el eje de la
calzada y tendran las siguientes caracteristicas:

e Estaran formado por un tubular de PVC-U estructurado corrugado, de
400mm de diametro, clase SN8.

e La ejecucion de la conduccion tubular sera en zanja abierta, de 1,10 m
de ancho.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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e Las conexiones de los sumideros se realizaran siempre a pozo y se
construiran con tubulares de didmetro 250 milimetros de PVC-U
corrugado SN8 color teja; con union por junta elastica. La zanja sera de
0,90 m de ancho.

e Tanto los pozos, como los sumideros se construiran con fabrica de
ladrillo macizo, y dispondran de marco y rejilla de fundicion clase D-400
KN.

En el plano n° 2.4 Esquema de Saneamiento se indica el disefio inicial

propuesto de la red.

Distribucion de agua.- Segun la informacion facilitada por el Canal de Isabel |l
a través del servicio Inkolan, existen en la actualidad una conduccién de distribucién
de agua, tanto por la calle San Fernando de 100 mm en fundicién ductil.

En este documento se propone mantener la acometida existente a expensas

que el futuro desarrollo de la parcela indique nuevas necesidades de consumo.

Energia Eléctrica.- De igual forma que en el caso anterior en este documento
se prevé mantener la acometida actual.,, que se realiza al CT existente en las

inmediaciones de parcela en la calle San Fernando.

Comunicaciones.- Segun la informacion obtenida a través del servicio Inkolan,
existen canalizaciones de comunicacion a lo largo de la calle San Fernando.

Sera el proyecto de urbanizacion el que defina las necesidades de suministro
de las nuevas instalaciones.

En este documento se propone una posible nueva conexién a la red existente

gue se realice en la arqueta existente en la acera este de la calle San Fernando.

Para ello se construiria una nueva arqueta tipo M, que conecte con la existente
y desde donde se conectara con el armario ICT que de suministro a la parcela.

La canalizacién prevista estara formada por un prisma de 4 conductos de PVC
de & 63 mm.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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Todos los conductos iran protegidos con hormigon HM-20 y las arquetas Hy M
seran prefabricadas en hormigdn armado.
La instalacién prevista cumplira normas, reglamentos y recomendaciones de

los operadores legalmente competentes.
En el plano n°® 2.7 Esquema de Comunicaciones se indica el disefo inicial

propuesto.

1.3.- PRESUPUESTOS.

Del Documento n°3 de este documento se desprenden el siguiente avance de

presupuesto:
Capitulo: 01 PAVIMENTACION 264.568,46 €
Capitulo: 02 JARDINERIA Y RED DE RIEGO 12.167,11 €
Capitulo: 03 ALUMBRADO PUBLICO 42.751,12 €
Capitulo: 04 SANEAMIENTO 41.245,04 €
Capitulo: 05 TELECOMUNICACIONES 2.407,84 €
Capitulo: 06 GESTION DE RESIDUOS 25.603,93 €
Capitulo: 07 SEGURIDAD Y SALUD 7.443,55 €

Total Presupuesto de Ejecuciéon Material 396.187,05 €
13% Gastos Generales 51.504,32 €
6% Beneficio Industrial 23.771,22 €

Total Presupuesto de Ejecuciéon Contrata 471.462,59 €
IVA 21% 99.007,14 €

Presupuesto Base de Licitacion 570.469,73 €

1.4.- CONCLUSION.

Considerado cumplido el encargo de redactar el presente documento, de
acuerdo con las normas y directrices recibidas, se da por finalizado este trabajo, que
elevamos a la superioridad para su aprobacioén si procede.

Madrid, Noviembre de 2.024

EL INGENIERO AUTOR POR LABAMA INGENIERIA S.L.
EL INGENIERO AUTOR
DEL PROYECTO. lH H H
T
?///:—‘\*j H H
INGENIERIA S L.

Miguel Angel Hernandez Costa.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.



LB

INGENIERIA S.L.

DOCUMENTO N° 2: PLANOS.
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DOCUMENTO N° 2: PLANOS.

2.1.- ESTADO ACTUAL Y TOPOGRAFIA.

2.2.- ESQUEMA VIARIO.

2.3.- ESQUEMA DE ALUMBRADO PUBLICO.
2.4.- ESQUEMA DE SANEAMIENTO.

2.5.- ESQUEMA DE DISTRIBUCION DE AGUA.
2.6.- ESQUEMA DE ENERGIA ELECTRICA
2.7.- ESQUEMA DE TELECOMUNICACIONES
2.8.- SERVICIOS EXISTENTES

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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INGENIERIA S.L.

DOCUMENTO N° 3: MEDICIONES Y PRESUPUESTO.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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INGENIERIA S.L.

3.1.- MEDICIONES GENERALES.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.



4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
CAPITULO: 01.- PAVIMENTACION
01.01 m3 Excavacion cualquier terreno
PY02A011b Excavacion en cualquier clase de terreno, perfilado del fondo de la excavacion, carga de residuos resultantes y parte
proporcional de medios auxiliares, incluyendo replanteo y terminacién a mano en donde sea necesario, completamente
ejecutada y medida sobre perfil.
calle Mar Adriatico
-en calzada 1 600,00 0,25 150,000
-en aceras 1 615,00 0,10 61,500
calle San Fernando
-en aceras 1 426,00 0,10 42,600
Fondo de saco
-en aceras 1 615,00 0,10 61,500
Total PArtida: 01,07 oottt ettt ettt bttt et et et e bt n et eteas 315,600
01.02 m3 Terraplén productos préstamo s. adecuado
PY02B010c Extendido y compactacion de cimiento y nucleo de terraplén con productos procedentes de préstamo tipo suelo adecuado,
incluso transporte interior, perfilado de taludes y refino de la explanacion, completamente ejecutado y medido segun perfiles.
calle Mar Adriatico
-en calzada 1 1.690,00 0,20 338,000
Total partida: 01.02 ..ottt ettt 338,000
01.03 m2 Levantado de loseta c/compresor
PY01A026a Demolicién de solado de acera de cemento continuo, loseta hidraulica o terrazo, mediante martillo neumatico y compresor,
incluso limpieza, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares, totalmente ejecutada.
calle Mar Adriatico
-acera antigua 1 140,00 140,000
calle San Fernando
-acera antigua 1 233,00 233,000
Total partida: 01.03 ... e 373,000
01.04 m2 Demol. firme de calzada
PBat005 Demolicion de firme de calzada de pavimento de M.B.C. de espesor variable, incluso perfilado del fondo y bordes de la
demolicién, limpieza, carga y parte proporcional de medios auxiliares., Medicion de superficie realmente ejecutada. Conforme
a ORDEN FOM/1382/2002-PG3-Art.301 y RD 105/2008.
Conexion servicios calles existentes
en saneamiento 1 318,90 318,900
en agua 1 12,00 12,000
en alumbrado publico 1 6,00 6,000
en energia electrica 1 8,00 8,000
Total partida: 01.04 .. 344,900
01.05 m2 Demol. acera baldosa u hormigén c/retro
PTorrAg0012 Demolicion de acera existente de cualquier espesor, formada por hormigén, loseta hidradlica o terrazo y base de hormigon,
mediante retroexcavadora con elemento pica pica, incluso peldafieado de escaleras, levantado de bordillo existente, carga de
residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares, totalmente ejecutada.
calle San Fernando 1 366,00 366,000
Total partida: 01.05 ..ottt bttt 366,000
01.06 m2 Fresado por centimetro M.B.C.
PTorrAg009 Fresado por centimetro de espesor de firme de mezcla bituminosa en caliente por medios mecanicos, incluso barrido y carga,
completamente ejecutado y medido segun planos.
calle Mar Adriatico 3 80,00 240,000
calle San Fernando 1 80,00 80,000
Total partida: 01.06 .. 320,000
01.07 m3 Zahorra artificial tipo ZA-25
Pz003 Zahorra artificial tipo ZA-25, para capas de base, extendida y compactada al 100% de la densidad maxima del ensayo Proctor
Modificado en tongadas no superiores a 20 cm, inclugo transporte interior, perfilado de taludes y refino de la explanacion,
completamente ejecutada y medida segun perfiles. Arido con marcado CE y DdP (Declaracién de prestaciones) segin
Reglamento (UE) 305/2011.
calle Mar Adriatico
-en calzada 1 600,00 0,25 150,000
-en aceras 1 615,00 0,20 123,000
-en adoquin 1 145,00 0,20 29,000
calle San Fernando
-en aceras 1 426,00 0,20 85,200
-en adoquin 1 115,00 0,20 23,000
Fondo de saco
-en aceras 1 615,00 0,20 123,000
-en adoquin 1 45,00 0,20 9,000
Total Partida: 01.07 ... 542,200
01.08 m3 HM-20 en base de aceras y calzadas
PTorrAg0017 Suministro y extension en bases de aceras y calzadas, de hormigén HM 20/P/20/1 fabricado en planta con cemento CEM II/A-P

32,5 R, incluso replanteo, puesta en rasante de registros, curado y juntas de dilataciéon con material compresible cada 20 m,
completamente ejecutado y medido segun planos.

calle Mar Adriatico

-en calzada 1 600,00 0,25 150,000
-en aceras 1 615,00 0,15 92,250
-en adoquin 1 145,00 0,15 21,750
calle San Fernando

-en aceras 1 426,00 0,15 63,900

-en adoquin 1 115,00 0,15 17,250




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
SUMA ANEEIIOI ...t ee e 345,150
Fondo de saco
-en aceras 1 615,00 0,15 92,250
-en adoquin 1 45,00 0,15 6,750
Total Partida: 01.08 ... ittt ettt et ettt e et 444,150
01.09 m  Bordillo hormigén bicapa 14x20 R-5
Pz004 Suministro y colocacién de bordillo prefabricado de hormigéon bicapa de 14x20 cm, sobre cimiento de 34x15 cm y refuerzo
trasdés de 13x10 cm, de hormigén HM-20/P/40/1 fabricado, incluso rejuntado con mortero de cemento y limpieza. Bordillo con
marcado CE y DdP (Declaracion de prestaciones) segiin Reglamento (UE) 305/2011.
limite adoquin
calle Mar Adriatico 1 90,00 90,000
calle San Fernando 1 84,00 84,000
Fondo de saco 1 35,00 35,000
Total partida: 01.09 ..ottt 209,000
01.10 m2 Pavimento baldosa hidr. gris 15x15x3,5 cm
PY03D013a Suministro y colocaciéon en aceras de baldosa hidradlica gris de 15x15x3,5 cm, con parte proporcional de cartabones de
15x15x3,5 cm y de cenefa negra de 21x21x3,5 cm, sobre capa de mortero de cemento 1/6 (M-5) CEM II/A-P 32,5 R de 2 cm de
espesor, incluso enlechado de juntas con lechada de cemento 1/3 CEM II/A-P 32,5 R, cortes, remates junto a registros y juntas
de dilatacion cada 20 m2, completamente ejecutada y medida segun planos.
calle Mar Adriatico
-acera nueva 1 615,00 615,000
-acera antigua 1 140,00 140,000
calle San Fernando
-acera nueva 1 426,00 426,000
-acera antigua 1 233,00 233,000
Fondo de saco
-acera nueva 1 1.690,00 1.690,000
Total partida: 01.10 ..o 3.104,000
01.11 m2 Pavim. adoquin color 20x10x8 cm
PVell021 Suministro y colocacién de adoquin prefabricado de hormigén bicapa en color, de forma rectangular de 20x10x8 cm, sentado
sobre gravillin, incluso recebado de juntas, cortes y remates junto a registros, completamente ejecutada y medida segun
planos.
calle Mar Adriatico 1 145,00 145,000
calle San Fernando 1 115,00 115,000
Fondo de saco 1 45,00 45,000
Total PArtida: 1.1 ettt ettt ettt ettt et e e a et e bt n et neeteas 305,000
01.12 m2 Riego de adherencia C60B3 ADH (700 g/m2)
PTorrAg0028 Riego de adherencia con emulsion termoadherente tipo C60B3 ADH, con una dotacion de 700 g/m2, sobre capas bituminosas,
incluso preparacion de la superficie, completamente ejecutado y medido segun planos.
calle Mar Adriatico
-en calzada nueva 1 1.760,00 1.760,000
-en calzada antigua 1 1.740,00 1.740,000
calle San Fernando
-en calzad antigua 1 1.500,00 1.500,000
Fondo de saco
-en calzada nueva 1 1.400,00 1.400,000
Total Partida: 01.12 ..o 6.400,000
01.13 t  Mezcla B.C. AC16surfD excepto betin
PTorrAg0030 Fabricacion y puesta en obra de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16surfD, excepto bettin, incluso traslado de equipos,
extension, compactacion, filler de aportacion y cortes, completamente ejecutada y medida segun perfiles.
calle Mar Adriatico
-en calzada nueva 1 600,00 2,50 0,15 225,000
-en calzada antigua 1 1.160,00 2,50 0,15 435,000
1 1.740,00 2,50 0,05 217,500
calle San Fernando
-en calzad antigua 1 1.500,00 2,50 0,05 187,500
Fondo de saco
-en calzada nueva 1 1.400,00 2,50 0,15 525,000
Total Partida: 01,13 ottt ettt a ettt ettt te et s 1.590,000
01.14 t  Betun asfaltico B-50/70 para M.B.C.
PTorrAg0031 Suministro de betun asféltico B-50/70, empleado en la fabricacion de mezclas bituminosas en caliente, puesto en planta.
En aglomerado 1 1.590,00 0,50 0,10 79,500
Total PArtida: 01.14 ..ottt et ettt ettt n et e e et e et eeneeeneanen 79,500




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y artes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE igua|es : : Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
CAPITULO: 02.- JARDINERIA Y RED DE RIEGO
02.01 m  Tub. polie. BD PE-32 De=63 mm 1,0 MPa i/arena
PY10BA012g Suministro e instalacion de tuberia de polietileno PE-32 para riego, de diametro exterior De=63 mm y una presién nominal de

1,00 Mpa, suministrada en rollos, sobre una cama de arena de rio de 10 cm debidamente compactada y nivelada, incluso
parte proporcional de valvulas, elementos de union, cortes, biselados, accesorios, piezas especiales y parte proporcional de
medios auxiliares, completamente colocada en fondo de zanjas y medida segun planos como longitud total de la conduccién.

calle Mar Adriatico 1 115,00 115,000
calle San Fernando 1 130,00 130,000
Fondo de saco 1 110,00 110,000
Total Partida: 02.071 ..ottt ettt ettt ettt et 355,000
02.02 ud Riego arbol por goteo incluso conexion
PY10BB015a Riego de arbol por goteo subterraneo, compuesto por un anillo de 2,0 m de longitud de tuberia de polietileno de baja densidad

PE-32 de diametro exterior De=16 mm y una presién nominal de 0,60 Mpa con goteros integrados, autorregulados y
autolimpiantes, termosoldados en el interior de la pared a una equidistancia de 30 cm, para un caudal de 2,4 I/h a una presion
de 0,05 a 0,04 Mpa, incluso parte proporcional de tuberia de alimentacion de polietileno de 16 mm, colocada en el interior de
tubo corrugado en color azul de doble pared de 90 mm de diametro exterior, elementos de unién, cortes, accesorios y piezas
especiales, apertura y tapado de zanjas para situacion (30 cm de profundidad para la tuberia de alimentaciéon y 15 cm para la
de goteo) y medios auxiliares, totalmente instalado y en funcionamiento.

calle Mar Adriatico 14 14,000
calle San Fernando 16 16,000
Fondo de saco 8 8,000
Total partida: 02.02 ..ot e e et n et e e e e eneereeneeneeeneanen 38,000

02.03 ud Ulmus Pumila 12-14 cm. cp

PY10AJA11a Suministro y plantacion de Ulmus pumila (Olmo de Siberia) de 12-14 cm de perimetro de tronco,suministradas en cepellon, en
hoyo de plantacién realizado con forma de cubeta tronco-cénica de dimensiones de base inferior/base superior/altura de
40x80x30cm, abierto por medios mecanicos, incluido replanteo, presentacion de la planta, retirada a acopio intermedio o
extendido de la tierra existente segun calidad de la misma, relleno y apisonado del fondo del hoyo, en su caso, para evitar
asentamientos de la planta, relleno lateral y apisonado moderado con tierra de cabeza seleccionada de la propia excavacion,
mezclada con tierra vegetal limpia y cribada en una proporcion del 50%, formacién de alcorque, 3 tutores, carga de residuos
sobrantes y primer riego, medida la unidad completamente ejecutada.

calle Mar Adriatico 14 14,000
calle San Fernando 16 16,000
Fondo de saco 8 8,000
Total Partida: 02.03 ...ttt ettt ettt e et e et e e b ettt et ene et enen 38,000
02.04 ud Entutor.arbol,3 roll.vert.D=8cm
PY10AJA23 Entutorado de arbol mediante 3 postes de rollizo de pino cilindrados, de 8 cm de diametro con testa superior achaflanada,

tanalizados en autoclave, clavados veticalmente en el hoyo de plantacion, incluidos sujeccion del tronco con banda textil de 4
cm de ancho, limpieza y retacado, medida la unidad instalada en obra.

calle Mar Adriatico 14 14,000
calle San Fernando 16 16,000
Fondo de saco 8 8,000
Total partida: 02.04 ...ttt ettt et e e ena 38,000
02.05 ud Caja conexion sistema TBOS 4 estaciones
PY10BB012c Suministro y montaje de caja de conexion sistema TBOS o similar, de baterias, de tres programas independientes y cuatro

estaciones, para control de un solenoide por estacion, con carcasa hermética y sumergible para colocacion en arqueta,
incluso limpieza y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada y medida la unidad instalada en obra.

calle San Fernando 1 1,000
Total partida: 02.05 ... et e e n e er e e e ene e neas 1,000

02.06 ud Acometida a red del Canal Isabel Il

PY10BB010c Acometida a la red de abastecimiento de agua del Canal de Isabel Il a realizar por brigadas autorizadas por el mismo, hasta
una longitud maxima de 8 metros, realizada con tuberia de fundicién de 80 mm de diametro, T de bridas, valvula de compuerta
de fundicion, contador, llave de corte, reductora de presién, valvula de retencion, incluso excavacion y posterior relleno,
permisos, supervision, vigilancia, proyectos de ingenieria propia, actos administrativos, puesta en marcha de la instalacion,
parte proporcional de accesorios, piezas especiales y medios auxiliares, segin normativa del Canal de Isabel Il,
completamenet ejecutada y en funcionamiento.

calle San Fernando 1 1,000
Total PArtida: 02.06  ......oviiiieiieiie ettt ettt ettt ettt ettt et e e etenen 1,000



4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
CAPITULO: 03.- ALUMBRADO PUBLICO
03.01 m3 Excavacion zanjas o pozos
PBat0040 Excavacién en zanjas con medios mecanicos en cualquier clase de terreno, con perfilado del fondo de la excavacion,
incluyendo replanteo, terminacién a mano en donde sea necesario y carga en camion o contenedor, completamente ejecutada
y medida sobre perfil.
En dos tubos 1 250,00 0,40 0,40 40,000
En tres tubos 1 35,00 0,50 0,60 10,500
Total Partida: 03,07 ..ottt bttt e et ettt n ettt et e ent e e eneeeneanen 50,500
03.02 m3 Arena en camas de conduc.
PTorrAg0038 Arena de rio colocada en fondo de zanjas para ejecucion de camas de conducciones, ligeramente compactadas, incluso
nivelacion, completamente ejecutada y medida segun perfiles.
En dos tubos 1 250,00 0,40 0,10 10,000
En tres tubos 1 35,00 0,50 0,10 1,750
Total partida: 03.02 ...ttt sttt et et e e 11,750
03.03 m3 Relleno localizado ¢/ s. adecuado prestamo
PTorrAg00104 Relleno localizado de zanjas, con tipo suelo adecuado, tamafio maximo 150 mm, procedentes de préstamo , incluso
transporte interior, extendido, humectacion y compactacion en capas de 20 cm de espesor, hasta una densidad 100% PM.
Completamente ejecutado y medido sobre planos.
En dos tubos 1 250,00 0,40 0,20 20,000
En tres tubos 1 35,00 0,50 0,25 4,380
Total Partida: 03.03 ...ttt bttt ettt et ettt et et e en b e beeneeeteanen 24,380
03.04 m  Canalizacién 2 tubos PE 110 mm acera
PTorrAg0081 Suministro y colocacion bajo acera o zona terriza de canalizacion subterranea formada por dos tubos de polietileno corrugado
de doble pared (interior lisa y exterior corrugada) de 110 mm de didmetro exterior color rojo, incluso nivelacion de la superficie
de asiento, cortes, cable guia, cinta avisadora de plastico con la inscripciéon de "Alumbrado publico" y parte proporcional de
medios auxiliares, completamente ejecutada y medida segln planos como longitud total de la conduccion.
calle Mar Adriatico 1 120,00 120,000
Fondo de saco 1 130,00 130,000
Total partida: 03.04 .. 250,000
03.05 m  Canalizacion 3 tubos PE 110 mm calzada
PTorrAg0082 Suministro y colocacion bajo calzada de canalizacion subterranea formada por tres tubos de polietileno corrugado de doble
pared (interior lisa y exterior corrugada) de 110 mm de didmetro exterior color rojo, incluso dado de proteccién de hormigén
HM 20/P/20/I CEM II/A-P 32,5R de central, nivelacién de la superficie de asiento, cortes, cable guia, cinta avisadora de
plastico con la inscripcién de "Alumbrado publico" y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada y
medida segun planos como longitud total de la conduccion.
calle Mar Adriatico 1 10,00 10,000
1 14,00 14,000
calle San Fernando 1 11,00 11,000
Total Partida: 03.05  ......ocoiiiiiic bt 35,000
03.06 ud Cimentacién para columna
PTorrAg0083 Cimentacion para columna de dimensiones 70x70x70 cm, en hormigon HM 20/P/40/1 CEM II/A-P 32,5R de central, incluso
excavacion suplementaria a maquina, relleno del hueco sobrante con suelo seleccionado de préstamos, pernos de anclaje,
codo de PVC 90° de 110 mm de diametro, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutad
calle Mar Adriatico 4,000
calle San Fernando 1 1,000
Fondo de saco 9 9,000
Total partida: 03.06 . 14,000
03.07 ud Arqueta cruce fab. lad. y tapa fundicién
PTorrAg0085 Arqueta adosada a baculo y cruce de calzada, con tapa de fundicion ductil tipo C-250, construida con fabrica de ladrillo
macizo de 1/2 pié de espesor, de dimensiones exteriores 88x88x80 cm, incluso excavacion suplementaria a mano, enfoscado
con mortero de cemento hidréfugo brufiido, relleno del hueco sobrante con suelo seleccionado de préstamos, carga de
residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada.
calle Mar Adriatico 8 8,000
calle San Fernando 3 3,000
Fondo de saco 9 9,000
Total Partida: 03.07 ...ttt ettt et h et bt et n e eneae 20,000
03.08 m Linea AP 4(1x6)+T.16 Cu
PTorrAg0086 Linea de alimentacion para alumbrado publico formada por conductores de cobre 4(1x6) mm2 con aislamiento tipo RV-0,6/1
kV, incluso conductor de cobre de 1x16 mm2 con aislamiento RZ-1 libre de halégenos de 750 V de tensién nominal, color
verde-amarillo para la red de toma de tierra,, instalada, transporte, montaje y conexionado.
1,1 300,00 330,000
Total partida: 03.08  ........couiiiiiiic bbb 330,000
03.09 m  Conductor termoplastico 3x2,5
PTorrAg0087 Suministro e instalacion de conductor termoplastico especial cilindrico de 3x2,5 mm2 de seccion, para instalacion en interior
de soporte, incluso prueba en servicio y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutado y en perfecto
estado de funcionamiento.
14 15,00 210,000

Total Partida: 03.09 ...ttt e et £ttt a et e n et e bt et e e e ateas 210,000




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
03.10 ud Toma de tierra con pica
PTorrAg0088 Toma de tierra independiente con con pica de acero cobrizado de D=14,3 mm y 2 m de longitud, cable de cobre de 35 mm2
hasta una longitud de 20 metros, uniones mediante soldadura aluminotérmica, incluyendo registro de comprobacién y puente
de prueba. Seglin REBT, ITC-BT-18 e ITC-BT-26.
calle Mar Adriatico 4,000
calle San Fernando 1 1,000
Fondo de saco 9 9,000
Total PArtidar 03.10 ..ottt ettt h e e £ttt ettt b e bt ent e beeneenteanen 14,000
03.11 ud Caja conexion para brazos y columnas
PTorrAg0089 Suministro y montaje de caja de conexion y proteccion para brazos y columnas, construida en poliester reforzado con fibra de
vidrio o policarbonato y provista de una o dos bases aptas para cartuchos de cortacircuitos de hasta 20 A (10x38) y 4 bornas
de conexion para cable de hasta 25 mm2, incluso cartuchos, prueba en servicio y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutada y en perfecto estado de funcionamiento.
calle Mar Adriatico 4,000
calle San Fernando 1 1,000
Fondo de saco 9 9,000
Total partida: 03.11 .. 14,000
03.12 ud Columna acero galvanizado h=10m
PY06F011a Suministro y montaje de columna de 10 m de altura con brazo de 1000 mm , construida en acero S235JR galvanizada en
caliente y dimensionada y calculada segiin EN-40 con 4mm de espesor y puerta de registro a 500 mm sobre suelo. Incluso
prueba en servicio y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada y en perfecto estado de
funcionamiento.
calle Mar Adriatico 4,000
calle San Fernando 1 1,000
Total PArtida: 03.12 ..ottt E et bt et £ttt e st et et e et e teennenean 5,000
03.13 ud Columna acero galvanizado h=12m
PY06F011b Suministro y montaje de columna de 12 m de altura con brazo de 1000 mm , construida en acero S235JR galvanizada en
caliente y dimensionada y calculada segiin EN-40 con 4mm de espesor y puerta de registro a 500 mm sobre suelo. Incluso
prueba en servicio y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada y en perfecto estado de
funcionamiento.
Fondo de saco 9 9,000
Total partida: 03.13 .. 9,000
03.14 ud Luminaria Led 114w
PY061C015d Luminaria LED forma plana, para colocar sobre poste o lateral de 42-60 o 60-76 mm de diametro de acoplamiento e
inclinacion (-15°, -10°, -5°, 0,5° 10°, 15°); carcasa y marco de aluminio inyectado a alta presion y cierre de vidrio plano
templado, grado de proteccion IP66 - IKO8 / Clase Il y aislamiento clase F, segun UNE-EN60598 y EN-50102. Optica de haz
medio, equipado con médulo LED de 12200 Im y consumo de 114 W con T2 de color blanco neutro (4000 K), fuente de
alimentacién y driver integrado; altura de montaje recomendada de 4 a 8 m, para alumbrado de viales. Con marcado CE segun
Reglamento (UE) 305/201. Instalado, incluyendo replanteo, elementos de anclaje y conexionado.
calle Mar Adriatico 4 4,000
calle San Fernando 1 1,000
Fondo de saco 9 9,000
Total Partida: 03.14 ..ottt e et et e e et e n et e er e e eneeeneenen 14,000
03.15 ud Conexién a luminaria existente
PTorrAg0096 Conexién a luminaria existente de alumbrado publico, incluso obra civil y materiales hasta 10 m de longitud, rotura de arqueta
y reposiciones necesarias, segin normas, totalmente terminada.
1 1,000
Total Partida: 03.15 ..ot e e e et n et e neeene e neas 1,000
03.16 ud Legalizacion red iluminacién
PY06V001 Legalizacion de red de iluminacion de acuerdo al reglamento de eficiencia energética, incluyendo solicitud a la Empresa
Suministradora de energia de la peticion de nuevo suministro, Proyecto y Direccion de Obra de las instalaciones de
Alumbrado Publico visado por el correspondiente Colegio de Ingenieros, presentacion en la Delegacion de Industria junto con
los Boletines del instalador, gastos de la inspeccion técnica de las obras por Empresa homologada (OCA), puesta en marcha
de la instalacion, costes del aval y tasas, completamente ejecutado.
1 1,000

Total PArtida: 03.16 ...ttt ettt b ettt b et h e ettt et e enneneas 1,000




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
CAPITULO: 04.- CONEXION RED DE SANEAMIENTO
04.01 m3 Excavacion zanjas o pozos
PBat0040 Excavacién en zanjas con medios mecanicos en cualquier clase de terreno, con perfilado del fondo de la excavacion,
incluyendo replanteo, terminacién a mano en donde sea necesario y carga en camion o contenedor, completamente ejecutada
y medida sobre perfil.
Tub PVC-U 400 mm 1 170,00 1,10 1,50 280,500
Tub PVC-U 315 mm 1 15,00 0,90 1,50 20,250
Tub PVC-U 250 mm 1 148,00 0,80 1,20 142,080
Total Partida: 04.07 ..ttt ettt sttt ettt ettt 442,830
04.02 m3 Arena en camas de conduc.
PTorrAg0038 Arena de rio colocada en fondo de zanjas para ejecucion de camas de conducciones, ligeramente compactadas, incluso
nivelacion, completamente ejecutada y medida segun perfiles.
Tub PVC-U 400 mm 1 170,00 1,10 0,10 18,700
Tub PVC-U 315 mm 1 15,00 0,90 0,10 1,350
Tub PVC-U 250 mm 1 148,00 0,80 0,10 11,840
Total partida: 04.02 ...ttt ettt et 31,890
04.03 m  Tub PVC-U 250 mm corrugada SN8 teja
PTorrAg0039 Colector de saneamiento enterrado de PVC-U de pared corrugada doble color teja y rigidez 8 kN/m2; con un diametro 250 mm
y con unién por junta elastica. Colocado en zanja de 0,90 m de ancho. Incluyendo doble banda gris sefalizadora color gris
pantone 5435 C. Con p.p. de medios auxiliares y sin incluir la excavacion .
En sumideros
calle Mar Adriatico 1 20,00 20,000
1 12,00 12,000
1 15,00 15,000
1 20,00 20,000
1 15,00 15,000
1 5,00 5,000
calle San Fernando 1 10,00 10,000
1 6,00 6,000
1 8,00 8,000
1 10,00 10,000
Fondo de saco 3 9,00 27,000
Total Partida: 04.03 ...ttt £t ettt ettt e et e bt n et eaeeeteas 148,000
04.04 m  Tub PVC-U 315 mm corrugada SN8 teja
BR030 Colector de saneamiento enterrado de PVC-U de pared corrugada doble color teja y rigidez 8 kN/m2; con un diametro 315 mm
y con unién por junta elastica. Colocado en zanja de 1,00 m de ancho. Incluyendo doble banda gris sefializadora color gris
pantone 5435 C. Con p.p. de medios auxiliares y sin incluir la excavacion .
En acometidas
calle San Fernando 1 15,00 15,000
Total Partida: 04.04 ...ttt e e et et e n et e e e teent e e eneeeneanen 15,000
04.05 m  Tub PVC-U 400 mm corrugada SN8 teja
PTorrAg0040 Colector de saneamiento enterrado de PVC-U de pared corrugada doble color teja y rigidez 8 kN/m2; con un diametro 400 mm
y con unién por junta elastica. Colocado en zanja de 1,00 m de ancho. Incluyendo doble banda gris sefializadora color gris
pantone 5435 C. Con p.p. de medios auxiliares y sin incluir la excavacion .
calle San Fernando 1 35,00 35,000
1 25,00 25,000
Fondo de saco 1 110,00 110,000
Total Partida: 04.05 ...ttt ettt £ttt ettt e et e bt et e ne e eteas 170,000
04.06 m3 Relleno localizado ¢/ s. adecuado prestamo
PTorrAg00104 Relleno localizado de zanjas, con tipo suelo adecuado, tamafio maximo 150 mm, procedentes de préstamo , incluso
transporte interior, extendido, humectacion y compactacion en capas de 20 cm de espesor, hasta una densidad 100% PM.
Completamente ejecutado y medido sobre planos.
Tub PVC-U 400 mm 1 170,00 1,10 1,40 261,800
Tub PVC-U 315 mm 1 15,00 0,90 1,40 18,900
Tub PVC-U 250 mm 1 148,00 0,80 1,10 130,240
Total PArtida: 04.08 ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt 410,940
04.07 ud Sumidero de calzada
PTorrAg0047 Arqueta sumidero de calzada de 60x40 cm de dimensiones interiores, construida con fabrica de ladrillo macizo de 1 pié de
espesor, incluso solera de hormigén HM 20/P/20/1 CEM II/A-P 32,5 R de central, excavacién a maquina, enfoscado, enlucido y
brufiido con mortero de cemento 1/3 (M-12,5) CEM II/A-P 32,5 R, cerco y rejilla de fundicion ductil tipo EN-GJS-500-7 6
EN-GJS-600-3 para clase de carga D-400, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutada. Incluso recibido a tubo de saneamiento. Segin UNE-EN 998-1:2010 y UNE-EN 998-2:2004.
calle Mar Adriatico 6 6,000
calle San Fernando 6 6,000
Fondo de saco 3 3,000
Total Partida: 04.07 ...ttt ettt e e et e e et e et e ere e eneeenennen 15,000
04.08 ud Arqueta
PTorrAg0047a Arqueta de registro de 63x63x80 cm de medidas interiores, construida con fabrica de ladrillo perforado tosco de 1/2 pie de
espesor, recibido con mortero de cemento M-5, colocado sobre solera de hormigén en masa HM-20/P/40/X0 o XC1 de 10 cm
de espesor, ligeramente armada con mallazo, enfoscada y brufiida por el interior con mortero de cemento CSIV-W2, y con
tapa de hormigén armado prefabricada, terminada y con p.p. de medios auxiliares, sin incluir la excavacion, ni el relleno
perimetral posterior. Segiin UNE-EN 998-1:2018 y UNE-EN 998-2:2018.
1 1,000

Total Partida: 04.08 ...ttt ettt ettt bt a e £ttt e n e ettt e et e teenteneas 1,000




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
04.09 ud Parte comun pozo registro calzada
PTorrAg0048 Parte comun de pozo de registro de 0,70 m de altura, situado en calzada, construida con fabrica de ladrillo macizo de 1 pié de
espesor, incluso solera de hormigén HM 20/P/20/1 CEM I1/A-P 32,5 R de central, excavacion a maquina, enfoscado con
mortero de cemento, pates de polipropileno con alma de acero, cerco y tapa de fundicion ductil tipo EN-GJS-500-7 6
EN-GJS-600-3 para clase de carga D-400 kN, con bisagra, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios
auxiliares, completamente ejecutada.
calle Mar Adriatico 1 1,000
calle San Fernando 1 1,000
Fondo de saco 3 3,000
Total Partida: 04.09 ...ttt E ettt e et et et e he e e et e et e teenneneas 5,000
04.10 m Parte variable pozo registro
PTorrAg0049 Parte variable de pozo de registro, construido con fabrica de ladrillo macizo de 1 pié de espesor, incluso, excavacion a
maquina, enfoscado, enlucido y brufiido con mortero de cemento 1/3 (M-12,5) CEM II/A-P 32,5 R, pates de polipropileno con
alma de acero, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutado.
calle Mar Adriatico 1 1,30 1,300
calle San Fernando 1 1,30 1,300
Fondo de saco 3 1,30 3,900
Total PArtida: 04.10 ..ottt ettt ettt ee et ea s 6,500
04.11 ud Conexion a pozo existente
PTorrAg0050 Conexién a pozo existente de saneamiento, mediante rotura con taladro de gran broca, incluso excavacion a maquina, carga
de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada y medida en obra.
calle Mar Adriatico 4 4,000
calle San Fernando 2 2,000

Total Partida: 04. 11 oottt n e e s e et e e e ene e neas 6,000




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
CAPITULO: 05.- CONEXION RED TELECOMUNICACIONES
05.01 m3 Excavacion zanjas o pozos
PBat0040 Excavacién en zanjas con medios mecanicos en cualquier clase de terreno, con perfilado del fondo de la excavacion,
incluyendo replanteo, terminacién a mano en donde sea necesario y carga en camion o contenedor, completamente ejecutada
y medida sobre perfil.
calle San Fernando 1 20,00 0,30 0,80 4,800
Total Partida: 05.071 ..ottt ettt ee ettt et e et 4,800
05.02 m3 Relleno localizado ¢/ s. adecuado prestamo
Pz008 Relleno localizado de zanjas, con tipo suelo adecuado, tamafio maximo 150 mm, procedentes de préstamo , incluso
transporte interior, extendido, humectacion y compactacion en capas de 20 cm de espesor, hasta una densidad 100% PM.
Completamente ejecutado y medido sobre planos.
calle San Fernando 1 20,00 0,30 0,60 3,600
Total Partida: 05.02 ...ttt b e et e e e e st n et e e eneete e e eneas 3,600
05.03 m  Canalizaciéon 4 tubos PVC D=63 mm i/H
Pz0035 Canalizacion telefénica para 4 conductos, en base 2, de PVC de 63 mm de diametro, embebidos en prisma de hormigén
HM-20/P/20/I CEM II/A-P 32,5R de central de 30x27,6 cm, con 6 cm de recubrimiento superior e inferior y 7,2 cm lateralmente,
incluso cuerda guia para cables, parte proporcional de codos, piezas especiales y soportes distanciadores cada 70 cm,
ejecutado seglin normas de la Compaiiia y pliego de prescripciones técnicas particulares de la obra, completamente ejecutada
y medida segun planos como longitud total de la conduccién.
calle San Fernando 1 20,00 20,000
Total Partida: 05.03 ...ttt ettt £ ettt h e ettt et e bt nt e bt eneeeteanen 20,000
05.04 ud Arqueta prefabricada tipo M tapa hormigén
Pz0037 Suministro y montaje de arqueta prefabricada en hormigén armado tipo "M", segln especificaciones de Telefonica, con tapa
de hormigdn y soportes de enganche de poleas y regletas, incluso excavaciona, 10 cm de hormigén de limpieza, embocadura
de conductos, relleno de tierras lateralmente con suelo seleccionado de préstamos y carga de residuos resultantes,
completamente ejecutada
1 1,000
Total Partida: 05.04 ...ttt ettt bt ettt e ettt e et e teeneneas 1,000
05.05 ud Vigilancia, proyectos y permisos TF
Pz0039 Permisos, supervision y vigilancia de la compafia TELEFONICA, incluso proyectos de ingenieria propia, actos administrativos
y puesta en marcha de la instalacion, costes del aval y tasas, completamente ejecutado.
1 1,000

Total Partida: 05.05 ...ttt ettt ettt et e ae et e e e teeeeneas 1,000




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
CAPITULO: 06.- GESTION DE RESIDUOS
06.01 mes Coste alquiler contenedor RCD 22 m3
PTorrGR06 Coste del alquiler de contenedor de 22 m3 de capacidad para RCD, sélo permitido éste tipo de residuo en el contenedor por el
gestor de residuos no peligrosos (autorizado por la Consejeria de Medio Ambiente). Segun Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccién y demolicion.
hormigén 8 8,000
Total PArtida: 08.07 ...ttt ettt ettt bt et et et b bt h e et e et et e eeeneas 8,000
06.02 m3 Retirada de residuos con camion
PTorrGRO1 Retirada de residuos en camion desde la obra hasta instalacion autorizada de gestion de residuos, incluso transporte interior,
seleccion, carga, tiempo de espera, transporte a plantay descarga sin canon de gestion.
Tierras 1 975,76 975,760
Total Partida: 08.02  .......ooeiii ittt ettt h ettt et ettt et et e et 975,760
06.03 m3 Gestion de residuos de tierras
PTorrGR02 Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos de tierras y piedras procedentes de la obra, con coédigo 17 05 04 seguin
el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002),
Ampliacion calzada 1,2 315,00 378,000
Zanja alumbrado 1,2 50,50 60,600
Zanja saneamiento 1,2 442,83 531,400
Zanja comunicaciones 1,2 4,80 5,760
Total partida: 08.03 ..o e 975,760
06.04 m3 Gestion de residuos de hormigén
PTorrGRO3a
Demolicion aceras y calzadas 1,3 344,90 0,20 89,670
1,3 366,00 0,20 95,160

Total partida: 06.04  .........ocooiiiiiii e 184,830




4.1.- MEDICIONES

NO
Orden

N° de UNIDADES

DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE igi:ﬁ:s : D'MEN§'ONES Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura

CAPITULO: 07.- SEGURIDAD Y SALUD

07.01
AMJSS29

07.02
TORSS25

07.03
TORSS24

07.04
AMJSS39

07.05
AMJSS40

07.06
AMJSS28

07.07
TORSS23

07.08
AMJSS43

07.09
TORSS11

07.10
TORSS12

07.11
TORSS13

ud

Mes alquiler caseta vestuar. para 10 personas

Més de alquiler de caseta prefabricada para vestuarios de obra, valida para 10 personas, con estructura metalica mediante
perfiles conformados en frio y cerramiento de chapa nervada y galvanizada con terminacién de pintura prelacada, aislamiento
interior con lana de vidrio combinada con poliestireno expandido, revestimiento de PVC en suelos y tablero melaminado en
paredes, dos ventanas correderas de aluminio anodizado, con contraventana correderas de acero galvanizado, incluso
instalacion eléctrica con distribucion interior de alumbrado y fuerza con toma exterior a 220 V, protegida con interruptores
automaticos diferenciales de media sensibilidad (300mA) y de alta sensibilidad (30 mA).

Total Partida: 07.071 ..ottt ettt et ettt et en et 6,000

mes Alquiler caseta almacén

Mes de alquiler de caseta prefabricada para almacén de obra de 4,64x2,45x2,45 m de 11,36 m2. Estructura de acero
galvanizado. Cubierta y cerramiento lateral de chapa galvanizada trapezoidal de 0,6 mm reforzada con perfiles de acero,
interior prelacado. Suelo de aglomerado hidréfugo de 19 mm puerta de acero de 1 mm, de 0,80x2,00 m pintada con cerradura.
Ventana fija de cristal de 6 mm, recercado con perfil de goma. Con transporte a 150 km (ida y vuelta). Entrega y recogida del
modulo con camién grda. Segun R.D. 486/97.

6 6,000

Total partida: 07.02 .. 6,000

mes Alquiler WC quimico estandar

ud

ud

ud

ud

ud

ud

ud

ud

Mes de alquiler de WC quimico estandar de 1,13x1,12x2,24 my 91 kg de peso. Compuesto por urinario, inodoro y depdsito
para desecho de 266 |. Sin necesidad de instalacion. Incluso portes de entrega y recogida. Segun RD 486/97.

Total partida: 07.03 ...t e et n e et e e e er e e e e ene e e eneas 6,000

Acometida eléctrica a casetas

Acometida provisional de electricidad para casetas de obra desde el cuadro general, formada por manguera flexible de 4x6
mm2 y tensién nominal 750 V, incorporando conductor de tierra color verde-amarillo, completamente ejecutada y probada.

Total PArtida: 07.04 ... .ottt ettt e ettt ettt ettt e e eteeen 2,000

Acometida de agua a casetas

Acometida provisional de agua para casetas de obra desde la red general municipal de agua potable, realizada con tubo de
polietileno de 25 mm de diametro, de alta densidad y para 10 atmésferas de presién maxima, con collarin de toma de
fundicién, parte proporcional de piezas especiales de polietileno y tapén roscado, incluso derechos y permisos para la
conexion, completamente ejecutada y probada.

Total PArtida: 07.05 ...ttt ettt et e et ettt en et 1,000

Extintor de polvo quimico de 9 litros

Extintor de polvo quimico polivalente ABC con eficacia extintora 27A/144B, de 9 litros de agente extintor, incluso soporte,
manoémetro e instalacion.

Total Partida: 07.06  ......ccooiiiiiie ettt ettt ettt 2,000

Botiquin de obra completo

Botiquin de urgencia para obra fabricado en chapa de acero, pintado al horno con tratamiento anticorrosivo y seigrafia de
cruz, color blanco, con contenidos minimos obligatorios, segiin RD 486/97, colocado.

Total PArtida: 07.07 ..ottt ettt ettt ettt a e bt et £ e et et e n et et e et e teenneneas 2,000

Reconocimiento médico
Reconocimiento médico realizado a los trabajadores al comienzo de la obra y periédicos.

Total Partida: 07.08 ...ttt ettt et ettt et et ettt ettt et e ene et it 10,000

Placa indicativa de riesgo

Placa indicativa de riesgo, fabricada en PVC serigrafiado de 50x30 cm, con caracteristicas y simbologia segiin R.D. 485/97,
fijada mecanicamente, incluso instalacion, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 2 usos).

5 5,000

Total partida: 07.09 .. 5,000

Paleta sefializacion manual 2 caras
Paleta de sefalizacién manual a dos caras: Stop-Direccion obligatoria. (Amortizable en 2 usos).

Total PArtida: 07.10 ..ottt b et e e bt e et e et e te e et e e e e eneenneneas 2,000

Sedial triangular H.l. L=90 sobre cruceta

Sefial triangular en desvios de obra, reflexiva nivel Il (H.1.), troquelada, de chapa de acero de 90 cm de lado, sobre poste de
acero galvanizado de 80x40x2 mm de 2,30 m de longitud, tapado en su parte superior, incluso cruceta galvanizada de
sustentacion, elementos de fijacion, piezas de anclaje o atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en
4 usos).

4 4,000

Total partida: 07.11 .. 4,000




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
07.12 ud Sedal circular H.l. D=60 sobre cruceta
TORSS14 Serial circular en desvios de obra, reflexiva nivel Il (H.1.), troquelada, de chapa de acero de 60 cm de diametro, sobre poste de
acero galvanizado de 80x40x2 mm de 2,00 m de longitud, tapado en su parte superior, incluso cruceta galvanizada de
sustentacion, elementos de fijacion, piezas de anclaje o atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en
4 usos).
4 4,000
LI LI Ty e = A e SRS 4,000
07.13 ud Cartel desvio H.l. 90x135 cm sobre cruceta
TORSS15 Cartel en desvios de obra, reflexivo nivel Il (H.l.), tipo TS-52 a TS-62, de chapa de acero de 90x135 cm de lados, sobre poste
de acero galvanizado de 80x40x2 mm de 3,50 m de longitud, tapado en su parte superior, incluso cruceta galvanizada de
sustentacion, elementos de fijacion, piezas de anclaje o atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en
4 usos).
2 2,000
Total Partida: 07.13 ..ttt ettt ettt 2,000
07.14 ud Panel direccional H.I. 195x95 cm en desvios
TORSS16 Panel direccional en balizamiento de desvios, reflexivo nivel Il (H.l.), de 195x95 cm, blanco y rojo, sobre postes de acero
galvanizado de 80x40x2 mm de 1,95 m de longitud, tapado en su parte superior, incluso soportes galvanizados en "L" de
sustentacion, elementos de fijacion, piezas de anclaje o atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en
4 usos).
2 2,000
Total Partida: 07.14 ..o 2,000
07.15 ud Baliza intermitente incasdencente 2 caras
TORSS17 Baliza intermitente de obra con lente a 2 caras color ambar de diametro D=200 mm, con destellos de luz incandescente, célula
fotoeléctrica y pilas, incluso instalacién, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 4 usos).
4 4,000
Total PArtida: 07.15 ..ottt ettt ettt ettt a bt a ettt et et e enneneas 4,000
07.16 m Cinta de balizamiento reflectante
TORSS18 Cinta de balizamiento reflectante de material plastico, blanca y roja, incluso colocacion, mantenimiento y retirada.
1 200,00 200,000
Total PArtida: 07.16 ...ttt ettt ettt bt b bttt a ettt n et neeteas 200,000
07.17 m Valla cerramiento provisional pié movil
TORSS19 Valla para cerramiento provisional de obra, realizada con paneles de 3,50 m de largo y 2,00 m de altura, enrejados de 80x150
mm y D=8 mm de espesor, soldado a tubos de D=40 mmy 1,50 mm de espesor, todo ello galvanizado en caliente, sobre
soportes moviles de hormigén prefabricado separados cada 3,50 m, incluso accesorios de fijacion, parte proporcional de
puertas de acceso, montaje, mantenimiento y desmontaje. (Amortizable en 10 usos).
1 50,00 50,000
Total PArtida: O7.17 .ottt e ettt e e e et e r et e e et e e re e e eneeeneanen 50,000
07.18 m Valla de contencion de peatones
TORSS20 Valla metalica para contencion de peatones, de 2,50 m de largo y 1 m de altura, color amarillo, incluso colocacioén,
mantenimiento y retirada. (Amortizable en 10 usos).
1 120,00 120,000
Total partida: 07.18 ... 120,000
07.19 ud Plancha metdlica para zanjas 3x2 m e=12 mm
TORSS21 Plancha metalica de acero de 3,00x2,00 metros y 12 mm de espesor para proteccion de zanjas, pozos o huecos, en superficie
horizontal, incluso colocacion, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 10 usos).
3 3,000
Total Partida: 07.19 .ot e e n e e neas 3,000
07.20 ud Extintor de polvo quimico de 9 litros
TORSS22 Extintor de polvo quimico polivalente ABC con eficacia extintora 27A/144B, de 9 litros de agente extintor, incluso soporte,
manoémetro e instalacion.
2 2,000
LI e Lo Ty e = A O SRR 2,000
07.21 ud Casco de seguridad PE
TORSS01 Suministro y guarderia de casco de seguridad de polietileno de alta densidad dotado de arnés y antisudatorio frontal, segin
RD 1407/92 y sus modificaciones EN 397.
8 8,000
Total PArtida: 07.271 ...ttt ettt ettt ettt en et 8,000
07.22 ud Casco de seguridad PE con protector auditivo
TORSS02 Suministro y guarderia de casco de seguridad de polietileno de alta densidad dotado de arnés y antisudatorio frontal, con
protector auditivo abatible desde el casco, fabricado con casquetes ajustables almohadillados, segiin RD 1407/92 y sus
modificaciones EN 397 y EN 352-3.
2 2,000

Total Partida: 07.22 ...ttt ettt et e n et e e e e te e neas 2,000




4.1.- MEDICIONES

N° de UNIDADES
Ne DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y
partes DIMENSIONES
Orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iquales . - Subtotales TOTALES
Longitud | Latitud Altura
07.23 ud Gafas antipolvo y anti-impactos montura PVC
TORSS03 Suministro y guarderia de gafas antipolvo y anti-impactos en los ojos de particulas a gran velocidad y media energia, con
montura integral de PVC, panoramica y oculares de policarbonato resistente al empafiamiento, segiin RD 1407/92 y sus
modificaciones EN 166, EN 167 y EN 168.
5 5,000
Total partida: 07.23 .. 5,000
07.24 ud Orejeras con arnés
TORSS04 Suministro y guarderia de orejeras compuestas por dos casquetes que se ajustan convenientemente a cada lado de la cabeza
por medio de elementos almohadillados, con sujeccién por arnés, adaptable y recambiables, segiin RD 1407/92 y sus
modificaciones EN 352-1.
2 2,000
Total PArtida: 07.24 ...ttt ettt ettt ettt e et 2,000
07.25 ud Par de guantes riesgos mecanicos
TORSS05 Suministro y guarderia de par de guantes de proteccion de riesgos mecanicos, segun RD 1407/92 y sus modificaciones EN
420 y EN 388.
8 8,000
Total Partida: 07.25 ..ottt ettt 8,000
07.26 ud Par de guantes riesgo eléctrico B.T.
TORSS06 Suministro y guarderia de par de guantes de proteccion del riesgo eléctrico en baja tensién, para utilizacion directa en
instalaciones, segun RD 1407/92 y sus modificaciones EN 420 y EN 60903.
2 2,000
Total partida: 07.26 .. 2,000
07.27 ud Par de botas de cuero suela reforzada y antid
TORSS07 Suministro y guarderia de par de botas de seguridad de media cafia, fabricadas en cuero, dotadas de puntera reforzada y
suela resistente a la perforacion y antideslizante, segin RD 1407/92 y sus modificaciones EN 344 y EN 345.
8 8,000
Total PArtida: 07.27 ..ottt ettt b ettt ettt h e et e et et e e e eneas 8,000
07.28 ud Par de botas riesgo eléctrico B.T.
TORSS08 Suministro y guarderia de par de botas de proteccion del riesgo eléctrico en baja tensién, para utilizacion directa en
instalaciones, segun RD 1407/92 y sus modificaciones EN 420 y EN 60903.
2 2,000
Total Partida: 07.28 ...ttt ettt ettt ettt ae et e e e te e eeneas 2,000
07.29 ud Cinturén antilumbago y antivibratorio
TORSS09 Suministro y guarderia de cinturén antilumbago y antivibratorio para proteccion de la zona dorso-lumbar, segin RD 1407/92 y
sus modificaciones EN 363 y EN 355.
3 3,000
Total Partida: 07.29 ...ttt b et et e ettt n et e e e te e e neas 3,000
07.30 ud Chaleco reflectante alta visibilidad
TORSS10 Suministro y guarderia de chaleco reflectante de alta visibilidad, formado por peto y espaldera en tejido sintético, segin RD
1407/92 y sus modificaciones EN 340 y EN 471.
10 10,000
Total Partida: 07.30 ...t e e e e et e e eneene e e e eneeenennen 10,000
07.31 h  Sefalista de obra
TORSS27 Serialista de obra con categoria de peon ordinario.
1 40,00 40,000

Total partida: 07.31 . 40,000
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3.2.- PRESUPUESTO GENERAL.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.



4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden Descripcion de las unidades de obra Medicién Precio Importe

CAPITULO: 01.- PAVIMENTACION

01.01 m3 Excavacion cualquier terreno 315.600 289 € 912.08 €
» Excavacion en cualquier clase de terreno, perfilado del fondo de la excavacién, carga de residuos ’ ’ ’

resultantes y parte proporcional de medios auxiliares, incluyendo replanteo y terminacion a mano en

donde sea necesario, completamente ejecutada y medida sobre perfil.

01.02 m3 Terraplén productos préstamo s. adecuado 338,000 10,72 € 3.623,36 €
Extendido y compactacion de cimiento y nucleo de terraplén con productos procedentes de préstamo

1.2 tipo suelo adecuado, incluso transporte interior, perfilado de taludes y refino de la explanacion,

completamente ejecutado y medido segun perfiles.

01.03 m2 Levantado de loseta c/compresor 373,000 8,85€ 3.301,05 €
Demolicién de solado de acera de cemento continuo, loseta hidraulica o terrazo, mediante martillo

13 neumatico y compresor, incluso limpieza, carga de residuos resultantes y parte proporcional de

medios auxiliares, totalmente ejecutada.

01.04 m2  Demol. firme de calzada i . , ] 344,900 11,11 € 3.831,84 €
Demolicién de firme de calzada de pavimento de M.B.C. de espesor variable, incluso perfilado del

14 fondo y bordes de la demolicion, limpieza, carga y parte proporcional de medios auxiliares., Medicion

de superficie realmente ejecutada. Conforme a ORDEN FOM/1382/2002-PG3-Art.301 y RD 105/2008.

01.05 m2 Demol. acera baldosa u hormigén c/retro 366,000 6,65 € 2.433,90 €
Demolicién de acera existente de cualquier espesor, formada por hormigén, loseta hidradlica o terrazo

15 y base de hormigén, mediante retroexcavadora con elemento pica pica, incluso peldafieado de

escaleras, levantado de bordillo existente, carga de residuos resultantes y parte proporcional de

medios auxiliares, totalmente ejecutada.

01.06 m2 Fresado por centimetro M.B.C. 320,000 0,62 € 198,40 €
Fresado por centimetro de espesor de firme de mezcla bituminosa en caliente por medios mecanicos,

16 incluso barrido y carga, completamente ejecutado y medido segun planos.

01.07 m3 Zahorra artificial tipo ZA-25 542,200 24,87 € 13.484,51 €
Zahorra artificial tipo ZA-25, para capas de base, extendida y compactada al 100% de la densidad

17 méaxima del ensayo Proctor Modificado en tongadas no superiores a 20 cm, incluso transporte interior,

perfilado de taludes y refino de la explanacion, completamente ejecutada y medida segun perfiles.

Arido con marcado CE y DdP (Declaracion de prestaciones) segiin Reglamento (UE) 305/2011.
01.08 m3  HM-20 en base de aceras y calzadas 444,150 118,58 € 52.667,31 €
18 Suministro y extension en bases de aceras y calzadas, de hormigon HM 20/P/20/I fabricado en planta

con cemento CEM II/A-P 32,5 R, incluso replanteo, puesta en rasante de registros, curado y juntas de
dilatacién con material compresible cada 20 m, completamente ejecutado y medido segun planos.

01.09 m Bordillo hormigén bicapa 14x20 R-5 209.000 2479 € 518111 €
Suministro y colocacion de bordillo prefabricado de hormigén bicapa de 14x20 cm, sobre cimiento de ’ ’ ’

1.9 34x15 cmy refuerzo trasdés de 13x10 cm, de hormigén HM-20/P/40/1 fabricado, incluso rejuntado con
mortero de cemento y limpieza. Bordillo con marcado CE y DdP (Declaracion de prestaciones) segun
Reglamento (UE) 305/2011.
01.10 m2 Pavimento baldosa hidr. gris 15x15x3,5 cm 3.104,000 15.10 € 46.870.40 €

Suministro y colocacion en aceras de baldosa hidratlica gris de 15x15x3,5 cm, con parte proporcional

de cartabones de 15x15x3,5 cm y de cenefa negra de 21x21x3,5 cm, sobre capa de mortero de

cemento 1/6 (M-5) CEM II/A-P 32,5 R de 2 cm de espesor, incluso enlechado de juntas con lechada

de cemento 1/3 CEM II/A-P 32,5 R, cortes, remates junto a registros y juntas de dilatacién cada 20 m2,

completamente ejecutada y medida segun planos.

01.11 m2  Pavim. adoquin color 20x10x8 cm 305,000 36,41€ 11.105,05 €
Suministro y colocacion de adoquin prefabricado de hormigén bicapa en color, de forma rectangular

1 de 20x10x8 cm, sentado sobre gravillin, incluso recebado de juntas, cortes y remates junto a registros,

completamente ejecutada y medida segun planos.

01.12 m2 Riego de adherencia C60B3 ADH (700 g/m2) 6.400,000 0,80 € 5.120,00 €

Riego de adherencia con emulsion termoadherente tipo C60B3 ADH, con una dotacion de 700 g/m2,

sobre capas bituminosas, incluso preparacion de la superficie, completamente ejecutado y medido

segun planos.

01.13 t Mezcla B.C. AC16surfD excepto betun 1.590,000 4350 € 69.165,00 €
Fabricacion y puesta en obra de mezcla bituminosa en caliente tipo AC16surfD, excepto betun, incluso

113 traslado de equipos, extension, compactacion, filler de aportacion y cortes, completamente ejecutada y

medida segun perfiles.

01.14 t Betun asfaltico B-50/70 para M.B.C. 79,500 587,10 € 46.674,45 €
Suministro de betun asfaltico B-50/70, empleado en la fabricaciéon de mezclas bituminosas en caliente,

1.14 puesto en planta.

1.10

1.12

Total Capitulo 01 264.568,46 €




4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden

Descripcion de las unidades de obra

Medicion

Precio

Importe

CAPITULO: 02.- JARDINERIA Y RED DE RIEGO

02.01 m
21

02.02 ud
22

02.03 ud
23

02.04 ud
24

02.05 ud
25

02.06 ud
26

Tub. polie. BD PE-32 De=63 mm 1,0 MPa i/arena

Suministro e instalacion de tuberia de polietileno PE-32 para riego, de diametro exterior De=63 mm y
una presion nominal de 1,00 Mpa, suministrada en rollos, sobre una cama de arena de rio de 10 cm
debidamente compactada y nivelada, incluso parte proporcional de véalvulas, elementos de unién,
cortes, biselados, accesorios, piezas especiales y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente colocada en fondo de zanjas y medida segun planos como longitud total de la
conduccion.

Riego arbol por goteo incluso conexion

Riego de arbol por goteo subterraneo, compuesto por un anillo de 2,0 m de longitud de tuberia de
polietileno de baja densidad PE-32 de diametro exterior De=16 mm y una presiéon nominal de 0,60
Mpa con goteros integrados, autorregulados y autolimpiantes, termosoldados en el interior de la pared
a una equidistancia de 30 cm, para un caudal de 2,4 I/h a una presién de 0,05 a 0,04 Mpa, incluso
parte proporcional de tuberia de alimentacion de polietileno de 16 mm, colocada en el interior de tubo
corrugado en color azul de doble pared de 90 mm de diametro exterior, elementos de unioén, cortes,
accesorios y piezas especiales, apertura y tapado de zanjas para situacion (30 cm de profundidad
para la tuberia de alimentacién y 15 cm para la de goteo) y medios auxiliares, totalmente instalado y
en funcionamiento.

Ulmus Pumila 12-14 cm. cp

Suministro y plantacion de Ulmus pumila (Olmo de Siberia) de 12-14 cm de perimetro de
tronco,suministradas en cepellén, en hoyo de plantacién realizado con forma de cubeta tronco-conica
de dimensiones de base inferior/base superior/altura de 40x80x30cm, abierto por medios mecanicos,
incluido replanteo, presentacion de la planta, retirada a acopio intermedio o extendido de la tierra
existente seguin calidad de la misma, relleno y apisonado del fondo del hoyo, en su caso, para evitar
asentamientos de la planta, relleno lateral y apisonado moderado con tierra de cabeza seleccionada
de la propia excavacion, mezclada con tierra vegetal limpia y cribada en una proporcion del 50%,
formacion de alcorque, 3 tutores, carga de residuos sobrantes y primer riego, medida la unidad
completamente ejecutada.

Entutor.arbol,3 roll.vert.D=8cm

Entutorado de arbol mediante 3 postes de rollizo de pino cilindrados, de 8 cm de diametro con testa
superior achaflanada, tanalizados en autoclave, clavados veticalmente en el hoyo de plantacion,
incluidos sujeccion del tronco con banda textil de 4 cm de ancho, limpieza y retacado, medida la
unidad instalada en obra.

Caja conexion sistema TBOS 4 estaciones

Suministro y montaje de caja de conexion sistema TBOS o similar, de baterias, de tres programas
independientes y cuatro estaciones, para control de un solenoide por estacién, con carcasa hermética
y sumergible para colocacioén en arqueta, incluso limpieza y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutada y medida la unidad instalada en obra.

Acometida a red del Canal Isabel Il

Acometida a la red de abastecimiento de agua del Canal de Isabel Il a realizar por brigadas
autorizadas por el mismo, hasta una longitud maxima de 8 metros, realizada con tuberia de fundicion
de 80 mm de diametro, T de bridas, valvula de compuerta de fundicion, contador, llave de corte,
reductora de presion, valvula de retencion, incluso excavacion y posterior relleno, permisos,
supervision, vigilancia, proyectos de ingenieria propia, actos administrativos, puesta en marcha de la
instalacion, parte proporcional de accesorios, piezas especiales y medios auxiliares, segun normativa
del Canal de Isabel Il, completamenet ejecutada y en funcionamiento.

Total Capitulo 02

355,000

38,000

38,000

38,000

1,000

1,000

12,22 €

11,44 €

82,63 €

47,33 €

209,13 €

2.246,68 €

4.338,10 €

434,72 €

3.139,94 €

1.798,54 €

209,13 €

2.246,68 €

12.167,11 €



4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden

Descripcion de las unidades de obra

Medicion

Precio

Importe

CAPITULO: 03.- ALUMBRADO PUBLICO

03.01
31

03.02
32

03.03
33

03.04
3.4

03.05
35

03.06
36

03.07
37

03.08
3.8

03.09
39

03.10
3.10

03.11
3.1

03.12
3.12

03.13
3.3

03.14
3.14

03.15
3.15

03.16
3.16

m3

m3

m3

ud

ud

ud

ud

ud

ud

ud

ud

ud

Excavacion zanjas o pozos

Excavacion en zanjas con medios mecanicos en cualquier clase de terreno, con perfilado del fondo de
la excavacion, incluyendo replanteo, terminacién a mano en donde sea necesario y carga en camion o
contenedor, completamente ejecutada y medida sobre perfil.

Arena en camas de conduc.

Arena de rio colocada en fondo de zanjas para ejecucion de camas de conducciones, ligeramente
compactadas, incluso nivelacion, completamente ejecutada y medida segun perfiles.

Relleno localizado ¢/ s. adecuado prestamo

Relleno localizado de zanjas, con tipo suelo adecuado, tamafio maximo 150 mm, procedentes de
préstamo , incluso transporte interior, extendido, humectacién y compactacion en capas de 20 cm de
espesor, hasta una densidad 100% PM. Completamente ejecutado y medido sobre planos.
Canalizacion 2 tubos PE 110 mm acera

Suministro y colocacion bajo acera o zona terriza de canalizacion subterranea formada por dos tubos
de polietileno corrugado de doble pared (interior lisa y exterior corrugada) de 110 mm de diametro
exterior color rojo, incluso nivelacién de la superficie de asiento, cortes, cable guia, cinta avisadora de
plastico con la inscripcion de "Alumbrado publico" y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutada y medida segun planos como longitud total de la conduccién.

Canalizacién 3 tubos PE 110 mm calzada

Suministro y colocacion bajo calzada de canalizacién subterranea formada por tres tubos de
polietileno corrugado de doble pared (interior lisa y exterior corrugada) de 110 mm de diametro
exterior color rojo, incluso dado de protecciéon de hormigén HM 20/P/20/1 CEM II/A-P 32,5R de central,
nivelacion de la superficie de asiento, cortes, cable guia, cinta avisadora de plastico con la inscripcion
de "Alumbrado publico" y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada y medida
segun planos como longitud total de la conduccion.

Cimentacion para columna

Cimentacion para columna de dimensiones 70x70x70 cm, en hormigéon HM 20/P/40/1 CEM II/A-P
32,5R de central, incluso excavacién suplementaria a maquina, relleno del hueco sobrante con suelo
seleccionado de préstamos, pernos de anclaje, codo de PVC 90° de 110 mm de didmetro, carga de
residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutad

Arqueta cruce fab. lad. y tapa fundicion

Arqueta adosada a baculo y cruce de calzada, con tapa de fundicién ductil tipo C-250, construida con
fabrica de ladrillo macizo de 1/2 pié de espesor, de dimensiones exteriores 88x88x80 cm, incluso
excavacion suplementaria a mano, enfoscado con mortero de cemento hidréfugo brufiido, relleno del
hueco sobrante con suelo seleccionado de préstamos, carga de residuos resultantes y parte
proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutada.

Linea AP 4(1x6)+T.16 Cu

Linea de alimentacion para alumbrado publico formada por conductores de cobre 4(1x6) mm2 con
aislamiento tipo RV-0,6/1 kV, incluso conductor de cobre de 1x16 mm2 con aislamiento RZ-1 libre de
halégenos de 750 V de tension nominal, color verde-amarillo para la red de toma de tierra,, instalada,
transporte, montaje y conexionado.

Conductor termoplastico 3x2,5

Suministro e instalacion de conductor termoplastico especial cilindrico de 3x2,5 mm2 de seccion, para
instalacion en interior de soporte, incluso prueba en servicio y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutado y en perfecto estado de funcionamiento.

Toma de tierra con pica

Toma de tierra independiente con con pica de acero cobrizado de D=14,3 mm y 2 m de longitud, cable
de cobre de 35 mm2 hasta una longitud de 20 metros, uniones mediante soldadura aluminotérmica,
incluyendo registro de comprobacion y puente de prueba. Segun REBT, ITC-BT-18 e ITC-BT-26.

Caja conexion para brazos y columnas

Suministro y montaje de caja de conexién y protecciéon para brazos y columnas, construida en
poliester reforzado con fibra de vidrio o policarbonato y provista de una o dos bases aptas para
cartuchos de cortacircuitos de hasta 20 A (10x38) y 4 bornas de conexién para cable de hasta 25
mm2, incluso cartuchos, prueba en servicio y parte proporcional de medios auxiliares, completamente
ejecutada y en perfecto estado de funcionamiento.

Columna acero galvanizado h=10m

Suministro y montaje de columna de 10 m de altura con brazo de 1000 mm , construida en acero
S235JR galvanizada en caliente y dimensionada y calculada segin EN-40 con 4mm de espesor y
puerta de registro a 500 mm sobre suelo. Incluso prueba en servicio y parte proporcional de medios
auxiliares, completamente ejecutada y en perfecto estado de funcionamiento.

Columna acero galvanizado h=12m

Suministro y montaje de columna de 12 m de altura con brazo de 1000 mm , construida en acero
S235JR galvanizada en caliente y dimensionada y calculada segin EN-40 con 4mm de espesor y
puerta de registro a 500 mm sobre suelo. Incluso prueba en servicio y parte proporcional de medios
auxiliares, completamente ejecutada y en perfecto estado de funcionamiento.

Luminaria Led 114w

Luminaria LED forma plana, para colocar sobre poste o lateral de 42-60 o 60-76 mm de diametro de
acoplamiento e inclinacion (-15°, -10°, -5°, 0,5°, 10°, 15°); carcasa y marco de aluminio inyectado a
alta presion y cierre de vidrio plano templado, grado de proteccion IP66 - IKO8 / Clase |l y aislamiento
clase F, segiin UNE-EN60598 y EN-50102. Optica de haz medio, equipado con médulo LED de 12200
Im y consumo de 114 W con T2 de color blanco neutro (4000 K), fuente de alimentacién y driver
integrado; altura de montaje recomendada de 4 a 8 m, para alumbrado de viales. Con marcado CE
segun Reglamento (UE) 305/201. Instalado, incluyendo replanteo, elementos de anclaje y
conexionado.

Conexion a luminaria existente

Conexioén a luminaria existente de alumbrado publico, incluso obra civil y materiales hasta 10 m de
longitud, rotura de arqueta y reposiciones necesarias, segun normas, totalmente terminada.
Legalizacion red iluminaciéon

Legalizacion de red de iluminacion de acuerdo al reglamento de eficiencia energética, incluyendo
solicitud a la Empresa Suministradora de energia de la peticion de nuevo suministro, Proyecto y
Direccion de Obra de las instalaciones de Alumbrado Publico visado por el correspondiente Colegio
de Ingenieros, presentacion en la Delegacion de Industria junto con los Boletines del instalador,
gastos de la inspeccion técnica de las obras por Empresa homologada (OCA), puesta en marcha de la
instalacion, costes del aval y tasas, completamente ejecutado.

Total Capitulo 03

50,500

11,750

24,380

250,000

35,000

14,000

20,000

330,000

210,000

14,000

14,000

5,000

9,000

14,000

1,000

1,000

535 €

26,63 €

11,85 €

8,65 €

28,47 €

128,51 €

361,37 €

9,63 €

3,59 €

58,41 €

20,97 €

973,60 €

1.077,63 €

738,16 €

190,46 €

1.030,00 €

270,18 €

312,90 €

288,90 €

2.162,50 €

996,45 €

1.799,14 €

7.227,40 €

3.177,90 €

753,90 €

817,74 €

293,58 €

4.868,00 €

9.698,67 €

10.334,24 €

190,46 €

1.030,00 €

44.221,96 €



4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden

Descripcion de las unidades de obra

Medicion

Precio

Importe

CAPITULO: 04.- CONEXION RED DE SANEAMIENTO

04.01
31

04.02
32

04.03
4.1

04.04
42

04.05
43

04.06
33

04.07
4.4

04.08
4.5

04.09
46

04.10
4.7

04.11
48

m3

m3

m3

ud

ud

ud

ud

Excavacion zanjas o pozos

Excavacion en zanjas con medios mecanicos en cualquier clase de terreno, con perfilado del fondo de
la excavacion, incluyendo replanteo, terminacién a mano en donde sea necesario y carga en camion o
contenedor, completamente ejecutada y medida sobre perfil.

Arena en camas de conduc.

Arena de rio colocada en fondo de zanjas para ejecucion de camas de conducciones, ligeramente
compactadas, incluso nivelacion, completamente ejecutada y medida segun perfiles.

Tub PVC-U 250 mm corrugada SN8 teja

Colector de saneamiento enterrado de PVC-U de pared corrugada doble color teja y rigidez 8 kN/m2;
con un diametro 250 mm y con unién por junta elastica. Colocado en zanja de 0,90 m de ancho.
Incluyendo doble banda gris sefializadora color gris pantone 5435 C. Con p.p. de medios auxiliares y
sin incluir la excavacion .

Tub PVC-U 315 mm corrugada SN8 teja

Colector de saneamiento enterrado de PVC-U de pared corrugada doble color teja y rigidez 8 kN/m2;
con un didmetro 315 mmy con unién por junta elastica. Colocado en zanja de 1,00 m de ancho.
Incluyendo doble banda gris sefializadora color gris pantone 5435 C. Con p.p. de medios auxiliares y
sin incluir la excavacion .

Tub PVC-U 400 mm corrugada SN8 teja

Colector de saneamiento enterrado de PVC-U de pared corrugada doble color teja y rigidez 8 kN/m2;
con un diametro 400 mm y con unién por junta elastica. Colocado en zanja de 1,00 m de ancho.
Incluyendo doble banda gris sefializadora color gris pantone 5435 C. Con p.p. de medios auxiliares y
sin incluir la excavacion .

Relleno localizado ¢/ s. adecuado prestamo

Relleno localizado de zanjas, con tipo suelo adecuado, tamafio maximo 150 mm, procedentes de
préstamo , incluso transporte interior, extendido, humectacion y compactacion en capas de 20 cm de
espesor, hasta una densidad 100% PM. Completamente ejecutado y medido sobre planos.

Sumidero de calzada

Arqueta sumidero de calzada de 60x40 cm de dimensiones interiores, construida con fabrica de
ladrillo macizo de 1 pié de espesor, incluso solera de hormigén HM 20/P/20/I CEM II/A-P 32,5 R de
central, excavacion a maquina, enfoscado, enlucido y brufiido con mortero de cemento 1/3 (M-12,5)
CEM II/A-P 32,5 R, cerco y rejilla de fundicion ductil tipo EN-GJS-500-7 6 EN-GJS-600-3 para clase
de carga D-400, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutada. Incluso recibido a tubo de saneamiento. Segun UNE-EN 998-1:2010 y
UNE-EN 998-2:2004.

Arqueta

Arqueta de registro de 63x63x80 cm de medidas interiores, construida con fabrica de ladrillo perforado
tosco de 1/2 pie de espesor, recibido con mortero de cemento M-5, colocado sobre solera de
hormigén en masa HM-20/P/40/X0 o XC1 de 10 cm de espesor, ligeramente armada con mallazo,
enfoscada y brufiida por el interior con mortero de cemento CSIV-W2, y con tapa de hormigén armado
prefabricada, terminada y con p.p. de medios auxiliares, sin incluir la excavacion, ni el relleno
perimetral posterior. Segin UNE-EN 998-1:2018 y UNE-EN 998-2:2018.

Parte comln pozo registro calzada

Parte comun de pozo de registro de 0,70 m de altura, situado en calzada, construida con fabrica de
ladrillo macizo de 1 pié de espesor, incluso solera de hormigén HM 20/P/20/I CEM II/A-P 32,5 R de
central, excavacion a maquina, enfoscado con mortero de cemento, pates de polipropileno con alma
de acero, cerco y tapa de fundicién ductil tipo EN-GJS-500-7 6 EN-GJS-600-3 para clase de carga
D-400 kN, con bisagra, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutada.

Parte variable pozo registro

Parte variable de pozo de registro, construido con fabrica de ladrillo macizo de 1 pié de espesor,
incluso, excavacion a maquina, enfoscado, enlucido y brufiido con mortero de cemento 1/3 (M-12,5)
CEM II/A-P 32,5 R, pates de polipropileno con alma de acero, carga de residuos resultantes y parte
proporcional de medios auxiliares, completamente ejecutado.

Conexion a pozo existente

Conexion a pozo existente de saneamiento, mediante rotura con taladro de gran broca, incluso
excavacion a maquina, carga de residuos resultantes y parte proporcional de medios auxiliares,
completamente ejecutada y medida en obra.

Total Capitulo 04

442,830

31,890

148,000

15,000

170,000

410,940

15,000

1,000

5,000

6,500

6,000

535 €

26,63 €

39,77 €

56,96 €

80,12 €

11,85 €

409,60 €

135,50 €

718,01 €

361,64 €

96,01 €

2.369,14 €

849,23 €

5.885,96 €

854,40 €

13.620,40 €

4.869,64 €

6.144,00 €

135,50 €

3.590,05 €

2.350,66 €

576,06 €

41.245,04 €



4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden Descripcion de las unidades de obra Medicién Precio Importe
CAPITULO: 05.- CONEXION RED TELECOMUNICACIONES
05.01 m3  Excavacion zanjas o pozos 4,800 5,35€ 25,68 €
Excavacion en zanjas con medios mecanicos en cualquier clase de terreno, con perfilado del fondo de
31 la excavacion, incluyendo replanteo, terminacién a mano en donde sea necesario y carga en camion o
contenedor, completamente ejecutada y medida sobre perfil.
05.02 m3 Relleno localizado c/ s. adecuado prestamo 3.600 1332 € 47,95 €
Relleno localizado de zanjas, con tipo suelo adecuado, tamafio maximo 150 mm, procedentes de ’ ’ ’
. préstamo , incluso transporte interior, extendido, humectacion y compactacion en capas de 20 cm de
espesor, hasta una densidad 100% PM. Completamente ejecutado y medido sobre planos.
05.03 m Canalizacion 4 tubos PVC D=63 mm i/H 20,000 4534 € 906,80 €
Canalizacion telefénica para 4 conductos, en base 2, de PVC de 63 mm de diametro, embebidos en ’ ' '
52 prisma de hormigén HM-20/P/20/I CEM II/A-P 32,5R de central de 30x27,6 cm, con 6 cm de
recubrimiento superior e inferior y 7,2 cm lateralmente, incluso cuerda guia para cables, parte
proporcional de codos, piezas especiales y soportes distanciadores cada 70 cm, ejecutado segun
normas de la Compaiiia y pliego de prescripciones técnicas particulares de la obra, completamente
ejecutada y medida segun planos como longitud total de la conduccion.
05.04 ud Arqueta prefabricada tipo M tapa hormigéon 1.000 495 55 € 495 55 €
Suministro y montaje de arqueta prefabricada en hormigén armado tipo "M", segln especificaciones ’ ’ ’
53 de Telefonica, con tapa de hormigén y soportes de enganche de poleas y regletas, incluso
excavaciona, 10 cm de hormigoéon de limpieza, embocadura de conductos, relleno de tierras
lateralmente con suelo seleccionado de préstamos y carga de residuos resultantes, completamente
ejecutada
05.05 ud Vigilancia, proyectos y permisos TF 1,000 931,86 € 931,86 €
Permisos, supervision y vigilancia de la compafiia TELEFONICA, incluso proyectos de ingenieria
54 propia, actos administrativos y puesta en marcha de la instalacion, costes del aval y tasas,
completamente ejecutado.
Total Capitulo 05 2.407,84 €




4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden Descripcion de las unidades de obra Medicién Precio Importe
CAPITULO: 06.- GESTION DE RESIDUOS
06.01 mes Coste alquiler contenedor RCD 22 m3 8.000 288.40 € 2.307.20 €
Coste del alquiler de contenedor de 22 m3 de capacidad para RCD, s6lo permitido éste tipo de ’ ’ ’
6.1 residuo en el contenedor por el gestor de residuos no peligrosos (autorizado por la Consejeria de
Medio Ambiente). Segin Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero por el que se regula la produccién y
gestion de los residuos de construccion y demolicion.
06.02 m3 Retirada de residuos con camién 975,760 915 € 8.92820 €
Retirada de residuos en camion desde la obra hasta instalacion autorizada de gestion de residuos, ’ ’ ’
62 incluso transporte interior, seleccién, carga, tiempo de espera, transporte a plantay descarga sin
canon de gestion.
06.03 m3  Gestion de residuos de tierras 975,760 10,92 € 10.655,30 €
Gestion controlada en centro de reciclaje de residuos de tierras y piedras procedentes de la obra, con ’ ’ ’
63 codigo 17 05 04 segun el Catalogo Europeo de Residuos (ORDEN MAM/304/2002),
06.04 m3 Gestion de residuos de hormigén 184.830 2009 € 3.71323 €
6.4
Total Capitulo 06 25.603,93 €




4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden Descripcion de las unidades de obra Medicién Precio Importe

CAPITULO: 07.- SEGURIDAD Y SALUD

07.01 ud Mes alquiler caseta vestuar. para 10 personas 6.000 178.71 € 1.072.26 €
71 Més de alquiler de caseta prefabricada para vestuarios de obra, valida para 10 personas, con ’ ’ ’

estructura metalica mediante perfiles conformados en frio y cerramiento de chapa nervada y

galvanizada con terminacién de pintura prelacada, aislamiento interior con lana de vidrio combinada

con poliestireno expandido, revestimiento de PVC en suelos y tablero melaminado en paredes, dos

ventanas correderas de aluminio anodizado, con contraventana correderas de acero galvanizado,

incluso instalacion eléctrica con distribucion interior de alumbrado y fuerza con toma exterior a 220 V,

protegida con interruptores automaticos diferenciales de media sensibilidad (300mA) y de alta

sensibilidad (30 mA).

07.02 mes  Alquiler caseta aimacén , 6,000  120,51€ 723,06 €
Mes de alquiler de caseta prefabricada para almacén de obra de 4,64x2,45x2,45 m de 11,36 m2.

72 Estructura de acero galvanizado. Cubierta y cerramiento lateral de chapa galvanizada trapezoidal de

0,6 mm reforzada con perfiles de acero, interior prelacado. Suelo de aglomerado hidréfugo de 19 mm

puerta de acero de 1 mm, de 0,80x2,00 m pintada con cerradura. Ventana fija de cristal de 6 mm,

recercado con perfil de goma. Con transporte a 150 km (ida y vuelta). Entrega y recogida del médulo

con camion grua. Segun R.D. 486/97.

07.03 mes  Alquiler WC quimico esténdar 6,000  11540€ 692,40 €
Mes de alquiler de WC quimico estandar de 1,13x1,12x2,24 m y 91 kg de peso. Compuesto por

73 urinario, inodoro y deposito para desecho de 266 |. Sin necesidad de instalacion. Incluso portes de

entrega y recogida. Segun RD 486/97.

07.04 ud Acometida eléctrica a casetas 2,000 120,89 € 24178 €
Acometida provisional de electricidad para casetas de obra desde el cuadro general, formada por

74 manguera flexible de 4x6 mm2 y tension nominal 750 V, incorporando conductor de tierra color

verde-amarillo, completamente ejecutada y probada.

07.05 ud  Acometida de agua a casetas 1,000 161,18 € 161,18 €
Acometida provisional de agua para casetas de obra desde la red general municipal de agua potable,

75 realizada con tubo de polietileno de 25 mm de diametro, de alta densidad y para 10 atmésferas de

presiéon maxima, con collarin de toma de fundicion, parte proporcional de piezas especiales de

polietileno y tapén roscado, incluso derechos y permisos para la conexiéon, completamente ejecutada y

probada.
07.06 ud Extintor de polvo quimico de 9 litros 2,000 72,40 € 144,80 €
76 Extintor de polvo quimico polivalente ABC con eficacia extintora 27A/144B, de 9 litros de agente

extintor, incluso soporte, manémetro e instalacion.

07.07 ud  Botiquin de obra completo 2,000 85,17 € 170,34 €
Botiquin de urgencia para obra fabricado en chapa de acero, pintado al horno con tratamiento

7 anticorrosivo y seigrafia de cruz, color blanco, con contenidos minimos obligatorios, segun RD 486/97,

colocado.
07.08 ud  Reconocimiento médico ! , o 10,000 67,43 € 674,30 €
78 Reconocimiento médico realizado a los trabajadores al comienzo de la obra y periédicos.
07.09 ud Placa indicativa de riesgo 5.000 6.66 € 3330 €
79 Placa indicativa de riesgo, fabricada en PVC serigrafiado de 50x30 cm, con caracteristicas y ’ ’ ’

simbologia segun R.D. 485/97, fijada mecanicamente, incluso instalaciéon, mantenimiento y retirada.
(Amortizable en 2 usos).

07.10 ud Paleta sefializacion manual 2 caras 2000 17.65 € 3530 €
710 Paleta de sefializacion manual a dos caras: Stop-Direccion obligatoria. (Amortizable en 2 usos). ’ ’ ’

07.11 ud Seifial triangular H.l. L=90 sobre cruceta 4.000 2737 € 10948 €
711 Sefial triangular en desvios de obra, reflexiva nivel Il (H.l.), troquelada, de chapa de acero de 90 cm ’ ’ ’

de lado, sobre poste de acero galvanizado de 80x40x2 mm de 2,30 m de longitud, tapado en su parte

superior, incluso cruceta galvanizada de sustentacién, elementos de fijacién, piezas de anclaje o

atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 4 usos).

07.12 ud Sefial circular H.l. D=60 sobre cruceta 4,000 28,22 € 112,88 €

Sefial circular en desvios de obra, reflexiva nivel Il (H.l.), troquelada, de chapa de acero de 60 cm de

didametro, sobre poste de acero galvanizado de 80x40x2 mm de 2,00 m de longitud, tapado en su parte

superior, incluso cruceta galvanizada de sustentacion, elementos de fijacion, piezas de anclaje o

atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 4 usos).

07.13 ud Cartel desvio H.l. 90x135 cm sobre cruceta 2,000 73,27 € 146,54 €
Cartel en desvios de obra, reflexivo nivel Il (H.1.), tipo TS-52 a TS-62, de chapa de acero de 90x135

713 cm de lados, sobre poste de acero galvanizado de 80x40x2 mm de 3,50 m de longitud, tapado en su

parte superior, incluso cruceta galvanizada de sustentacion, elementos de fijacion, piezas de anclaje o

atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 4 usos).

07.14 ud Panel direccional H.l. 195x95 cm en desvios 2,000 90,80 € 181,60 €
Panel direccional en balizamiento de desvios, reflexivo nivel Il (H.l.), de 195x95 cm, blanco y rojo,

714 sobre postes de acero galvanizado de 80x40x2 mm de 1,95 m de longitud, tapado en su parte

superior, incluso soportes galvanizados en "L" de sustentacion, elementos de fijacion, piezas de

anclaje o atado, tornilleria inoxidable, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 4 usos).

07.15 ud Baliza intermitente incasdencente 2 caras 4.000 13,33 € 5332 €
Baliza intermitente de obra con lente a 2 caras color ambar de diametro D=200 mm, con destellos de ’ ’ ’

712

715 luz incandescente, célula fotoeléctrica y pilas, incluso instalacion, mantenimiento y retirada.
(Amortizable en 4 usos).
07.16 m Cinta de balizamiento reflectante 200,000 0,93 € 186,00 €
Cinta de balizamiento reflectante de material plastico, blanca y roja, incluso colocacién, mantenimiento ’ ’ ’
7.16 :
y retirada.
07.17 m Valla cerramiento provisional pié movil 50.000 205€ 102.50 €
717 Valla para cerramiento provisional de obra, realizada con paneles de 3,50 m de largo y 2,00 m de ’ ’ ’

altura, enrejados de 80x150 mm y D=8 mm de espesor, soldado a tubos de D=40 mmy 1,50 mm de

espesor, todo ello galvanizado en caliente, sobre soportes moviles de hormigén prefabricado

separados cada 3,50 m, incluso accesorios de fijacion, parte proporcional de puertas de acceso,

montaje, mantenimiento y desmontaje. (Amortizable en 10 usos).

07.18 m Valla de contencion de peatones 120,000 9,75€
Valla metalica para contencion de peatones, de 2,50 m de largo y 1 m de altura, color amarillo, incluso

7.18 colocacién, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 10 usos).

07.19 ud Plancha metalica para zanjas 3x2 m e=12 mm 3.000 11,81 € 3543 €
Plancha metalica de acero de 3,00x2,00 metros y 12 mm de espesor para proteccion de zanjas, pozos ’ ’ ’

-

170,00 €

719 o huecos, en superficie horizontal, incluso colocacion, mantenimiento y retirada. (Amortizable en 10

usos).
07.20 ud Extintor de polvo quimico de 9 litros 2.000 7240 € 144 .80 €
720 Extintor de polvo quimico polivalente ABC con eficacia extintora 27A/144B, de 9 litros de agente ’ ’ '

extintor, incluso soporte, manémetro e instalacion.

07.21 ud  Casco de seguridad PE _ o ) ) 8,000 453 € 36,24 €
Suministro y guarderia de casco de seguridad de polietileno de alta densidad dotado de arnés y

721 antisudatorio frontal, segin RD 1407/92 y sus modificaciones EN 397.



4.3.1.- PRESUPUESTO

N.° Orden Descripcion de las unidades de obra Medicién Precio Importe

07.22 ud Casco de seguridad PE con protector auditivo 2000 2536 € 5072 €
799 Suministro y guarderia de casco de seguridad de polietileno de alta densidad dotado de arnés y ’ ’ ’

antisudatorio frontal, con protector auditivo abatible desde el casco, fabricado con casquetes

ajustables almohadillados, segiin RD 1407/92 y sus modificaciones EN 397 y EN 352-3.

07.23 ud Gafas antipolvo y anti-impactos montura PVC 5,000 16,03 € 80,15 €
Suministro y guarderia de gafas antipolvo y anti-impactos en los ojos de particulas a gran velocidad y

media energia, con montura integral de PVC, panoramica y oculares de policarbonato resistente al

empariamiento, segin RD 1407/92 y sus modificaciones EN 166, EN 167 y EN 168.

07.24 ud  Orejeras conamés ) ) i 2,000 17,30 € 34,60 €
Suministro y guarderia de orejeras compuestas por dos casquetes que se ajustan convenientemente a

7.23

724 cada lado de la cabeza por medio de elementos almohadillados, con sujeccion por arnés, adaptable y
recambiables, segiin RD 1407/92 y sus modificaciones EN 352-1.
07.25 ud Par de guantes riesgos mecanicos 8.000 427 € 3416 €
Suministro y guarderia de par de guantes de proteccion de riesgos mecanicos, segun RD 1407/92 y ’ ’ ’
725 sus modificaciones EN 420 y EN 388.
07.26 ud Par de guantes riesgo eléctrico B.T. 2000 3083 € 61,66 €
726 Suministro y guarderia de par de guantes de proteccion del riesgo eléctrico en baja tension, para ’ ’ ’

utilizacion directa en instalaciones, segun RD 1407/92 y sus modificaciones EN 420 y EN 60903.

07.27 ud Par de botas de cuero suela reforzada y antid 8.000 25.01 € 200,08 €
Suministro y guarderia de par de botas de seguridad de media cafa, fabricadas en cuero, dotadas de ’ ’ ’
puntera reforzada y suela resistente a la perforacién y antideslizante, segin RD 1407/92 y sus

modificaciones EN 344 y EN 345.

07.28 ud Par de botas riesgo eléctrico B.T. 2.000 36,72 € 7344 €
Suministro y guarderia de par de botas de proteccion del riesgo eléctrico en baja tensién, para ’ ’ ’

7.27

728 utilizacién directa en instalaciones, segun RD 1407/92 y sus modificaciones EN 420 y EN 60903.

07.29 ud Cinturén antilumbago y antivibratorio 3.000 18.86 € 56,58 €
Suministro y guarderia de cinturon antilumbago y antivibratorio para proteccién de la zona ’ ’ ’

729 dorso-lumbar, segun RD 1407/92 y sus modificaciones EN 363 y EN 355.

07.30 ud Chaleco reflectante alta visibilidad 10,000 16,84 € 168,40 €
Suministro y guarderia de chaleco reflectante de alta visibilidad, formado por peto y espaldera en ’ ’ ’

7.30 tejido sintético, segiin RD 1407/92 y sus modificaciones EN 340 y EN 471.

07.31 h Sefalista de obra ’ . 40,000 21,12 € 844,80 €

731 Sefialista de obra con categoria de peon ordinario.

Total Capitulo 07 7.832,10 €

Total Presupuesto 398.046,44 €




LB

INGENIERIA S.L.

3.3.- RESUMEN DE PRESUPUESTO.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.



4.3.2.2.- PRESUPUESTO BASE DE LICITACION I. HH H ” H

Descripcion Importe
INGENIERIAS.L, ————
CAPITULO: 01.- PAVIMENTACION 264.568,46 €
CAPITULO: 02.- JARDINERIA Y RED DE RIEGO 12.167,11 €
CAPITULO: 03.- ALUMBRADO PUBLICO 44.221,96 €
CAPITULO: 04.- CONEXION RED DE SANEAMIENTO 41.245,04 €
CAPITULO: 05.- CONEXION RED TELECOMUNICACIONES 2.407,84 €
CAPITULO: 06.- GESTION DE RESIDUOS 25.603,93 €
CAPITULO: 07.- SEGURIDAD Y SALUD 7.832,10 €
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 398.046,44 €
13 % GASEOS GENETAIES ......eeiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt e et e e he e e bt e e bt e bt e bt e abeea bt easeeabeea e e eReeeb e e e Re e b e e bt en bt enseenbeenseeneeabeeabeeteens 51.746,04 €
6 Yo BENEFICIO INAUSTIIAI ..ottt ettt et e ae e e h b e e he e e bt e b e bt en bt embeenbeemeeemeeeaeeebeeabeeabeenbeenbeenseenns 23.882,79 €
PRESUPUESTO ANTES DE I.V.A. 473.675,27 €
21 % IL.V.A. 99.471,81 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 573.147,08 €

Asciende el presente Presupuesto Base de Licitacion a la expresada cantidad de

QUINIENTOS SETENTA Y TRES MIL CIENTO CUARENTA Y SIETE EUROS CON OCHO CENTIMOS

POR LABAMA INGENIERIA S.L.
EL INGENIERO AUTOR

INGENIERIA S.L.
Miguel Angel Hernandez Costa.

Esquema de Servicios. Plan Especial UG.DB-1 Torrejon de Ardoz.
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1 Introduccion

El presente estudio de trafico se plantea sobre una parcela localizada en el extremo noroeste del suelo urbano
industrial, colindante con el término municipal de San Fernando de Henares en el término municipal de Torrejon
de Ardoz, objeto del Plan Especial (en adelante PE) de la UGDB-1 en el mismo municipio.

El objeto del estudio es el andlisis del trafico y la movilidad en relacion con el PE que se plantea, estudiando el
impacto del trafico generado sobre la red viaria existente.

El dmbito objeto de estudio es el que se muestra en la imagen siguiente.

s

Avila
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L TR
et

X ¥

Almoguera

B Sectores en estudio
e I Municipio Torrejon de Ardoz

| Resto Municipios

Comunidad de Madrid

S
Lo AN =1 s Dot Cinuelos

Figura 1. Entorno y Ambito de ordenacion

Fuente: Elaboracion propia

Para llevar a cabo este estudio, se han utilizado técnicas de macro y micro-simulacion que permiten evaluar
el funcionamiento de la red, incorporando aforos realizados expresamente para este estudio. La puesta en
servicio de los desarrollos se prevé para el afio 2027. Se ha realizado una estimacion de traficos futuros y se
han calculado niveles de servicio para todos los escenarios estudiados.

El documento se ha estructurado de la siguiente manera:

- Introduccion: breve resumen de la informacion de partida del proyecto, asi como de los objetivos que
se persiguen en este estudio.

- Caracterizacién del entorno urbano: en este apartado se caracteriza el entorno urbano préximo al
ambito de estudio. Por un lado, se analizan las caracteristicas fisicas de las principales vias que
componen el -ambito de estudio, ademas de comentar las condiciones de circulacion en ellas; por
otro, se explican las dindmicas de movilidad en la zona, a partir de la Encuesta Domiciliaria de
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Movilidad de la Comunidad de Madrid (2018) y de la informacion disponible en la pagina del Consorcio
Regional de Transportes de Madrid (CRTM) acerca de la oferta de transporte publico:

o Viario
o Oferta de transporte publico
o Movilidad:

=  Empleo y poblacion
= Movilidad generada
=  Movilidad atraida

- Descripcidn de la actuacion: en este apartado se hace una breve presentacion del futuro desarrollo en
términos de tipologia de usos vy superficies suponiendo la materializacion de la totalidad de la
edificabilidad asignada, la localizacién del dmbito de estudio, e integracion del acceso al viario
existente.

- Caracterizacion del trafico: una vez conocido el entorno del estudio y las dindmicas de movilidad
existentes, se procede al estudio del trafico en la zona desde un punto de vista general a uno mas
local:

o Estaciones de aforo
o Trabajos de campo
o Eleccién de las horas punta

- Trafico en la situacion actual: en este apartado se presenta el proceso de construccion, calibracion y
validacion del modelo de macro-simulacion utilizado para evaluar el comportamiento del sistema viario
en las horas punta modelizadas:

o Modelizacién de la situacién actual
o Ratio intensidad/capacidad
o Niveles de servicio

- Determinacion del nuevo trafico generado por el desarrollo del PE: con el objetivo de modelizar los
escenarios futuros, se procede al calculo de la generacion de viajes debido a los nuevos usos
contemplados en el PE, en el supuesto de colmatacidon. En este apartado se presentan las hipotesis
consideradas que permiten una estimacion total de vehiculos generados y atraidos por cada nuevo
centroide en las horas punta.

- Modelizacidn de la situacidn futura: explicacion de las modificaciones futuras

- Impacto del trafico en el dmbito: trafico futuro en las horas punta, se estudia cada uno de los
escenarios futuros mediante miro simulacion presentando los niveles de servicio de la red y los niveles
de congestién (ratio intensidad/capacidad)

- Medidas complementarias: en caso de que los desarrollos afecten de manera negativa en las
condiciones de circulaciéon, empeoramiento de los niveles de servicio o niveles de congestion.

- Conclusiones: para cerrar el informe, se hace una recapitulacion de los principales puntos de cada
apartado, con las consideraciones importantes referentes al objeto de este estudio.

Al final del documento, se adjuntan varios anejos:

- Anejo I. Lineas de transporte publico: formacién sobre las diferentes lineas de transporte publico que
actualmente dan servicio al ambito.

- Anejo II. Datos de Aforo: datos de las estaciones de aforo pertenecientes al Ministerio de Transportes
y Movilidad sostenible y la Comunidad de Madrid, incluyendo su distribucion horaria.

- Anejo III. Trabajos de campo: recoge los datos recopilados en los trabajos de campo.

- Anejo IV. Ciclos semafdricos: con los ciclos semafoéricos brindados por el Ayuntamiento de Torrejon
de Ardoz.

- Anejo V. Matrices origen-destino: con las matrices origen-destino obtenidas en el modelo macro

- Anejo VI. Asignacidn actual: con los planos de los traficos asignados en visum de la situacion actual.

- Anejo VII. Asignacion futura: con los planos de los traficos asignados en visum de los escenarios
futuros.
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2 Analisis de la movilidad en la situacion actual

2.1 Situaciéon y ambito de estudio

Las parcelas objeto de modificacion se localizan en el municipio de Torrejon de Ardoz perteneciente a la
Comunidad de Madrid v localizado dentro del Corredor del Henares, en el area metropolitana de Madrid. Se
sitla a 19 km del centro de Madrid, y cercano al Aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

El municipio de Torrejon comunica directamente con la A-2, con la via férrea Madrid-Barcelona, la autovia de
circunvalacion M-50 y M-45 vy la carretera M-206 hacia Loeches y Ajalvir.

El dmbito de estudio incluye dos parcelas en las que se contemplan diferentes usos, se han denominado en
este estudio de la siguiente manera:

- Parcela 1, perteneciente a la empresa ALSA. Colindante al norte con la via de servicio de la Autovia
A-2, viario de alta capacidad, al sur por la calle San Fernando, al este por el complejo deportivo Juan
Antonio Samaranch vy al oeste por la calle de Limite, en el limite del municipio de Torrejon de Ardoz
con el de San Fernando de Henares.

- Parcela 2, donde se ubica actualmente la “Casa Grande”!. Colindante al norte con la calle Madrid, al
este con la calle Cristo, al sur con la calle Castilla y al oeste con la calle Ronda de Poniente. Esta
parcela a su vez se subdivide en otras dos como se indicard mas adelante.

! La Casa Grande de Torrejon de Ardoz, es el Unico complejo y espacio protegido que existe en la ciudad incluido en el
Catélogo Regional de Patrimonio Arquitectonico de la Comunidad de Madrid. Ha sido adquirido por el Ayuntamiento de
Torrejon, vy desde el 1 de enero de 2024, se mantiene como espacio cultural abierto a todos los torrejoneros el gran Museo
de Iconos.
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Figura 2. Localizacidn de las parcelas objeto de estudio

Fuente: Elaboracion propia

La parcela 1, perteneciente a ALSA, actualmente cuenta con una superficie total de 18.085 m2c, segun
documentacion catastral.

Las principales actividades que se desarrollan actualmente en la denominada parcela 1 son las siguientes:

- Aparcamiento para autobuses con pavimento asfaltico.
- Talleres de conservacion y mantenimiento con lavado, foso y suministro de combustible
- Usos administrativos y servicios en edificaciones prefabricadas.

La parcela 1 esta actualmente destinada a la guarda y reparacion de los autobuses de la Empresa ALSA, una
de las concesionarias del transporte Urbano en la Comunidad de Madrid.

En cuanto a los otros desarrollos previstos por el PE, la parcela se encuentra en parte edificada, y la otra parte
estd sin edificar.

2.2 Red viaria del entorno

Como ya se ha mencionado anteriormente, una de las parcelas objeto de estudio se encuentra localizada
colindante con un viario de alta capacidad, la autovia A-2.

El viario de acceso a la parcela 1 es el siguiente:

- Autovia A-2, o autovia del Nordeste. Es una de las 6 autovias radiales de Espafia, comunica Madrid
con Barcelona pasando por Guadalajara, Zaragoza y Lérida. Cuenta con tres carriles por sentido de
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circulacion en las proximidades de la parcela objeto de estudio, y la velocidad de circulacion estd
limitada a 120 km/h.

Enlaza con la al oeste del dmbito de estudio con la M-45 y la M-50 vy al este con la carretera M-108,
perteneciente a la Red Principal de carreteras de la Comunidad de Madrid. A través del enlace con la
M-108 se recogen los flujos hacia Madrid.

- Calle San Fernando. Colindante con al sur con el ambito de estudio, cuenta con un carril por sentido
de circulacién en la zona de actuacidon con aparcamiento lateral en linea a un lado y en bateria en el
otro. En viario de etas caracteristicas la velocidad suele estar imitada a 30 km/h.

- Calle Brasil. La autovia A-2 conecta con este viario a través de su via de servicio en las proximidades
del ambito de estudio; cuenta con dos s tramos diferenciados:

o Entre la conexion desde la via de servicio de la A-2 hasta su interseccion con la calle Maestro
Rodrigo, cuenta con dos carriles en un Unico sentido de circulacion (hacia Torrejon de Ardoz).
o Desde su interseccion con la Maestro Rodrigo, cuenta con un carril por sentido de circulacion

En el primer tramo la velocidad estd limitada 50 km/h, y en el resto del viario a 30 km/h.

- Calle Limite/calle Mar Adridtico. Viario localizado en el limite del municipio de Torrejéon de Arzén con
San Fernando de Henares. En el tramo colindante con el dmbito de estudio cuenta con un carril y un
Unico sentido de circulacion, con una limitacién de velocidad de 30km/h.

Viario perimetral y de acceso a la parcela 2:

- Calle Madrid. Viario colindante por el norte con la parcela 2, es una de las vias mas importantes y
emblematicas de Torrejon de Ardoz. El tramo colindante al &mbito de estudio cuenta con dos carriles
de circulacion en un sentido, y uno en el otro sentido con aparcamiento en linea en el margen. En
este tipo de viario la velocidad suele estar limitada a unos 30 km/h.

- Avenida de las Fronteras. Es una de las arterias principales de Torrejon de Ardoz. Cuenta con dos
carriles por sentido separados por una mediana en su tramo colindante con la parcela objeto de estudio
y con aparcamiento en linea en ambos margenes. En este viario, la velocidad esta limitada a unos 50
km/h.

- Calle Cristo. Viario colindante por el este con el ambito de estudio, parcela 2, cuenta con un carril en
un unico sentido de circulacion y aparcamiento en linea es uno de sus margenes. En este tipo de viario
la velocidad suele estar imitada a unos 20 km/h.

- Calle Manuel Sandoval. También colindante por el oeste, con la parcela 2, cuenta con un carril en un
unico sentido de circulacién con aparcamiento en linea en uno de sus margenes y en bateria en el
otro. En este tipo de viario la velocidad suele estar imitada a unos 20 km/h.

- Calle Ronda de Poniente. También colindante por el oeste, con la parcela 2, cuenta con un carril en
un Unico sentido de circulacién con aparcamiento en linea en uno de sus margenes y en bateria en el
otro. En este tipo de viario la velocidad suele estar imitada a unos 20 km/h.

- Calle Castilla. Colindante por el sur con la parcela, cuenta con un carril en un Unico sentido de
circulacién y con aparcamiento en linea en uno de sus margenes
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Figura 3. Red viaria de acceso principal a las parcelas de estudio

Fuente: Elaboracion propia
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2.3 Movilidad peatonal

Para caracterizar la movilidad peatonal es necesario analizar aguellos elementos y aspectos claves que influyen
en como se mueven los peatones: infraestructura peatonal, aspectos relacionados con la seguridad vial,
accesibilidad y conectividad.

En este caso, se va a alizar la movilidad peatonal en el conjunto del municipio de Torrejon de Ardoz en el que
se ubican las parcelas objeto de estudio, para luego particularizarla en el dmbito de estudio.

En cuanto a la infraestructura peatonal: Aceras, pasos y zonas peatonales.

- Las aceras en el municipio de Torrejon de Ardoz varian en anchura y calidad. En zonas céntricas y
comerciales suelen ser mas anchas y estar bien mantenidas, mientras en areas residenciales pueden
ser mas estrechas.

- Los pasos peatonales generalmente estan bien sefializados, especialmente en zonas con mayores
intensidades de trafico vehicular, y se encuentran equipados con semaforos peatonales en las
intersecciones mas transitadas.

- Existen areas especificamente disefiadas para el transito peatonal, como calles peatonales y plazas
publicas que facilitan la movilidad y promueven el uso de espacios publicos.

La sefializacion para peatones es generalmente clara y visible. Los semaforos peatonales vy las sefiales de
trafico ayudan a regular el flujo peatonal y vehicular, mejorando la seguridad. Ademas, se han implementado
medidas para asegurar que los cruces de calles sean seguros, incluyendo la instalacion de pasos de cebra
elevados y la mejora de la iluminacién en areas de cruce.

En cuanto a la accesibilidad hay que decir que muchas de las aceras y pasos peatonales estan adaptadas para
personas con movilidad reducida, con rampas y pavimentos tactiles en los puntos de cruce, garantizando la
accesibilidad universal. Ademas, existen bancos, adreas de descanso y sombras en las calles peatonales
favorece la movilidad, especialmente para personas mavyores y nifios.

El municipio de Torrejon de Ardoz cuenta con una red de caminos peatonales que conectan los principales
puntos de interés, como centros educativos, parques, dreas comerciales y estaciones de transporte publico.

La proximidad de las paradas de autobus vy la estacidn de tren facilita la combinacion de la movilidad peatonal
con el transporte publico, incrementando las opciones de desplazamiento para los residentes.

En resumen, la movilidad peatonal en Torrejon de Ardoz estd bien estructurada y apoyada por una serie de
infraestructuras y politicas que promueven el desplazamiento a pie. Sin embargo, hay areas que pueden
mejorar, especialmente en términos de accesibilidad adaptando las aceras y pasos peatonales a personas con
movilidad reducida.

Se incluye a continuacion unas imagenes en las que se muestran los itinerarios peatonales de acceso al ambito
andando desde las distintas paradas de transporte publico:

- La parada de Cercanias se localiza a 23 y 14 minutos andando de las parcelas 1 y 2, respectivamente.

- La parada de autobus interurbano mas cercana se localiza a 4 y 2 minutos andando de las parcelas 1
y 2, respectivamente.

- La parada de autobus urbano mas cercana se localiza a 2 minutos andando de la parcela 1y la 2
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Estacion Cercanias (C2y C7)

Itinerario a parcela Alsa

ltinerario al resto de parcelas PE
Sectores en estudio

Figura 4. Itinerarios peatonales a la parada de Cercanias
@®  Paradas Interurbanas

@=m==s _|tinerarios a parcela Alsa

Fuente: Elaboracion propia
«mmm= |tinerarios a resto de parcelas PE
Sectores en estudio

Figura 5. Itinerarios peatonales a las paradas de autobuses interurbanos mas cercanas
Estudio de Trafico

Fuente: Elaboracién propia
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Paradas Urbanas Torrején de Ardoz
Itinerarios a parcela Alsa

Itinerarios al resto de parcelas PE

Sectores en estudio

Figura 6. Itinerarios peatonales a las paradas de autobuses urbanos mas cercanas

Fuente: Elaboracion propia

2.4 Movilidad ciclista

El municipio de Torrejon de Ardoz ya cuenta con el anillo ciclista - carril bici de 15,7 km que recorre la ciudad,
las obras fueron completadas a principios del afio 2023. Rodea el municipio, uniendo puntos estratégicos de la
ciudad como el Hospital de Torrejon, las estaciones de tren de Cercanias de Soto Henares y Plaza de Espafia
(que cuentan con aparca-bicis), intercambiador de autobuses, recinto ferial y Parque Europa.

Las caracteristicas del carril bici se recogen a continuacién:

- Anchos segun tramos entre 2,00 y 2,50 m.

- Carril bici bidireccional, en unos tramos a nivel de acera y otros a nivel de calzada.

- En zona de acera se realizan tramos en aglomerado asfaltico y otros sefializados con pintura sobre el
pavimento.

- Zonas de convivencia entre bicicletas y peatones, debidamente sefializados con indicaciones verticales.

- En tramos sobre calzada se realiza directamente o con pavimento de aglomerado asfaltico, colocando
separadores fisicos tipo “cebras” y “pilonas” para garantizar la seguridad vial.

- Sefializacion vertical y horizontal con especial atencién a los pasos de peatones y cruces de calzada
con sefializacion especial y pintura roja.

- Instalacion de varios aparca bicicletas.

Parte de los tramos del anillo ciclista discurren cerca de una de las parcelas objeto de estudio, recorriendo las
calles Brasil, Maestro Rodrigo, Torrejon, avenida de Las Fronteras. Se incluye a continuacion un plano del anillo
ciclista diferenciado por tramos de ejecucion.
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Fuente: Ayuntamiento de Torrejon

2.5 Oferta de Transporte publico

La oferta de transporte publico mas cercana a los sectores segin modo de transporte incluye: 1 parada de
cercanias a menos de 1.000 metros, 10 lineas de autobuses interurbanos (una de ellas nocturna) y 4 lineas de
autobuses urbanos a menos 400 metros; tal y como se puede identificar en la siguiente imagen. Hay que

destacar que los modos mas cercanos al ambito son el autobus urbano y el interurbano.

Todo el sistema de transporte pUblico se encuentra integrado dentro de las competencias del Consorcio Regional
de Madrid (CRTM), érgano del sector publico que concentra las competencias en materia de transporte regular

de viajeros de la Comunidad de Madrid. EI ambito se encuentra dentro de la zona tarifaria B2.

Estudio de Trafico
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Estaciones Cercanias (C2 y C7)

Paradas Urbanas Torrejon de Ardoz |+
y San Fernando de Henares

Paradas Interurbanas

1 Sectores en estudio

Figura 8. Oferta de Transporte Publico en la zona de estudio
Fuente: Elaboracion propia - Datos CRTM

2.5.1 Red de Cercanias

El sistema de transporte publico de Madrid cuenta con una estacién de cercanias en el término municipal de
Torrejon de Ardoz, localizada dentro de un radio inferior a 1 km respecto de la parcela en estudio mas cercana
a la estacion. Dado a que se localiza a un radio superior de 600 metros del ambito, no se considera que este
modo de acceso ofrezca una conectividad inmediata con la zona de estudio.

Linea Parada Origen — Destino Frecuencia en HP

C-2: Guadalajara - Alcala de Henares - Atocha — Chamartin
C-7: Alcala de Henares - Atocha - Chamartin - Principe Pio 6-15 min
C-8: Guadalajara-Alcald de Henares-Atocha-Chamartin-Villalba-Cercedilla

Torrejon de

C-2,C7yC8 Ardoz

Tabla 1. Oferta de Cercanias en la zona de estudio
Fuente: CRTM
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0 Estaciones Cercanias (C2 y C7)
* Lineas Cercanias (C2y C7)

Sectores en estudio

Figura 9. Oferta de Cercanias en la zona de estudio
Fuente: Elaboracion propia - Datos CRTM

2.5.2 Lineas de autobuses interurbanos

La oferta de transporte publico supramunicipal cuenta con al menos 5 paradas de autobus interurbano a menos
a 400 metros del dmbito asegurando asia la disponibilidad y accesibilidad necesarias.

Las lineas mas cercanas al ambito de estudio son las siguientes:

- Linea 215. Torrejon de Ardoz - Paracuellos de Jarama. Parte de su recorrido transcurre por la avenida
de Las Fronteras, colindando con una de las parcelas objeto de estudio.

- Linea 223. Madrid (Avda. América) - Alcala de Henares. Parte de su recorrido transcurre por la avenida
de Las Fronteras, colindando con una de las parcelas objeto de estudio.

- Linea 224. Madrid (Avda. América) - Torrejon de Ardoz. Parte de su recorrido transcurre por la avenida
de Las Fronteras, colindando con una de las parcelas objeto de estudio.

- Linea 224A. Madrid (Avda. América) - Torrejon de Ardoz (La Mancha Amarilla). Parte de su recorrido
transcurre por la avenida de Las Fronteras, colindando con una de las parcelas objeto de estudio.

- Linea 226. Madrid (Avda. América) - Torrejon de Ardoz (El Soto). Parte de su recorrido transcurre por
las calles San Fernando y Madrid.

- Linea 261. Madrid (Avda. América) - Nuevo Baztan - Villar del Olmo. Parte de su recorrido transcurre
por la avenida de Las Fronteras, colindando con una de las parcelas objeto de estudio.

- Linea 824. Madrid (Aeropuerto) - Torrejon de Ardoz - Alcald de Henares. Parte de su recorrido
transcurre por la avenida de Las Fronteras, colindando con una de las parcelas objeto de estudio.

- Linea N202. Madrid (Avda. América) - Torrejon - Alcald - Meco. Parte de su recorrido transcurre por
la avenida de Las Fronteras, colindando con una de las parcelas objeto de estudio.
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@ Paradas Interurbanas

— Lineas Interurbanas

Figura 10. Oferta de Autobuses Interurbanos en la zona de estudio
Fuente: Elaboracion propia - Datos CRTM

2.5.3 Lineas de autobuses urbanos

La oferta de transporte publico municipal es numerosa, al menos se contabilizan 10 paradas de autobus urbano
del municipio de Torrején de Ardoz a menos de 400 m del ambito de alguna de las parcelas incluidas en este
estudio.

Por ello, las lineas de autobuses mas importantes correspondientes a las mas cercanas a alguna de las parcelas
objeto de estudio son las siguientes:

- Linea 1A. Linea circular que recorre el municipio de Torrejon; el recorrido por la zona de estudio seria
por la avenida de Las Fronteras.

- Linea 1B. Linea circular que recorre el municipio de Torrejon; el recorrido por la zona de estudio serfa
por la calle Alcorcdn, en la urbanizacion Las Fronteras; y por la avenida de Las Fronteras.

- Linea 2, Fronteras-Barrio Castillo-Fresno. El recorrido por la zona de estudio serfa por la calle Alcorcon,
coincidente en ese tramo con el recorrido de la linea 1B.

- Linea 4, Torrejon-Parque Corredor. El recorrido por la zona de estudio seria por la avenida de Las
fronteras, coincidente con la linea 1A.

- Linea 5A, Circular Parque Europa. El recorrido por la zona de estudio seria por la avenida de Las
Fronteras, coincidente con la linea 1A.

- Linea 5B, Circular Parque Europa. El recorrido por la zona de estudio seria por la avenida de Las
Fronteras, coincidente con la linea 1By la 4.
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Linea Origen - Destino Frecuencia en HP
Linea 1A Circular A 12-15 min
Linea 1B Circular B 12-15 min
Linea 2 | Fronteras-Barrio Castillo-Fresno 30 min
Linea 4 Torrejon-Parque Corredor 30 min
Linea 5A Circular Parque Europa A 45 min
Linea 5B Circular Parque Europa B 45 min

Tabla 2. Oferta de autobus urbano de Torrejon de Ardoz en la zona de estudio
Fuente: CRTM

Paradas Urbanas Torrején de Ardoz 3
y San Fernando de Henares R

— Linea Urbanas

Sectores en estudio

Figura 11.Oferta de Transporte Autobuses Urbanos en la zona de estudio

Fuente: Elaboracion propia - Datos EMT

En el anejo I se muestran los horarios de las lineas de transportes del entorno.

2.6 Aparcamientos

Se analiza la oferta de aparcamiento actual en el entorno del ambito de estudio.

En la calle San Fernando, colindante con la parcela 1, se han contabilizado en toda su longitud unas 210 plazas,
70 en linea y 140 en bateria (3 para personas de movilidad reducida, PMR). En la calle Mar Adridtico se han
contabilizado unas 70 plazas de aparcamiento en linea.

Teniendo en cuenta las calles aledafias la parcela 2 (calle Madrid, calles Cristo, calle Manuel Sandoval, calle
Ronde de Poniente, calle Castilla y avenida de Las Fronteras) el ambito cuenta con un total de 262 plazas de
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aparcamiento sobre rasante (5 para PMR), asi como 2 plazas reservadas para carga y descarga. Si se consideran
las calles localizadas al norte de la calle Madrid se contabilizan unas 48 plazas mas (1 para PMR):

- Avenida de las Fronteras: 31 plazas en linea y 31 en bateria, en el tramo mas cercano a la parcela.

- Calle Madrid: 15 plazas en linea, de las que 2 estan destinadas a personas con movilidad reducida
(PMR), y 9 en bateria.

- Calle Manuel Sandoval: 17 plazas en bateria y 20 en linea.

- Calle Cristo:29 plazas en linea.

- Calle Ronda del Poniente: 10 plazas en linea de las que una estd destinada a PMR, y 24 en bateria.

- Calle Castilla: 7 plazas en linea.

Tipo Aparcamientos

Linea
e Bateria
PMR
Carga y Descarga

Sectores en estudio

Figura 12. Tipo y plazas de aparcamiento sobre rasante en la zona de estudio

Fuente. Elaboracion propia

2.7 Caracterizacion de la Movilidad segin la edM18

Para la caracterizacion de la movilidad en la situacion actual se dispone de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad
(edM18) realizada por el Consorcio de Transportes en el afio 2018 (Ultima disponible).

La Encuesta Domiciliaria de Movilidad recogi¢ informacion sobre movilidad cotidiana en toda la Comunidad de
Madrid, quedando la region dividida en 1.259 zonas. Para el andlisis de este estudio se han tomado las zonas
924, 933, 938, 1.246 y 1.247 como representativas de la movilidad debido a la tipologia de usos existentes.

Las zonas 924 y 1.247 de uso industrial al igual que la parcela 1, y las zonas restantes de uso mayoritariamente
residencial.
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Figura 13. Zonificacion de Transportes en la zona de actuacion. Madrid

Fuente: Encuesta Domiciliaria de Movilidad

A continuacién, se analizan las caracteristicas de la movilidad la cual se divide en dos grandes grupos, la
movilidad generada vy la atraida.

La primera se encuentra principalmente vinculada a la poblacion residente, correspondiéndose con los viajes
que se originan o finalizan en los domicilios del ambito, por lo cual es la que se precisa analizar para el uso
residencial de una de las parcelas que componen el PE para el que se redacta el presente estudio.

Mientras que la segunda, la movilidad atraida, estd ligada a las actividades desarrolladas en el ambito. Se
corresponderan con los viajes con destino o con origen en el lugar de empleo, el lugar de estudio, de compras,
etc. En este caso, se precisa analizarla para el uso terciario de algunas de las parcelas consideradas en el PE
para el que se redacta el presente estudio.

2.7.1 Empleo y poblacion

Previo a la caracterizacion de la movilidad es importante realizar un analisis socioeconémico, mediante la
informacion de poblacion residente y empleo. Datos relevantes de cara a la estimacion del trafico atraido segun
el empleo generado.

Los datos referidos se han obtenido a partir de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad del afio 2018. En el &mbito
de estudio residian, en el afio 2018, 32.655 personas en las zonas analizadas.
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Jubilado Parado, Trabajo
Zona de Trabaja Traba.]a Y /Retirado/ ha . Estudiante CU|d_a.do de domeéstico no Qtra _, Total
Transporte estudia . trabajado familiares situacion

Pensionista remunerado

antes

933 5.029 215 2.319 1.010 2.307 0 485 73 11.437
938 5.564 269 2.602 2.104 3.395 74 693 0 14.702
1.246 1.916 69 1.585 198 557 0 214 118 4.657
Total 12.509 553 6.505 3312 6.259 74 1.392 190 30.795
Peso (%) 40,6% 1,8% 21,1% 10,8% 20,3% 0,2% 4,5% 0,6% 100,0%

Tabla 3. Poblacion residente segun actividad
Fuente: edM18

Respecto al numero de familias, en 2018, se contabilizaron un total de 13.286 familias siendo el tamafio medio
de 2,54 personas por hogar para todo el ambito. Dicho valor se obtiene de la siguiente tabla teniendo en cuenta
el nimero de familias y la cantidad de integrantes de cada familia.

Tzr:r?spile*te 1 2 3 4 5 6 7 8 Total
o3 1129 1.491 969 916 278 10 0 0 4.793
938 2,027 1.819 1137 1.034 352 %8 12 0 6.479
1.246 544 650 438 237 114 21 0 9 2,014
Total 3.700 3.959 2545 2183 745 129 1 9 13.286
Peso 278% | 298% | 192% | 165% | 56% 1,0% 0,1% 01% | 100,0%

Tabla 4. Numero de familias segun personas residentes en el hogar
Fuente: edM18

2.7.2 Movilidad generada

La movilidad generada se encuentra, principalmente, vinculada a la poblacién residente, correspondiéndose
con los viajes que se originan o que finalizan en los domicilios del dmbito. Su analisis permite determinar el
numero de viajes generados por el uso residencial.

El analisis de la movilidad generada se realiza en la suma de las cinco zonas, correspondientes a la 924, 933,
938, 1.246 y 1.247. En dicha area vivian, en 2018, 32.655 habitantes que generaban un total de 77.056 viajes,
por lo que se obtiene una media de 2,36 viajes por habitante. De estos, el 25,1% de los desplazamientos son
por motivo trabajo y el 15% por motivo estudio. Es decir, alrededor del 40% de los desplazamientos generados
son por movilidad obligada.

La distribucion horaria se muestra en la tabla recogida a continuacion, en ella se observan principalmente tres
horas punta:

- De 8 a9 dela mafiana (con un 10,9% del trafico)
- De 14 a 15 del mediodia (con un 9,3% del trafico)
- De 18 a 19 de la tarde (con un 9,1% del trafico).
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Zona de Transporte Casa | Trabajo | Gestion de trabajo | Estudio | Compras | Médico | Acompafiamiento | Ocio | Deporte/dar un paseo | Asunto personal | Otro domicilio | Otros | Total
924 0 130 0 0 108 52 75 0 0 347 0 68 780
933 0 7.048 176 3.881 3.065 484 3.924 3.834 3.070 2213 258 207 | 28.160
938 74 9.434 349 6.445 3.879 770 4.962 2.729 3.528 6.590 330 155 | 39.243
1.246 0 2.749 177 1.224 1.074 245 o11 693 1.301 433 0 0 8.807
1.247 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65 0 0 65
74 | 19.361 701 11550 | 8.126 1551 9.871 7.256 7.898 9.647 588 431 | 77.056
ol 0,1% | 25,1% 0,9% 150% | 10,5% 2,0% 12,8% 9,4% 10,3% 12,5% 0,8% 0,6% | 100,0%

Tabla 5. Viajes generados segun motivo de viaje
Fuente: edM18

Estudio de Trafico 24



Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Zona de transporte <6h| 67 | 78 | 89 | 910 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
924 0 0 0 0 0 39 81 0 0 107 68 201 176 108 0 0 0 0 0
Peso 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 50% | 103% | 0,0% | 00% | 13,7% | 87% | 258% | 22,5% | 13,9% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
933 306 | 633 | 1.048 | 3846 | 1941 | 1.193 | 1.084 | 158 | 149 | 2656 | 1.173 | 1240 | 872 | 3267 | 1564 | 1723 | 970 | 1561 | 59
Peso 11% | 22% | 37% | 13,7% | 69% | 42% | 38% | 54% | 53% | 94% | 42% | 44% | 3.1% | 11,6% | 56% | 61% | 34% | 55% | 0.2%
938 380 | 949 | 2499 | 4116 | 2312 | 1967 | 3.033 | 2208 | 1.765 | 3.853 | 3.111 | 2449 | 1.782 | 3.068 | 2320 | 1614 | 995 | 504 | 319
Peso 1,0% | 24% | 64% | 105% | 59% | 50% | 77% | 56% | 45% | 98% | 7,9% | 6,2% | 45% | 78% | 59% | 41% | 25% | 13% | 08%
1.246 59 | 411 | 719 | 416 | €97 | 712 418 321 | 736 | 553 | 588 | 254 | 590 557 945 | 279 | 297 | 257 0
Peso 0,7% | 47% | 82% | 47% | 7.9% | 81% | 47% | 36% | 84% | 63% | 67% | 29% | 67% | 63% | 107% | 32% | 34% | 29% | 0,0%
1.247 0 0 0 0 0 0 65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Peso 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 00% | 0,0% | 100,0% | 0,0% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 0,0% | 00% | 0,0% | 0,0%
745 | 1.994 | 4266 | 8378 | 4949 | 3911 | 4681 | 4.057 | 399 | 7.170 | 4940 | 4145 | 3419 | 7.000 | 4.829 | 3615 | 2.262 | 2.322 | 378
rorel 1,0% | 26% | 55% | 109% | 64% | 51% | 61% | 53% | 52% | 93% | 64% | 54% | 44% | 91% | 63% | 47% | 29% | 30% | 05%

Estudio de Trafico

Tabla 6. Viajes generados segun hora de comienzo del viaje

Fuente: edM18
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Por modo de transporte, tal como se recoge en la siguiente imagen y tabla, un 20,1% de los viajes generados
se realizan en transporte publico; mientras que un 34,4% se realiza en vehiculo privado en la suma de las
zonas de transporte 924, 933, 938, 1.246 y 1.247.

Figura 14.Reparto modal, movilidad generada

Fuente: Elaboracion propia

Zona de Transporte A Pie Bici Vehiculo privado | Otros | Transporte Plblico Total
924 136 0 605 0 39 780
933 15.274 74 8.554 314 3.944 28.160
938 15.658 462 13.704 126 9.295 39.243
1.246 2.899 118 3.576 0 2.214 8.807
1.247 0 0 65 0 0 65

33.967 | 653 26.504 440 15.492 77.056

Total
44,1% | 0,8% 34,4% 0,6% 20,1% 100,0%

Tabla 7. Viajes generados segun modo de transporte
Fuente: edM18

A continuacion, se recoge la distribucion de los viajes generados seglin motivo del viaje y modo de transporte.

Zona de Transporte A Pie Bici Vehiculo privado | Otros | Transporte Publico Total
74 0 0 0 0 74
Casa
100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
3.174 74 9.187 389 6.537 19.361
Trabajo
16,4% 0,4% 47,4% 2,0% 33,8% 100,0%
148 0 553 0 0 701
Gestién de trabajo
21,1% 0,0% 78,9% 0,0% 0,0% 100,0%
5.979 0 2.736 0 2.835 11.550
Estudios
51,8% 0,0% 23,7% 0,0% 24,5% 100,0%
6.696 0 1.120 0 311 8.126
Compras
82,4% 0,0% 13,8% 0,0% 3,8% 100,0%
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Zona de Transporte A Pie Bici Vehiculo privado | Otros | Transporte PUblico Total
556 0 578 51 366 1.551
Médico
35,8% 0,0% 37,3% 3,3% 23,6% 100,0%
4.574 0 4.539 0 758 9.871
Acompafiar a otra persona
46,3% 0,0% 46,0% 0,0% 7,7% 100,0%
3.290 118 2.921 0 928 7.256
Ocio
45,3% 1,6% 40,3% 0,0% 12,8% 100,0%
6.533 0 795 0 570 7.898
Deporte/dar un paseo
82,7% 0,0% 10,1% 0,0% 7.2% 100,0%
2.496 462 3.577 0 3.113 9.647
Asunto personal
25,9% 4,8% 37,1% 0,0% 32,3% 100,0%
85 0 429 0 74 588
Otro domicilio
14,4% 0,0% 73,0% 0,0% 12,6% 100,0%
362 0 69 0 0 431
Otro
84,0% 0,0% 16,0% 0,0% 0,0% 100,0%
33.967 653 26.504 440 15.492 77.056
Total
44,1% 0,8% 34,4% 0,6% 20,1% 100,0%

Tabla 8. Viajes generados segun motivo del viaje y modo de transporte

Fuente: edM18

Segun el motivo de los viajes se observan diferencias en lo que respecta a la eleccion del modo de transporte.
Asi, por ejemplo, en los viajes generados por motivo de trabajo la participacion del transporte publico es del
33,8% v la del vehiculo privado del 47,4%. Mientras en viajes por motivo estudio la participacién del transporte
publico es del 24,5% vy la del vehiculo privado del 23,7%.

2.7.3 Movilidad atraida

En el dmbito se atraen un total 75.509 viajes. En esta zona el 9,9% de los desplazamientos son por motivo
estudio y el 34,3% por motivo de trabajo. Es decir, mas del 40% de los desplazamientos atraidos son por

movilidad obligada.

La distribucién horaria se puede observar en la siguiente tabla.

- De 8 a9delamafiana (con un 10,2% del trafico).
- De 18 a 19 de la tarde (con un 8,9% del trafico).

Estudio de Tréfico
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Zona de Transporte | Casa | Trabajo | Gestion de trabajo | Estudio | Compras | Médico | Acompafiamiento | Ocio | Deporte/dar un paseo | Asunto personal | Otro domicilio | Otros Total
924 0 10.329 506 210 0 0 124 0 0 452 0 68 11.690
933 0 1.482 399 963 1.159 430 937 1.002 1.972 1.584 387 138 10.452
938 74 | 11.558 497 4,678 5.581 677 3.395 3.202 5.820 5.826 859 348 42.515
1.246 0 1.523 0 1.282 459 359 171 146 517 663 97 55 5.272
1.247 0 1.013 65 338 1.706 0 228 430 1.695 103 0 0 5.580
74 | 25.905 1.467 7.470 8.906 1.467 4.856 4.781 10.004 8.628 1.343 609 75.509
ol 01% | 34,3% 1,9% 9,9% 11,8% 1,9% 6,4% 6,3% 13,2% 11,4% 1,8% 0,8% | 100,0%

Estudio de Trafico

Tabla 9. Viajes atraidos segin motivo de viaje

Fuente: edM18
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Zona de transporte <6h | 67 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
924 242 993 1528 | 1.704 436 82 156 55 358 1.051 | 1.157 492 1.117 877 640 141 262 188 211
Peso 21% | 85% | 131% | 146% | 3,7% | 0,7% | 13% | 05% | 31% 9,0% 9,9% 4,2% 96% | 7,5% 5,5% 1,2% 22% | 16% | 18%
933 0 423 147 1.012 848 699 1.042 643 472 871 327 241 811 738 1.060 680 303 135 0
Peso 00% | 41% | 1,4% 97% | 81% | 6,7% | 10,0% | 62% | 45% 8,3% 31% 2,3% 78% | 71% | 10,1% 6,5% 29% | 13% | 0,0%
938 153 493 | 3.291 | 4.208 | 2461 | 2915 | 3.283 | 2.880 | 1.766 | 2.212 | 2.764 | 2487 | 2392 | 4.644 | 2.354 2.026 | 1.203 521 463
Peso 04% | 1,2% | 7,7% 99% | 58% | 69% [ 7,7% | 68% | 42% 5,2% 6,5% 5,8% 56% | 109% | 55% 4,8% 28% | 12% | 11%
1.246 0 0 125 492 103 535 378 552 334 523 329 99 156 268 327 579 378 93 0
Peso 0,0% | 0,0% | 2,4% 9,3% 19% | 10,1% | 7,2% | 10,5% | 6,3% 9,9% 6,2% 1,9% 30% | 51% 6,2% 110% | 7.2% | 1,8% | 0,0%
1.247 106 0 %4 279 147 465 702 579 271 200 209 281 748 182 523 207 276 169 140
Peso 19% | 0,0% | 1,7% 50% | 26% | 83% [ 12,6% | 10,4% | 495% 3,6% 3,8% 50% | 13,4% | 3,3% 9,4% 3,7% 49% | 3,0% | 25%
501 | 1.910 | 5.186 | 7.695 | 3.993 | 4.695 | 5562 | 4.709 | 3.201 | 4.857 | 4.786 | 3.599 | 5224 | 6.709 | 4.903 3.634 | 2423 | 1.107 814
ol 07% | 25% | 69% | 10,2% | 53% | 62% | 74% | 62% | 42% 6,4% 6,3% 4,8% 69% | 8,9% 6,5% 4,8% 32% | 15% | 11%

Estudio de Trafico

Tabla 10. Viajes atraidos segun hora de comienzo del viaje
Fuente: edM18
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En cuanto al modo de transporte, como se observa en la siguiente tabla, el 43,0% de los viajes atraidos se
realiza en vehiculo privado. En transporte publico se realizan el 15,0% de los desplazamientos, mientras que
a pie suponen el 41,5%.

Figura 15. Reparto modal movilidad atraida

Fuente: Elaboracion propia

Zona de Transporte A Pie Bici Vehiculo privado Otros Transporte Publico Total
924 484 0 8.920 0 2.287 11.690
933 5.986 0 2.871 114 1.481 10.452
938 19.763 151 16.738 71 5.791 42.515
1.246 2.984 0 975 0 1.313 5.272
1.247 2.126 0 2.989 0 464 5.580

31.343 151 32.493 185 11.337 75.509
Total

41,5% 0,2% 43,0% 0,2% 15,0% 100,0%

Tabla 11. Viajes atraidos segun modo de transporte
Fuente: edM18

A continuacion, se recoge la distribucion de los viajes generados seglin motivo del viaje y modo de transporte.

Zona de Transporte A Pie Bici Vehiculo privado Otros Transporte Publico Total
74 0 0 0 0 74
Casa
100,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
3.222 0 17.163 0 5.520 25.905
Trabajo
12,4% 0,0% 66,3% 0,0% 21,3% 100,0%
206 0 808 63 390 1.467
Gestidn de trabajo
14,0% 0,0% 55,1% 4,3% 26,6% 100,0%
2.888 0 2.412 50 2.119 7470
Estudios
38,7% 0,0% 32,3% 0,7% 28,4% 100,0%
7.292 0 1.164 0 450 8.906
Compras
81,9% 0,0% 13,1% 0,0% 51% 100,0%
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Zona de Transporte A Pie Bici Vehiculo privado Otros Transporte Plblico Total
612 0 223 0 631 1.467
Médico
41,7% 0,0% 15,2% 0,0% 43,1% 100,0%
1.995 0 2.695 0 166 4.856
Acompafiar a otra persona
41,1% 0,0% 55,5% 0,0% 3,4% 100,0%
3.653 0 1.073 0 54 4,781
Ocio
76,4% 0,0% 22,5% 0,0% 1,1% 100,0%
7.298 0 2.421 0 285 10.004
Deporte/dar un paseo
72,9% 0,0% 24,2% 0,0% 2,8% 100,0%
3.315 151 3.857 0 1.305 8.628
Asunto personal
38,4% 1,8% 44,7% 0,0% 15,1% 100,0%
372 0 676 0 295 1.343
Otro domicilio
27,7% 0,0% 50,3% 0,0% 21,9% 100,0%
417 0 0 71 121 609
Otro
68,4% 0,0% 0,0% 11,7% 19,9% 100,0%
31.343 151 32.493 185 11.337 75.509
Total
41,5% 0,2% 43,0% 0,2% 15,0% 100,0%

Tabla 12. Viajes atraidos segtin motivo del viaje y modo de transporte
Fuente: edM18

Segun el motivo de viajes se observan diferencias en lo que respecta a la eleccion del modo de transporte.
Asi, por ejemplo, en los viajes atraidos por motivo de trabajo la participacion del vehiculo privado es del 66,3%
y los viajes a pie 12,6%. Mientras en viajes por motivo estudio la participacion del vehiculo privado es del
32,3% vy los viajes a pie del 38,7%.

2.8 Caracterizacion del trafico

La caracterizacion del trafico se ha obtenido a partir de los datos de trafico de las estaciones de aforo situadas
en el drea de estudio que anualmente edita la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible (Mapa de Trafico 2022) y de los aforos realizados especificamente para el proyecto.

2.8.1 Publicaciones

Para caracterizar el trafico en el ambito se han tomado como referencia los datos de las estaciones de aforo
presentes en las vias cercanas al dmbito. A continuacién, se muestran las estaciones del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, correspondientes al afio 2022, incluyendo la intensidad media diaria vy el
porcentaje de pesados.
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Figura 16. Estaciones de aforo en la A-2
Fuente: Mapa de trafico del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, 2022

Con el fin de determinar los periodos de hora punta se realiza un analisis de la estacionalidad del trafico,
atendiendo a la distribucion horaria en las estaciones M-86-0 y M-786-0.

En cuanto a la estacion de aforo localizado en el tronco de la A-2, estacion de aforo M-86-0 se observan tres
horas punta:

- Por la mafiana de 07:00 a 08:00 h, tanto en sentido ascendente con en el descendente.
- A medio dia de 14:00 a 15:00h, tanto en sentido ascendente con en el descendente
- Por la tarde de 17:00 a 18:00 h, tanto en sentido ascendente con en el descendente.

Se observan tres horas punta en la estacion de aforo M-786-0 localizada en la via de servicio de la A-2:

- Por la mafiana de 08:00 a 09:00 h
- A mediodia de 15:00 a 16:00 h
- Por la tarde de 18:00 a 19:00 h
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Figura 17. Distribucion horaria, por sentidos, estacion de aforo M-86-0

Fuente: Elaboracidn propia

Figura 18. Distribucién horaria, trafico total, estacion de aforo M-86-0

Fuente: Elaboracion propia
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Las fichas completas de estas estaciones de aforo se incluyen en el Anejo II.

2.8.2 Trabajos de campo

Figura 19. Distribucion horaria, trafico total, estacion de aforo M-786-0

Fuente: Elaboracion propia

Para completar la informacidon sobre trafico y movilidad en el ambito de estudio, se cuenta con la toma de
datos realizada especificamente por Abaco Estudios de Mercado SLU. Esta consiste en la grabacién de una
serie de puntos en la red viaria del entorno, que permitirdn conocer en detalle el trafico en el mismo. Los
aforos se realizaron el miércoles 05 de junio durante 24 horas en once puntos del dmbito de estudio.

En la campafia de aforos se han instalado cdmaras aforadoras, mediante las cuales las imagenes registradas
son analizadas por un software especializado que permite contar el nimero v tipologia de vehiculos que realizan
los distintos movimientos en la interseccion.

La localizacion de los puntos aforados se muestra en la siguiente imagen vy los datos de los aforos se resume
en la siguiente tabla.

N.0 Punto de aforo/ubicacion Fecha de andlisis Horas de medicion | Horas analizadas
1 Via de servicio A-2 pk.19 (2+1) Miércoles, 05 junio de 2024 24 6
2 Calle Maestro Rodrigo con Calle Maestro Chapi | Miércoles, 05 junio de 2024 24 6
3 Calle Puerto de Navacerrada Miércoles, 05 junio de 2024 24 6
4 Calle San Fernando Miércoles, 05 junio de 2024 24 24
5 Calle San Fernando Miércoles, 05 junio de 2024 24 24
6 Tronco Av. de las Fronteras Miércoles, 05 junio de 2024 24 24
6.1 Interseccion Av. de las Fronteras Miércoles, 05 junio de 2024 24 6
7 Calle Madrid Miércoles, 05 junio de 2024 24 6
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N.c Punto de aforo/ubicacion Fecha de andlisis Horas de medicion | Horas analizadas
8 Calle de Torrejon Miércoles, 05 junio de 2024 24 6
9 Av. de las Fronteras Miércoles, 05 junio de 2024 24 6
10 Calle Manuel Sandoval Miércoles, 05 junio de 2024 24 6

Tabla 13. Datos de puntos de aforo

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 20. Trabajos de campo. Puntos de aforo

Fuente: Elaboracion propia
En el Anejo III se recogen los datos de campo en los puntos de aforo antes indicados.

De todos los puntos aforados, el punto 6 (avenida de Las Fronteras) es el mas representativo del trafico en el
entorno. La hora punta de todos los puntos analizados oscilan entre las siguientes:

- Hora punta de mafiana: de 07:00 a 09:00 h, con intensidades horarias muy parecidas
- Hora punta de mediodia: de 14:00 a 16:00 h, con intensidades horarias muy parecidas
- Hora punta de tarde: de 17:00 a 19:00 h, con intensidades horarias muy parecidas

Estas horas punta son parecidas a las obtenidas en las estaciones de aforo localizadas en la A-2 y su via de
servicio.

Tres de los puntos de aforo se analizaron durante 24 horas, por lo que, para el resto de los puntos, se pueden
considerar los datos del punto localizado en la avenida de Las Fronteras para expandir los datos a IMD.

En las siguientes figuras se muestran los flujos tanto de IMD como de hora punta mafiana y tarde.
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Figura 21. Hora Punta Mafiana en Punto de Aforo 1

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 22. Hora Punta Tarde en Punto de Aforo 2

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 23. Hora Punta Mafiana en Punto de Aforo 3

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 24.Hora Punta Tarde en Punto de Aforo 4

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 25. Hora Punta Mafiana en Punto de Aforo 5

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 26. Hora Punta Tarde en Punto de Aforo 6 y 6.1

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 27. Hora Punta Tarde en Punto de Aforo 7

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 28. Hora Punta Tarde en Punto de Aforo 8

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 29. Hora Punta Tarde en Punto de Aforo 9

Fuente: Elaboracion propia

Figura 30. Hora Punta Tarde en Punto de Aforo 10

Fuente: Elaboracion propia
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2.8.3 Eleccién de horas punta

Tal y como se ha recogido en apartados anteriores las horas punta de mafiana y tarde, segin el mapa de
trafico del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, en la estacion de aforo con mayor intensidad de
trafico son a las 07:00 (mafiana), y a las 17:00 (tarde); mientras en la estacion de aforo localizada en la via
de servicio de la A-2 son a las 8:00 (mafiana) y a las 18:00 (tarde). Como se puede apreciar, hay una diferencia
de hora entre una estacioén y otra.

En cuanto a los aforos realizados durante los trabajos de campos, la hora punta de mafiana es generalmente
a las 8:00, mientras la hora punta de tarde varia entre las 17 y 18 segun el punto de aforo; siendo a las 18 en
la principal interseccién sobre la que gravitard gran parte del trafico debido a los nuevos usos contemplados
en el PE. Por lo que, dado el caracter urbano del proyecto, las horas punta consideradas de cara a la
modelizacién de este estudio son:

- Hora punta de mafiana, de 08:00 a 09:00 horas
- Hora punta de tarde, de 18:00 a 19:00 horas
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3 Caracteristicas de la actuacion

La actuacion corresponde a un Plan Especial que prevé unos desarrollos urbanisticos en parcelas localizadas
en el municipio de Torrejon de Ardoz, tal y como se ha sefialado en el apartado 2.1.

En la parcela perteneciente a ALSA se contempla la materializacion de la totalidad de la edificabilidad asignada
en una edificacion destinada a talleres para autobuses de la empresa, con posibilidad de destinar una parte de
su superficie a uso terciario-oficinas, que es la situacion mas desfavorable a efectos de trafico generado.

En cuanto a las demas parcelas incluidas en el PE se contemplan los siguientes usos: universitario, residencial
y terciario. La seccidn universitaria formara parte de la Universidad de Alcalad de Henares.

3.1 Usos y superficies

En cuanto a las superficies destinadas a cada uno de los usos contemplados en el PE, hay que sefialar que:

- La superficie construida prevista en la parcela perteneciente a ALSA es de unos 13.144,00 mZc de los
gue hasta unos 3.286,00 se podrian destinar a usos administrativos/oficinas.

- En la parcela edifica en la que actualmente se ubica La Casa Grande se contempla una superficie
edificable maxima de 14.485,72 mZc

- Enla parcela sin edificar se contemplan unos 3.756,00 m?c y 3.253,92 mZc destinados a uso residencial
y terciario (posiblemente coliving) respectivamente.

Los usos comentados son los que se recogen a continuacion.

Parcela | Denominacién | Uso actual | Uso previsto | Superficie propuesta (m%c) | superficie méxima alcanzable (mZ%c)

1 talleres ALSA | Cocheras Talleres 13.144,00 13.144,00
Casa Grande | Cultural | Universidad 8.691,43 14.485,72
2 Residencial 3.756,00 3.756,00

Sin edificar Ninguno

Terciario 3.253,92 3.253,92

Tabla 14. Superficies construidas del PE

Fuente: Datos aportados por el cliente

Se prevé ademas una construccion de unas 160 plazas de aparcamiento de uso privado en la parcela de uso
residencial.
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Figura 31. Parcelas PE
Fuente: Datos aportados por el cliente
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3.2 Analisis de accesos

El acceso al transporte publico tiene lugar principalmente a través de la red de autobuses municipal vy
supramunicipal que recorre la avenida de Las Fronteras, la calle Madrid, vy la calle San Fernando.

El cambio de usos en el recinto no prevé alterar el comportamiento de la red de transporte publico, cuya
cobertura cuenta con la calidad necesaria para abastecer la demanda del dmbito, ya que cuenta con varias
paradas cercanas a las que pueden hacer uso los nuevos usuarios.

Por ello, la accesibilidad al recinto en transporte publico en situacion futura serd analoga a la existente en
situacion actual, la cual ya ha sido analizada en el apartado 2.5.

En cuanto al acceso a la parcela en la que se ubican actualmente las cocheras de la empresa ALSA, se prevé
gue una vez materializada la edificabilidad se llevard a cabo una reordenacién de accesos con respecto de la
actual, de manera que las entradas y salidas de coches se realizarfan por las calles San Fernando y Limite, y
solo salida de autobuses. La calle localizada al norte de la parcela es un fondo de saco con entrada y salida
para los coches y solo entrada para autobuses a la parcela.

La calle limite se reordena pasando a tener dos sentidos de circulacion con un carril en uno de los sentidos y
dos en el otro.

Figura 32.Accesos previstos a la parcela perteneciente a Alsa

Fuente: Datos aportados por el cliente

Por otra parte, en las demas parcelas del PE se plantean los accesos por las calles Cristo y Ronda de Poniente,
para los usos universitario y residencial-terciario, respectivamente.
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Figura 33. Esquema de accesos las parcelas universitarias, residenciales y terciarias

Fuente: Datos aportados por el cliente
3.3 Aparcamientos

El PE prevé para la parcela de uso industrial las plazas exigidas por normativa para la totalidad del
aprovechamiento asignado: 1 plaza por cada 25 m? de taller y 1 plaza por cada 50 m? para el uso terciario

industrial; lo que supondria un total de unas 460 plazas. Ademas, para las demas parcelas incluidas en este
estudio, de uso residencial y terciario, se prevé unas 160 plazas.
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4 Trafico en la situacion actual

4.1 Modelizacion de la situacion actual

Se ha elaborado un modelo de trafico para poder determinar la intensidad y redistribucién del trafico en la
situacion actual y en los distintos viarios que se produciran en la situacion futura debido a los nuevos desarrollos
urbanisticos.

Sin embargo, antes de modelizar la situacion futura, es necesario representar la situacion actual por el lado de
la oferta y de la demanda. Calibrando asi el modelo y logrando que responda de manera adecuada a las
modificaciones que se vayan realizando.

Para la modelizacion de la red y simulacion del trafico se ha utilizado la aplicacion de planificacion de transportes
VISUM de PTV en su version 23.0. Esta modelizacion consiste en obtener un modelo matematico que recoja
las relaciones de movilidad existentes en el ambito de estudio y que simule adecuadamente el comportamiento
de los usuarios de la red viaria, reflejando un trafico sobre el mismo que se asemeje suficientemente al trafico
observado en las carreteras.

El modelo se compone por tres elementos principales:

- La oferta de transporte. Se corresponde con el viario existente en el ambito de estudio, con sus
caracteristicas, constituyendo el denominado modelo de red viaria.

- La demanda de transporte. Se refleja en las matrices de viajes que representan todos los
desplazamientos que se producen entre todas las zonas del conjunto de la red.

- El procedimiento de asignacion. Establece como se integran los datos de demanda y de oferta,
simulando el comportamiento de los conductores para obtener la distribucién del trafico de la red
viaria.

4.1.1 Modelo de red viaria

Se ha modelizado toda la red viaria en el entorno de estudio existente en el afio de referencia, con los datos
obtenidos de la campafia de aforos realizada para este proyecto. Para ello se ha creado una red viaria que
representa la zona de actuacién.

La red base correspondiente al viario actual, se compone de 77 nodos, 202 arcos y 17 zonas. En la siguiente
imagen se muestra la red modelizada, tanto a nivel de viario como de zonas. En la tabla abajo se presenta la
identificacion de la zonificacion:
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Figura 34. Modelo de la red viaria en la zona de actuacidn. situacion actual

Fuente: Elaboracién propia
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En la siguiente tabla se recoge la denominacion de cada una de las zonas descritas en el modelo.

ID Denominacion
1 A-2 oeste

2 A-2 este

3 Ronda Norte este

4 Avenida de Las Fronteras norte

5 Paracuellos

6 Madrid

7 Cristo

8 Manuel Sandoval
9 Ronda de Poniente

10 Avenida de las Fronteras sur

11 Torrejon

12 Alcorcon

13 Limite

14 Mar Adridtico

15 Parcela cocheras ALSA
16 Talleres ALSA

17 Hostal Las Fronteras

Tabla 15. Zonificacion del modelo, situacion actual

Fuente: Elaboracién propia

El modelo de demanda de partida se compone de la matriz de viajes Origen/Destino, correspondiente a los
desplazamientos de los vehiculos, en intensidad horaria para la Hora Punta de la Mafiana (8:00) y Hora Punta
del Tarde (18:00), entre todas las zonas del conjunto de la red.

La hora punta del trafico, para el vehiculo privado se han establecido conforme a lo observado en la campafia
de aforos realizada especificamente para el presente estudio. Se tiene que:

- La Hora Punta de la Mafiana, se da de 8:00 a 9:00 de la mafiana.
- La Hora Punta del Tarde, se da de 18:00 a 19:00 de la tarde.

Atendiendo a las horas punta identificadas se realizan tres modelos de situacidon actual, de un dia medio
laborable.

- Modelo de Intensidad Media Diaria (IMD)
- Modelo de Hora Punta de Mafiana (HPM).
- Modelo de Hora Punta del Mediodia (HPT)

4.1.2 Procedimiento de la asignacion

Una vez representada la oferta viaria, es necesario asignar la demanda a nivel horario. Visum cuenta con
algoritmos que permiten, a partir de una matriz de partida, ajustar los traficos en el conjunto de la red,
reduciendo la diferencia entre los datos aforados y los datos estimados por el modelo.
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El procedimiento de asignacién elegido ha sido el denominado “Equilibrium-Lohse” con los pardmetros por
defecto que asigna la aplicacion VISUM. Se ha utilizado la “Regla heuristica” para la estimacion de impedancias
a partir de los resultados de cada iteracion con un maximo de iteraciones para completar la asignacion.

Este procedimiento modeliza el proceso de aprendizaje de los conductores utilizando la red. Estd basado en
una asignacion “Todo - Nada” en la que los conductores hacen uso de la informacion obtenida durante su viaje
previo para la seleccion de la nueva ruta. Mediante un proceso iterativo son buscadas las rutas mas cortas. En
este proceso, para la busqueda de rutas, la impedancia es deducida de la impedancia derivada del actual
volumen y de la impedancia previamente estimada en una iteracion anterior.

La finalidad de la simulacién y calibracion a nivel macro es obtener las matrices origen-destino que permitiran
caracterizar el estado del trafico en los arcos e intersecciones, tal y como se vera en el subapartado de niveles
de servicio.

En el Anejo V se muestran las matrices actuales origen/destino horarias, obtenidas tras la asignacién realizada
y su ajuste empleando el método de minimos cuadrados.

En la siguiente tabla se recogen los resultados de la calibracion del modelo para la IMD vy las horas punta de
la mafiana y de tarde (HPM y HPT). En dicha tabla se puede observar que la validacion de la asignacion es
correcta, habiéndose demostrado la bondad de la asignacion realizada mediante las técnicas descritas en la
Nota de Servicio 5/2014 vy se incorpora el indicador estadistico GEH.

IMD HPM HPT
Parametro Referencia
Ligeros Pesados Ligeros Pesados Ligeros Pesados
R? >0,7 1,00 0,99 1,00 1,00 1,00 0,99
GEH <5 >85% 96,4% 100,0% 100% 100,0% 96,4% 100,0%
GEH promedio <4 0,68 0,46 0,55 0,26 0,80 0,37
%RMSE <30% 2,54% 7,62% 2,09% 4,51% 3,45% 6,66%

Tabla 16. Validacion del modelo de Visum

Fuente: Elaboracion propia

En el Anejo VI se recogen las imagenes de la asignacion del trafico en el ambito de estudio diferenciandose en
rojo los vehiculos ligeros y en azul los vehiculos pesados.

4.1.3 Ratio Intensidad/Capacidad

Tal y como recoge la Guia para la realizacion de estudios de transportes del Ayuntamiento de Madrid, se
deberadn analizar todos los ramales de acceso a las intersecciones que constituyan los principales puntos de
conexion entre el uso vy la red.

En todos esos ramales se deberd calcular el nivel de congestidn circulatoria que viene determinado por el
cociente intensidad/capacidad. La capacidad de cada via o ramal se calcula en funcién del nimero de carriles
y su capacidad. A continuacion, se detalla la capacidad por carril orientativa en funcion del tipo de via:

- Red local: 700 vehiculos por hora y por carril
- Red estructurante antes de un cruce con otra via estructurante: 900 vehiculos por hora y por carril.
- Red estructurante antes del cruce con una via local: 1.100 vehiculos por hora y por carril.

El grado de saturacién de cada elemento se calcula como el cociente entre la intensidad en hora punta y la
capacidad; asf se tiene tres niveles de congestion:

- Nivel 1. Cuando el cociente entre la intensidad en hora punta y la capacidad es inferior a 0,6.
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- Nivel 2. Cuando el cociente entre la intensidad en hora punta y la capacidad es superior a 0,6 e
inferior a 0,7.
- Nivel 3. Cuando el cociente entre la intensidad en hora punta y la capacidad es superior a 0,7.

Ratio I/C Categoria Color
0-06 Nivel 1
06-0,7 Nivel 2
> 0,7 Nivel 3

Tabla 17. Niveles de servicio

Fuente: Elaboracion propia

En la tabla siguiente se recogen los valores de la ratio I/C en todos los ramales de las intersecciones que se
estudian en las dos horas punta analizadas, asi como otros puntos de interés. Se puede observar que la relacion
I/C durante la hora punta de mafiana es inferior a 0,6 en gran parte de los casos los casos, lo que corresponde
a un nivel de congestion 1, aunque hay secciones que presentan un nivel de congestion 2 v 3 en la avenida de
las fronteras y la calle San Fernando y Madrid, respectivamente. En cuanto a la hora punta de tarde casi todas
las secciones presentan un nivel de congestion 1.

En la calle San Fernando la intensidad horaria es elevada llegando alguno de sus tramos a rozar su capacidad
en hora punta de mafiana, asi como la calle Madrid tal y como se recoge en la tabla siguiente.

N.O Capacidad HPM HPT
Interseccion Via Sentido Carriles estL]mﬁda IMH - Nivel de IMH - Nivel de
(veh/h/c) (veh/h) congestion | (veh/h) congestion
Ronda norte Este 2 700 663 0,47 1 841 0,60 2
Aforo 2 Ronda norte Qeste 1 700 200 0,29 1 100 0,14 1
Maestro Norte 1 700 0 0,00 1 0 0,00 1
Rodrigo
Manuel Este ) 700 283 (0,20 1 375|027 1
Sandoval
Aforo 3 Manuel Oeste 2 700 667 |0,48 1 592 |0,42 1
Sandoval
Puerto de Norte 2 700 9% |0,07 1 126 0,09 1
Navacerrada
San Fernando | Oeste 1 700 498 0,71 3 115 0,16 1
Aforo 4 Calle Limite Sur 1 700 24 0,03 1 126 0,18 1
Calle Limite Norte 2 700 65 0,05 1 213 0,15 1
San Fernando | Oeste 1 700 673 0,96 3 275 0,39 1
san Fernando - | oo pornando | Este 1 700 % 013 1 333|049 1
Alcorcon
Alcorcon Norte 1 700 77 0,11 1 41 0,06 1
AV‘E”'da delas | g ) 1.100 1334 |06l ) 1205 | 0,55 1
ronteras
AVE”'di delas | noe | 2 1.100 751|034 1 995 | 045 1
Aforo 6 Il:/(lm eralas
anue Fste 2 700 575 | 0,41 1 689 | 0,49 1
Sandoval
Calle Madrid QOeste 1 700 94 0,13 1 134 0,19 1
Paracuellos Sur 1 700 347 0,50 1 293 0,42 1
Aforo 7 Madrid QOeste 1 700 681 0,97 3 613 0,88 3
Madrid Este 1 700 194 0,28 1 257 0,37 1
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N.O Capacidad HPM HPT
Interseccion Via Sentido Carriles esthﬁda IMH 7 Nivel de IMH - Nivel de
(ven/h/c) (veh/h) congestion | (veh/h) congestion
calle Torrejon Este 1 700 166 0,24 1 287 0,41 1
Aforo 8 calle Torrejon | Oeste 1 700 221 0,32 1 263 0,38 1
Puerto de | ¢, 1 700 47 0,07 1 90 0,13 1
Navacerrada
Avenida de 25 | gur ) 1.100 755 | 0,34 1 769 |0,35 1
ronteras
Aforo 9 Avenida de las | o 4o 2 1.100 786 0,36 1 1026 | 0,47 1
Fronteras
calle Torrejon Este 2 700 211 0,15 1 367 0,26 1
Maestro Sur 1 700 448 | 0,64 2 206 | 0,29 1
Maestro Rodri Rodrigo
S Forrando- | San Fernando | Oeste | 1 700 Bojoar| 1 140 020 1
San Fernando Este 1 700 124 0,18 1 312 0,45 1
San Fernando Este 2 700 229 0,16 1 383 0,27 1
Manuel Oeste 1 700 408 0,58 1 340 0,49 1
Sandoval
Aforo 10 Maestro
. Sur 1 700 10 0,01 1 1 0,00 1
Sorozabal
Las Fuentes Qeste 10 700 86 0,01 1 41 0,01 1

Tabla 18. Ratio I/C. Situacion actual

Fuente: Elaboracion propia

4.1.4 Niveles de servicio

La capacidad de una via, de manera técnica, se define como la maxima intensidad de trafico sostenida durante
un periodo de tiempo determinado bajo condiciones de via, trafico y sistemas de control del mismo dado.

Mas coloquialmente, la capacidad de una calle o de una carretera, es el pardmetro que define el maximo
numero de vehiculos que pueden circular por esa via en un determinado periodo de tiempo, y se suele expresar
en vehiculos por hora. Por ejemplo, si la capacidad maxima de una calle son 1.500 vehiculos/hora, quiere decir
gue es el maximo nimero de vehiculos que pueden pasar por una determinada calle a lo largo de una hora.

La capacidad de la via depende de numerosos factores, aungue los mas importantes son la velocidad a la que
se permita circular y el nimero de carriles. A mayor velocidad, y mayor nimero de carriles, mayor capacidad
de la via.

Conocida la capacidad de la via, se define el nivel de servicio (NS) como una forma de caracterizar la congestion
de la via. Los niveles de servicio se caracterizan con un codigo de letras que va desde la “A” (nivel de servicio
muy bueno) hasta “F” (trafico muy congestionado).

Asi, si el trafico que circula por la via es muy inferior a la capacidad, no habra congestion vy el nivel de servicio
serad bueno ("A"). Si el trafico que circula por la via es similar a la capacidad de la via, el nivel de congestion
serd elevado vy el nivel de servicio sera malo (“F").

Los niveles de servicio tienen la descripcion cualitativa descrita en la siguiente figura.

Estudio de Tréfico 51



Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

NIVEL DE

SERVICIO CONDIQONES DE FLUIO DESCRIPOON DE QRCULACION

Alta calidad de servicio, El tréfico fluye libremente con poca o
A i ninguna restriccion de velocidad o maniobra.
i e ._1"_._!4' N

No hay demoras.

El tréfico es estable y fluye libremente. La capacidad de maniobra
B g . se encuentra tan solo levemente restringida.
B a

No hay demoras

Se mantiene en zona estable, perc muchos conductores empiezan
a sentir restricciones en su libertad para seleccionar su propia
velocidad, y la libertad de maniobra esta restringida. Los
conductores deben ser mas cuidadosos en los cambios de carril.

Demoras minimas

La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
libertad de manlobra se encuentra notablemente limitada,

Demoras minimas

Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espacio para
maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.

Demoras significativas

Trafico muy congestionado con atascos, especialmente en areas
donde los vehiculos confluyen.

Demoras significativas

Figura 35. Caracteristicas de los niveles de servicio
Fuente: HCM edicion 7

Para intersecciones semaforizadas con dos fases abiertas, las capacidades se estiman para cada una de las
fases por separado, aunque en este caso, no existe ninguna interseccion semaforizada en el ambito de estudio.

La ecuacion basica para el calculo de la capacidad de una interseccion es:

e Siendo: s — Intensidad de trafico en condiciones de saturacién (veh/h)
e g— tiempo efectivo en fase abierta (s)
e C— tiempo total del ciclo abierto-cerrado (s)

El modelo de capacidad empleado para intersecciones no semaforizadas, en las que el conductor decide si un
hueco en el flujo de trafico opuesto es suficiente para su puesta en marcha, estima la proporcion de huecos
aceptables “u”, lo que es equivalente a la ratio de fase abierta de los semaforos (denominado g/c en la ecuacion
anterior). Para intersecciones no semaforizadas existe un minimo de la capacidad dado por el menor valor
entre la intensidad del trafico de llegada a la interseccién (g a) y el minimo numero de vehiculos que pueden
entrar en el flujo de trafico opuesto en una interseccion semaforizada.

En resumen, para analizar la glorieta y la interseccién del dmbito de estudio se consideran los criterios del
Highway Capacity Manual (HCM edicion 7) como referencia para determinar el nivel de servicio, mas
concretamente la demora media vy la ratio volumen/capacidad. En la siguiente tabla se muestran estos criterios:
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Demora media Nivel de servicio por ratio volumen/capacidad
(5/vef) V/C 1,0 V/C> 1,0
0-10 A F
>10-20 B F
>20-35 C F
>35-55 D F
>55-80 E F
>80 F F

Tabla 19. Niveles de servicio para intersecciones/ glorietas semaforizadas
Fuente: HCM edicién 7

Las siguientes imagenes presentan los resultados de los niveles de servicio en el ambito de estudio para las
dos horas punta analizadas. En ellas se puede observar que el nivel de servicio en la avenida de las Fronteras

en el peor de los accesos corresponde a un E tanto en HPM como en HPT.

Otro de los viarios gue presenta un nivel de servicio superior a D es la calle Puerto de Navacerrada, con un

nivel E en HPM vy F en HPT en su interseccion con la calle Torrejon.

Se observa que durante la hora punta de tarde algunos viarios presentan unos niveles de servicio ligeramente
peores respecto a los que presentan durante la hora punta de mafiana.

En definitiva, el trafico en la zona no es fluido en todos los casos, tal y como muestran los resultados, por lo
que es de esperarse que cualquier desarrollo empeore las condiciones de circulacion si no se plantean medidas
complementarias para evitar dicho empeoramiento.

Interseccion Via Sentido | NS, HPM | NS, HPT
Ronda Norte Este A A
Aforo 2 Ronda Norte Oeste A A
Maestro Rodrigo Norte A A
Manuel Sandoval Este A A
Aforo 3 Manuel Sandoval Oeste A A
Puerto de Navacerrada | Norte A A
San Fernando Qeste A A
Aforo 4 Calle Limite Sur A A
Calle Limite Norte A A
San Fernando Oeste A A
San Fernando - Alcorcon San Fernando Este A A
Alcorcon Norte A A
Avenida Las Fronteras | Sur C C
Avenida Las Fronteras | Norte C D
Aforo 6
Manuel Sandoval Este D D
Calle Madrid Oeste
Paracuellos Sur A A
Aforo 7
Madrid Oeste A A
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Interseccion Via Sentido | NS, HPM | NS, HPT
Madrid Este A A
calle Torrejon Este D D
Aforo 8 calle Torrejon Oeste A A
Puerto de Navacerrada | Sur
Avenida Las Fronteras | Sur
Aforo 9 Avenida Las Fronteras | Norte

calle Torrejon Este D

Maestro Rodrigo Sur C
Maestro Rodrigo - San Fernando San Fernando Oeste A A
San Fernando Este A A
San Fernando Este A A
Manuel Sandoval Oeste A A

Aforo 10

Maestro Sorozabal Sur A A
Las Fuentes Oeste A A

Tabla 20. Niveles de servicio en situacion actual HPM y HPT

Fuente: Elaboracion propia
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servicio

Q

SA, HPM

Figura 36. Niveles de servicio en

cion propia

Fuente: Flabora
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1.1 Niveles de servicio

A
I =

C

D
I =
I -

=
n‘xl\
ey
ey
N )

Figura 37. Niveles de servicio en SA, HPT

Fuente: Elaboracion propia
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5 Trafico en la situacion futura

Para determinar la demanda de los viajes generados vy atraidos en la zona de estudio, se han aplicado hipotesis
de calculo sobre los nuevos desarrollos segun la volumetria vy la tipologia de usos propuestos, para la situacion
futura con la edificabilidad propuesta en cada una de las parcelas., suponiendo su materializacion total.

5.1 Red viaria futura

En lo que respecta al viario se contemplan algunas modificaciones:

- Se prevén cuatro accesos a la parcela perteneciente a ALSA, uno en la calle San Fernando, dos en la
calle limite, y uno en la calle en fondo de saco localizada al norte de la parcela; tal que las entradas
de autobuses serian por la calle en fondo de saco vy las salidas en cualquiera de los otros tres accesos.
Los coches entrarian y saldrian por los accesos localizados en la calle San Fernando y calle Limite.

- Se amplia la calle limite a dos sentidos de circulacion, pasando a disponer de un carril en uno de los
sentidos y dos en el otro.

- Se reordena la interseccién entre la calle San Fernando vy la calle limite, asi como la de la calle Limite
con Mar Adriatico.

- En cuando a las demas parcelas del PE, se suprime la calle Manuel Sandoval, entre su interseccion
con las calles Ronda de Poniente y calle Cristo.

- En la calle Cristo se habilita un acceso a la parcela universitaria

- En la calle Ronda de Poniente, se habilita un acceso hacia las parcelas de uso residencial y terciario.

Figura 38. Accesos situacion actual (izquierda) y situacion futura (derecha). Parcela 1

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 39. Reordenacion del viario colindante a la parcela 1, situacion actual (izquierda) y situacion futura (derecha)

Fuente: Elaboracion propia

Figura 40. Modificaciones en el viario localizado en torno a la parcela 2, situacion actual (izquierda) y futura (derecha)

Fuente: Elaboracion propia

La red base correspondiente al viario futuro, se compone de 83 nodos, 212 arcos y 19 zonas. En la siguiente
imagen se muestra la red modelizada, tanto a nivel de viario como de zonas. En la tabla abajo se presenta la

identificacion de la zonificacion:

ID Denominacion

1 A-2 oeste

2 A-2 este

3 Ronda Norte este

4 Avenida de Las Fronteras norte
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ID Denominacion

5 Paracuellos

6 Madrid

7 Cristo

8 Manuel Sandoval

9 Ronda de Poniente

10 Avenida de las Fronteras sur
1 Torrejon

12 Alcorcon

13 Limite

14 Mar Adriatico

15 Parcela cocheras Alsa

16 Talleres Alsa

17 Hostal Las Fronteras

18 | Parcela Casa Grande (uso universitario)
19 Parcelas uso residencial/terciario

Tabla 21. Red viaria futura

Fuente: Elaboracion propia
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Links
VO PrT

<= 10km/h

<= 20km/h

——— <= 30km/h

<= 40km/h

<= 50km/h
<= 60km/h |

—— <= 70km/h

<= 80km/h

<= 90km/h
= 90km/h

Figura 41. Modelo de red viaria en situacion futura

Fuente: Elaboracién propia
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5.2 Desarrollos en situacion futura

Los nuevos desarrollos contemplados en el PE implican unas modificaciones en el viaria, indicades en el
subcapitulo anterior.

Con el objeto de hacer mas sencillos los calculos en la situacion futura, las distintas parcelas que se tienen en
cuenta en el presente estudio se han denominado tal y como se muestra en la imagen siguiente; a su vez la
parcela 3 se subdivide en dos en funcion de los usos, tal y como se muestra en la tabla.

Figura 42. Denominacion parcelas

Fuente: Elaboracion propia

Parcela Ubicacion Uso previsto

1 Calle San Fernando con calle Limite Talleres/industrial

2 Avenida de las Fronteras con calle Madrid Universitario
3.1 | Avenida de las Fronteras con calle Manuel Sandoval Residencial

’ 3.2 | Avenida de las Fronteras con calle Manuel Sandoval Terciario

Tabla 22. Denominacion de las parcelas para la realizacion de los calculos necesarios en situacion futura

Fuente: Elaboracion propia
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5.3 Movilidad generada y atraida

Para el calculo de los viajes que se realizardn a las nuevas parcelas situadas en el dmbito de estudio se han
tenido en cuenta la volumetria y los usos propuestos.

Dentro de los viajes, se distingue entre los viajes realizados por la demanda generada y por la demanda
atraida, de modo que la movilidad generada corresponde a aquellos que estan principalmente vinculados a la
poblacién residente, corresponderia con los viajes que se originan o que finalizan en los domicilios en el &mbito
y serfan los vinculados al uso residencial, mientras que la movilidad atraida, esta ligada a las actividades
desarrolladas en el ambito y se corresponderian con los viajes con destino o con origen en el lugar de empleo,
el lugar de estudios, de compras, etc. Los usos vinculados a estas actividades serian el uso universitario,
terciario y dotacional.

Para la estimacién de los viajes generados y atraidos se ha empleado las ratios del Decreto 344/2006 de
regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada de Catalufia mostrados en la siguiente tabla:

Viajes generados/atraidos por dia segun uso

Uso vivienda El valor mas grande de los dos siguientes: 7 viajes/vivienda o 3 viajes/persona

Uso residencial 10 viajes /100 m2 de techo

Uso comercial comercial 50 viajes /100 m2 de techo

Uso de oficinas 15 viajes /100 m2 de techo

Uso industrial 5 viajes /100 m2 de techo

Equipamientos 20 viajes /100 m2 de techo

Zonas verdes 5 viajes /100 m2 de suelo

Franja costera 5 viajes /m de playa

Tabla 23. Viajes generados en un dia segun tipologia de suelo

Fuente: Decreto de Catalufia

Parcela Uso actual Superﬁcize Uso previsto Superficie , superficie méxizma Ratio (viajes/100
actual (m?c) propuesta (m<c) propuesta (m?c) m?)

1 Cocheras 18.085,00 Talleres 13.144,00 13.144,00 5

2 Cultural 3.982,91 Universidad 8.691,43 14.485,72 20

3.1 Ninguno 0 Residencial 3.756,00 3.756,00 10

3.2 Ninguno 0 Terciario 3.253,92 3.253,92 15

Tabla 24. Ratios utilizados

Fuente: Elaboracion propia

5.4 Reparto modal y ocupacion por vehiculo

El reparto modal y la ocupacién del vehiculo privado se obtienen de la explotacion de los datos de la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad realizada por el Consorcio de Transportes de Madrid en el afio 2018 (Ultima disponible).

Los resultados se agrupan en funcion de los usos, en la zona de estudio se diferencian varios usos (industrial,
residencial, universitario y terciario) de manera que, para establecer el reparto modal en situacion futura, a la
parcela destinada a talleres se le aplicara el reparto modal promedio de las zonas industriales y al resto de
parcelas el de las zonas promedio de uso mayoritariamente residencial.

En las siguientes tablas se resumen los resultados.
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Viajes generados Viajes atraidos
Modo de transporte Promedio
Situacion actual | Situacion futura | Situacion actual | Situacion futura
Andando 16,12% 16,12% 15,10% 15,10% 15,6%
Bicicleta 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,0%
Vehiculo privado 79,23% 79,23% 69,00% 69,00% 741%
Otros 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,0%
Transporte publico 4,65% 4,65% 15,90% 15,90% 10,3%

Tabla 25. Reparto modal para viajes generados y atraidos, zona industrial

Fuente: Elaboracion propia

Viajes generados Viajes atraidos
Modo de transporte - — Promedio
Situacién actual | Situacién futura | Situacion actual [ sit acién futura
Andando 44,40% 44,40% 49,30% 49,30% 46,9%
Bicicleta 0,90% 0,90% 0,30% 0,30% 0,6%
Vehiculo privado 33,90% 33,90% 35,30% 35,30% 34,6%
Otros 0,60% 0,60% 0,20% 0,20% 0,4%
Transporte publico 20,30% 20,30% 15,00% 15,00% 17,7%

Tabla 26. Reparto modal para viajes generados y atraidos, zona residencial

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la ocupacién por vehiculo, de la edM2018 se ha obtenido una ocupacién media de 1,20
personas/vehiculo para los viajes debido al uso industrial y 1,06 personas/vehiculo para aquellos debidos al

uso residencial.

Es preciso sefialar que en el caso de la parcela 1 que actualmente esta en uso, en situacion futura no se ha
tenido en cuenta el trafico que actualmente genera y atrae, Unicamente el que producirian los nuevos usos en
funcién de la edificabilidad propuesta. En cuanto a la parcela 2 para estar del lado de la seguridad, se ha

considerado la superficie propuesta para el calculo de trafico debido al cambio de usos que se plantea.

Aplicando el reparto modal, se obtienen los siguientes resultados

Produccion de viajes con la superficie edificable prevista
Parcela
Viajes diarios en todos los modos | Viajes diarios en VP | Vehiculos privados | Entradas diarias | Salidas diarias

1 657 487 406 203 203

2 1.738 567 473 236 236
3.1 376 130 123 61 61
3.2 488 169 159 80 80
Total 3.259 1.353 1.161 580 580

Tabla 27. Viajes en funcion de la superficie edificable prevista

Fuente: Elaboracion propia
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Produccion de viajes con la superficie edificable maxima alcanzable
Parcela
Viajes diarios en todos los modos | Viajes diarios en VP | Vehiculos privados | Entradas diarias | Salidas diarias

1 657 487 406 203 203

2 2.897 1.002 946 473 473
3.1 376 130 123 61 61
3.2 483 169 159 80 80
Total 4.418 1.788 1.633 817 817

5.5 Distribucion del trafico

Tabla 28. Viajes en funcion de la superficie edificable maxima alcanzable

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la distribucion horaria del trafico, esta se realiza en funcion de lo recogido en la Guia para la
realizacion de estudios de transportes del Ayuntamiento de Madrid.

Factor de HP
Parcela Uso previsto HPM HPT
Entradas Salidas Entradas Salidas
1 Talleres 0,40 0,00 0,00 0,40
2 Universidad 0,40 0,00 0,20 0,40
31 Residencial 0,00 0,40 0,40 0,00
32 Terciario 0,40 0,00 0,40 0,00

Tabla 29. Distribucion horaria

Fuente: Guia para la realizacion de estudios de transportes de Madrid

Aplicando la distribucion horaria y el porcentaje de pesados obtenido de los trabajos de campo, se obtienen los
siguientes resultados.

IMD HPM HPT
Parcela Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas
ligeros | ligeros | pesados | pesados | ligeros | ligeros | pesados | pesados | ligeros | ligeros | pesados | pesados
1 61 61 142 142 24 0 57 0 0 57 0 57
2 227 227 10 10 91 0 4 0 45 4 2 4
3.1 59 59 3 3 0 23 0 1 23 0 1 0
3.2 76 76 3 3 31 0 1 0 31 0 1 0
Total 423 423 158 158 146 23 62 1 9 61 4 61

Tabla 30. Distribucion de viajes segun la superficie edificable propuesta

Fuente: Elaboracidn propia
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IMD HPM HPT
Parcela ["Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas | Entradas | Salidas
ligeros | ligeros | pesados | pesados | ligeros | ligeros | pesados | pesados | ligeros | ligeros | pesados | pesados
1 61 61 142 142 24 0 57 0 0 57 0 57
2 453 453 20 20 181 0 8 0 91 38 4 8
3.1 59 59 3 3 0 23 0 1 23 0 1 0
3.2 76 76 3 3 31 0 1 0 31 0 1 0
Total 649 649 168 168 236 23 66 1 145 65 6 65

Tabla 31. Distribucion de viajes segun la superficie maxima

Fuente: Elaboracién propia

5.6 Resultados del modelo

En el Anejo VII se recogen las imagenes de la asignacion del trafico en cada uno de los escenarios contemplados
en la situacion futura en el ambito de estudio, diferencidndose en rojo los vehiculos ligeros y en azul los
vehiculos pesados tanto en HPM como en HPT.

- HPM en situacion futura con la edificabilidad propuesta
- HPT en situacion futura con la edificabilidad propuesta
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6 Impacto del trafico en el ambito. Trafico futuro en horas punta

Una vez conocidos los traficos generados vy atraidos, estos se asignan sobre la red futura en las nuevas matrices
origen-destino (Anejo V) y se analizan los niveles de servicio vy la relacion intensidad/capacidad (1/C).

Se ha analizado el escenario futuro considerando la edificabilidad propuesta por el PE en cada una de las

parcelas.

6.1 Rato Intensidad/Capacidad

En la tabla siguiente se recogen el valor del ratio I/C en cada uno de los ramales de acceso a las intersecciones
analizadas, y en cada una de en las dos horas punta. Se puede observar que la relacion I/C es inferior a 0,6
en la mayoria de los casos, presentando un nivel de congestién 3 en algunos tramos viarios, principalmente

los de acceso a las instalaciones de ALSA, en la calle San Fernando.

N.O Capacidad HPM HPT
Interseccion Via Sentido Carriles esth;da IMH " Nivel de IMH " Nivel de
(veh/h/c) (veh/h) congestion | (veh/h) congestion
Ronda norte Este 2 700 187 0,13 1 865 0,62 2
Aforo 2 Ronda norte QOeste 1 700 201 0,29 1 99 0,14 1
Maestro Norte 1 700 0 |o0,00 1 0 0,00 1
Rodrigo
Manuel Este 2 700 314 022 1 485 035 1
Sandoval
Aforo 3 Manuel Oeste 2 700 740 0,53 1 639 |0,46 1
Sandoval
Puerto de Norte 2 700 125 10,09 1 130 | 0,09 1
Navacerrada
San Fernando | Oeste 1 700 495 0,71 3 112 0,16 1
Aforo 4 Calle Limite Sur 1 700 20 0,03 1 126 0,18 1
Calle Limite | Norte 2 700 61 |0,04 1 210 |0,15 1
San Fernando | Oeste 1 700 739 1,06 3 270 0,39 1
san Fernando - | o roando | Este 1 700 79 |o11 1 441|063 2
Alcorcon
Alcorcdn Norte 1 700 77 0,11 1 37 0,05 1
AVﬁ”'da delas | o 2 1.100 1380 | 0,63 2 1224 10,56 1
ronteras
AVﬁ”'di delas | \orte 2 1.100 772 10,35 1 1018 | 0,46 1
Aforo 6 ron erals
Manue Este 2 700 653 |07 1 831 |0,59 1
Sandoval
Calle Madrid | Oeste 1 700 108 |0,15 1 143 {0,20 1
Paracuellos Sur 1 700 359 0,51 1 299 10,43 1
Aforo 7 Madrid Este 1 700 705 | 1,01 3 624 0,89 3
Madrid Oeste 1 700 268 10,38 1 300 {043 1
calle Torrejon Este 1 700 173 10,25 1 293 0,42 1
Aforo 8 calle Torrejon Oeste 1 700 238 0,34 1 266 0,38 1
Puerto de Sur 1 700 46 |0,07 1 9 |013 1
Navacerrada
Aforo 9 AVE”'da delas | o 2 1.100 754 0,34 1 799 0,36 1
ronteras
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N.O Capacidad HPM HPT
Interseccion Via Sentido Carriles estL]mﬁda IMH 7 Nivel de IMH - Nivel de
(ven/h/c) (veh/h) congestion | (veh/h) congestion
Avenida de las | oo 2 1.100 823 037 1 1044 | 0,47 1
Fronteras
calle Torrejon Este 2 700 214 0,15 1 372 0,27 1
Maestro Sur 1 700 49 |0,71 3 229 033 1
y Rod Rodrigo
‘ )
S Forrando- | San Fernando | Oeste | 1 700 38 |os4| 1 136 |019| 1
San Fernando Este 1 700 114 |0,16 1 407 0,58 1
San Fernando Este 2 700 252 0,18 1 502 0,36 1
Manuel Oeste 2 700 458 10,33 1 337 0,24 1
Sandoval
Aforo 10 Maestro
. Sur 1 700 15 0,02 1 3 0,00 1
Sorozabal
Las Fuentes Oeste 10 700 87 0,01 1 42 0,01 1

Tabla 32. Ratio I/C. Situacion futura

Fuente: Elaboracion propia

A continuacién, se incluye una tabla comparativa de los niveles de congestion en situacion actual y futura,
para ver la afeccion del PE sobre la capacidad viaria del entorno.

N.O Capacidad HPM, SA HPM, SF_EP HPT, SA HPT, SF_EP
Via g, estimada . n - -
Carriles Nivel de Nivel de Nivel de Nivel de
(ven/h/c) e congestion Ic congestion IC congestion 1/c congestion
Ronda Norte 2 700 0,47 1 0,13 1 0,60 2 0,62 2
Ronda Norte 1 700 0,29 1 0,29 1 0,14 1 0,14 1
Maestro Rodrigo 1 700 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1
Manuel Sandoval 2 700 0,20 1 0,22 1 0,27 1 0,35 1
Manuel Sandoval 2 700 0,48 1 0,53 1 0,42 1 0,46 1
Puerto de 2 700 0,07 1 0,09 1 0,09 1 0,09 1
Navacerrada
San Fernando 1 700 0,71 3 0,71 3 0,16 1 0,16 1
Calle Limite 1 700 0,03 1 0,03 1 0,18 1 0,18 1
Calle Limite 2 700 0,05 1 0,04 1 0,15 1 0,15 1
San Fernando 1 700 0,96 3 1,06 3 0,39 1 0,39 1
San Fernando 1 700 0,13 1 0,11 1 0,49 1 0,63 2
Alcorcon 1 700 0,11 1 0,11 1 0,06 1 0,05 1
pvenida de las ) 1.100 061 2 0,63 ) 0,55 1 0,56 1
ronteras
Avenida de las ) 1.100 0,34 1 0,35 1 0,45 1 0,46 1
Fronteras
Manuel Sandoval 2 700 0,41 1 0,47 1 0,49 1 0,59 1
Calle Madrid 1 700 0,13 1 0,15 1 0,19 1 0,20 1
Paracuellos 1 700 0,50 1 0,51 1 0,42 1 0,43 1
Madrid 1 700 0,97 3 1,01 3 0,88 3 0,89 3
Madrid 1 700 0,28 1 0,38 1 0,37 1 0,43 1
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N.O Capacidad HPM, SA HPM, SF_EP HPT, SA HPT, SF_EP
Via . estimada : - - -
Carriles Nivel de Nivel de Nivel de Nivel de
(veh/h/c) 1C congestion 1C congestion 1C congestion 1/C congestion
calle Torrejon 1 700 0,24 1 0,25 1 0,41 1 0,42 1
calle Torrejon 1 700 0,32 1 0,34 1 0,38 1 0,38 1
Puerto de 1 700 0,07 1 0,07 1 0,13 1 0,13 1
Navacerrada
pvenida de las ) 1.100 034 1 0,34 1 035 1 0,36 1
ronteras
Avenida de las ) 1.100 036 1 037 1 0,47 1 0,47 1
Fronteras
calle Torrejon 2 700 0,15 1 0,15 1 0,26 1 0,27 1
Maestro Rodrigo 1 700 0,64 2 0,71 3 0,29 1 0,33 1
San Fernando 1 700 0,47 1 0,54 1 0,20 1 0,19 1
San Fernando 1 700 0,18 1 0,16 1 0,45 1 0,58 1
San Fernando 2 700 0,16 1 0,18 1 0,27 1 0,36 1
Manuel Sandoval 2 700 0,58 1 0,33 1 0,49 1 0,24 1
Maestro Sorozabal 1 700 0,01 1 0,02 1 0,00 1 0,00 1
Las Fuentes 10 700 0,01 1 0,01 1 0,01 1 0,01 1

Tabla 33. Resumen niveles de congestion situacion actual y futura

Fuente: Elaboracion propia

Tal y como se observa en la tabla anterior los desarrollos incluidos en el PE, en el caso de materializacion de
la totalidad de la edificabilidad asignada no empeoran las condiciones de circulacion en el entorno, en cuanto
a los niveles de congestion, que generalmente se mantienen constantes.

6.2 Niveles de servicio

Se puede apreciar que los NS, empeoran en algunos tramos respecto de la situacion actual, como era de
esperarse.

A continuacién, se incluyen los resultados en situaciéon futura sin modificaciones en los ciclos semaféricos
respecto de la configuracion actual en HPM y HPT, que como se puede apreciar son ligeramente peores que
los de la situacion actual, manteniéndose constantes en gran parte de los accesos a las intersecciones. No
obstante, seran necesarias ciertas modificaciones para mejorar los niveles de servicio en situacién futura.

Interseccion Via Sentido | NS, HPM | NS, HPT
Ronda Norte Este A
Aforo 2 Ronda Norte Oeste A A
Maestro Rodrigo Norte A A
Manuel Sandoval Este A A
Aforo 3 Manuel Sandoval Oeste A A
Puerto de Navacerrada | Norte A
San Fernando Oeste A A
Aforo 4
Calle Limite Sur A A
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Interseccion Via Sentido | NS, HPM | NS, HPT
Calle Limite Norte A A
San Fernando Oeste A A
San Fernando - Alcorcon San Fernando Este A A
Alcorcon Norte A A
Avenida Las Fronteras Sur C C
Avenida Las Fronteras | Norte C D
Aforo 6
Manuel Sandoval Este D D
Calle Madrid Oeste
Paracuellos Sur A A
Aforo 7 Madrid Oeste A A
Madrid Este A A
calle Torrejon Este D D
Aforo 8 calle Torrejon Oeste A A
Puerto de Navacerrada | Sur
Avenida Las Fronteras Sur
Aforo 9 Avenida Las Fronteras | Norte
calle Torrejon Este
Maestro Rodrigo Sur
Maestro Rodrigo San Fernando San Fernando Oeste A A
San Fernando Este A A
San Fernando Este A A
Manuel Sandoval Oeste A A
Aforo 10
Maestro Sorozabal Sur A A
Las Fuentes Oeste A A

Tabla 34. Niveles de servicio en situacion futura HPM y HPT con los planes de control de la SA

Fuente: Elaboracion propia

HPM HPT
Interseccién Via Sentido
NS, SA | NS, SF [ NS, SA | NS, SF
Ronda Norte Este A A A
Aforo 2 Ronda Norte Oeste A A A A
Maestro Rodrigo Norte A A A A
Manuel Sandoval Este A A A A
Aforo 3 Manuel Sandoval Oeste A A A A
Puerto de Navacerrada | Norte A A A
San Fernando Oeste A A A A
Aforo 4 Calle Limite Sur A A A A
Calle Limite Norte A A A A
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HPM HPT
Interseccion Via Sentido
NS, SA | NS, SF [ NS, SA| NS, SF
San Fernando Oeste A A A A
San Fernando - Alcorcon San Fernando Este A A A A
Alcorcon Norte A A A A
Avenida Las Fronteras | Sur C C C C
Avenida Las Fronteras | Norte C C D D
Aforo 6
Manuel Sandoval Este D D D D
Calle Madrid Oeste
Paracuellos Sur A A A A
Aforo 7 Madrid Oeste A A A A
Madrid Este A A A A
calle Torrejon Este D D D D
Aforo 8 calle Torrejon Oeste A A A A
Puerto de Navacerrada | Sur ‘
Avenida Las Fronteras | Sur
Aforo 9 Avenida Las Fronteras | Norte
calle Torrejon Este
Maestro Rodrigo Sur C
Maestro Rodrigo San Fernando San Fernando Oeste A A A A
San Fernando Este A A A A
San Fernando Este A A A A
Manuel Sandoval Oeste A A A A
Aforo 10
Maestro Sorozabal Sur A A A A
Las Fuentes Oeste A A A A

Tabla 35. Niveles de servicio en situacion futura HPM y HPT SA Y SF con los mismos planes de control

Fuente. Elaboracion propia
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1.1 Niveles de servicio

Figura 43. Niveles de servicio en SF, HPM con Plan de control de la situacién actual

Fuente: Elaboracion propia

Estudio de Trafico 71



Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

1.1 Niveles de servicio
A

C
I o
I -
I -

Estudio de Trafico

Figura 44. Niveles de servicio en SF, HPT con plan de control de la situacion actual

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 45. Niveles de servicio en situacion actual y futura, HPM con los mismos ciclos semaforicos

Fuente: Elaboracidon propia
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Figura 46. Niveles de servicio en situacion actual y futura, HPT con los mismos ciclos semaforicos

Fuente: Elaboracion propia
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7 Medidas complementarias

Dado en que las condiciones de circulacion empeoran en algunos viarios tras la puesta en servicio de los
desarrollos incluidos en el PE, se propone unas modificaciones en los ciclos semafdricos en situacion futura con
el objeto de no empeorar las condiciones de trafico existentes. Adicionalmente en la calle Maestro Rodrigo se
propone el cambio de la sefial de stop por una de ceda el paso.

Manteniendo la duracién de los ciclos en situacion actual, se realizan algunas variaciones en la duracion de los
grupos semaforicos, proponiéndose los siguientes.

Figura 47.Plan de control situacion futura, avenida de Las Fronteras - Manuel Sandoval - Madrid. HPM

Fuente: Modelo de micro simulacion

Figura 48. Plan de control situacion futura, avenida de Las Fronteras - Torrejon. HPM

Fuente: Modelo de micro simulacion
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Figura 49. Plan de control situacidn futura, avenida de Las Fronteras - Manuel Sandoval - Madrid. HPT

Fuente: Modelo de micro simulacién

Figura 50. Plan de control situacion futura, avenida de Las Fronteras - Torrejon. HPT

Fuente: Modelo de micro simulacién

Se incluyen a continuacion los resultados con estas modificaciones.
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1.1 Niveles de servicio
A
I =
C
B o
I -
I -

Figura 51. Niveles de servicio en situacion actual y futura, HPM con modificaciones en los ciclos semafdricos

Fuente: Elaboracion propia
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1.1 Niveles de servicio

A
I =

C
B o
I -
. -

Figura 52. Niveles de servicio en situacion actual y futura, HPT con modificaciones en los ciclos semafdricos

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 53. Niveles de servicio en situacion actual y futura, HPM con modificaciones en los ciclos semaforicos

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 54. Niveles de servicio en situacion actual y futura, HPT con modificaciones en los ciclos semaforicos

Fuente: Elaboracion propia
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8 Conclusiones

Tras la evaluacion del impacto del trafico debido al desarrollo del PE de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz, se
procede a consolidar las principales conclusiones.

Para caracterizar el trafico actual en el ambito de estudio, se realizd una campafia de aforos donde se obtuvieron
las horas punta de los modelos macro y micro:

- Hora Punta de la Mafiana: de 08:00 a 09:00
- Hora Punta de la Tarde: de 18:00 a 19:00

La modelizacién y evaluacion de la situacion actual mostro que la red funciona de forma adecuada en el entorno
inmediato a la parcela perteneciente a ALSA, presentando un nivel de servicio A. En cambio, en la avenida de
Las Fronteras se observan generalmente unos niveles de servicio aceptables, aunque algun viario llega a
alcanzar un nivel de servicio F.

Se han calculado viajes generados v atraidos en vehiculo privado para las parcelas objeto de estudio, con una
mezcla de usos. La siguiente tabla muestra el total de viajes diarios obtenidos en el apartado 5.2:

Centroide Parcela Viajes diarios totales
15 Parcela ALSA 487
18 Parcela Casa Grande, uso universitario 567
19 Parcela de uso residencial/terciario 299
Totales 3.259

Tabla 36. Viajes diarios totales con la edificabilidad propuesta

Elaboracion propia

Se han realizado estimaciones de generacion de viajes a nivel de horas punta de mafiana y de tarde; asi como
una estimacion diaria a partir de la distribucion horaria propuesta en la Guia para la realizacion de estudios de
transportes del Ayuntamiento de Madrid.

Una vez conocidos los traficos actuales y los atraidos por los futuros desarrollos, se han analizado los escenarios
de situacion actual y futura, pudiéndose concluir lo siguiente:

e Ratio intensidad capacidad (1/C)

o El ratio I/C generalmente se mantiene estable en situacion actual y futura salvo algun tramo
que sufre algun cambio pasando a un nivel de congestién superior en situacion futura.
Generalmente no se supera la capacidad de las vias salvo en un tramo de la calle Madrid, que
en situacion actual se encuentran en el limite de su capacidad.

e Niveles de servicio:

o En situacion actual, las dos horas punta analizadas presentan generalmente, en la avenida de
las Fronteras unos niveles de servicio C, con algunos tramos viarios que llegan a alcanzar
niveles de servicio F. Por lo que las condiciones de circulacidon en esos casos presentan
demoras significativas que se verian incrementadas con los desarrollos previstos.

En el entorno de la parcela perteneciente a ALSA, el nivel de servicio en todos los viarios
colindantes es A.

o En el escenario futuro con la edificabilidad propuesta, manteniendo los planes de control
actuales, se observa tal y como se ha indicado en el punto anterior, un empeoramiento de
los niveles de servicio en algunos viarios, y, por tanto, un empeoramiento en las condiciones
de circulacién en el entorno de la avenida de Las Fronteras.

En el entorno de la parcela perteneciente a ALSA, el nivel de servicio en todos los viarios
colindantes se mantienen constante, con un NS A.
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En el escenario futuro con la edificabilidad propuesta, y con modificacién en los planes de
control actuales, se observa gue generalmente los niveles de servicio se mantienen constantes
respecto de la situacion actual o en su caso dentro de unos rangos aceptables (hasta nivel de

servicio D) en el entorno de la avenida de las Fronteras.

En el entorno de la parcela perteneciente a ALSA, el nivel de servicio en todos los viarios
colindantes se mantienen constante, con un NS A.

En la siguiente tabla se pueden observar los niveles de servicio en los escenarios de situacidén actual, situacion

futura y situacion futura con las modificaciones en los ciclos semaféricos.

HPM HPT
Interseccion via Sentido NS, SF sin NS, SF con NS, SF sin NS, SF con
NS, SA . o NS, SA A /A
modificaciones | modificaciones modificaciones | modificaciones
Ronda Norte Este A F A A A A
Aforo 2 Ronda Norte Oeste A A A A A A
Maestro | \orte | A A A A A A
Rodrigo
Manuel Este A A A A A A
Sandoval
Aforo 3 Manuel Oeste | A A A A A A
Sandoval
Puertode | e | A A A A C
Navacerrada
San Fernando | Oeste A A A A A A
Aforo 4 Calle Limite Sur A A A A A A
Calle Limite Norte A A A A A A
San Fernando | Oeste A A A A A A
san Fernando - | o kornando | Este A A A A A A
Alcorcon
Alcorcon Norte A A A A A A
Avenida Las Sur c c c c c c
Fronteras
Avenide 125 | Norte | ¢ C C D D D
Aforo 6 lslm ere?s
anue Este D D C D D D
Sandoval
Calle Madrid Oeste = ‘ = ‘“ E = D
Paracuellos Sur A A A A A A
Aforo 7 Madrid Oeste A A A A A A
Madrid Este A A A A A A
calle Torrejon Este D D D D D D
Aforo 8 calle Torrejon | Oeste A A A A A A
Navacerrada
Avenida Las Sur c c c c c c
Fronteras
Aforo 9 Avenida Las Norte
Fronteras
calle Torrejon Este D D D D D D
Maestro Sur C A A
Rodrigo
Maestro Rodrigo
San Fernando San Fernando | Oeste A A A A A A
San Fernando Este A A A A A A
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HPM HPT
Interseccion Via Sentido NS, SF sin NS, SF con NS, SF sin NS, SF con
NS, SA s T NS, SA A v
modificaciones | modificaciones modificaciones | modificaciones

San Fernando Este A A A A A A

Manuel Oeste A A A A A A
Sandoval
Aforo 10 Maestro

X Sur A A A A A A
Sorozabal

Las Fuentes Qeste A A A A A A

Tabla 37. Resumen niveles de servicio

Fuente: Elaboracion propia

En resumen, podemos concluir que la implantacion de las parcelas del PE no empeorara de manera significativa
los niveles de servicio en el ambito siempre y cuando se incluyan las modificaciones en los respectivos planes

de control.
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Anejo I: Lineas de transporte publico

Anejos
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4:55 5:04 5:09 5:13 5:18 5:21 5:26 5:30 5:35 5:39 5:44 5:48 5:50 5:53 5:55 6:01 6:04 6:08 6:14 CC

512 521 5:26 530 5:35 538 5:43 547 5:52 556 6:01 605 6:07 610 612 6:18 621 6:25 631

5:27 5:36 5:41 5:45 550 553 5:58 6:02 6:07 6:11 6:16 6:20 6:22 6:25 6:27 632 6:35 6:39 6:45 CC

Ultimos Trenes
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CC = Cercedilla

Frecuencia aproximada de trenes en periodo normal

Laborables Excepto Sabados

Guadalajara Chamartin Alcala de Henares Chamartin

A Frecuencia De A Frecuencia
4:55 9:27 15 5:06 5:50 12'/15'
9:27 12:55 30 5:50 6:41 618
12:55 15:55 15 6:41 9:58 4'/8
15:55 16:27 32 9:58 13:29 8'/10
16:27 20:28 15 13:29 21:57 T
20:28 22:59 30 21:57 2322 15'/20

Frecuencia aproximada de trenes en periodo reducido
Laborables Excepto Sabados

Guadalajara Chamartin Alcala de Henares Chamartin

De A Frecuencia De A Frecuencia
5:29 8:59 15° 5:52 6:20 1115’
8:59 13:31 30° 6:20 6:35 8'/12'
1331 15:00 15° 6:35 813  6'/13
15:00  23:03 30° 813 1619  5'/10°
16:59 22:29 7'113°

22:29 23:22  10'/15

Laborables excepto Sabados.

Frecuencia aproximada de trenes
Sabados y Festivos

Guadalajara Chamartin Alcala de Henares Chamartin

De A Frecuencia De A Frecuencia
5:27 22:59 30 5:50 23:22 10
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Figura 55. Linea Cercanias C-2 y C-8, Chamartin
Fuente: CRTM
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~ _ Chamartin -

65’ @.&‘5 o & e £ o & . & & o
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s lol 8
I Lol [

Primeros Trenes
5:00 5:05 5:09 5:14 519 521 5:24 525 529 5:34 537 542 546 5:51 556 559 6:03 6:07 6:17
525 530 5:32 5:35 5:36 540 5:45 5:48 553 5:57 6:02 6:07 6:10 6:14 6:18 6:28
A __5:36 5:38 5:41 5:42 5:46 5:51 5:54 5:59 6:03 6:08 6:12
5:28 5:33 5:37 5:42 547 5:49 552 5:53 557 6:02 6:05 6:10 6:14 6:19 6:24 6:27 631 6:35 6:45

Ultimos Trenes
23:08 23:13 23:17 23:22 23:27 23:29 23:32 23:33 23:37 23:42 23:45 23:50 23:54 23:59 0:04 0:07 0:11 0:15 0:25
23:37 23:42 23:46 23:51 23:56 23:58 0:01 0:02 0:06 011 0:14 0:19 0:23 0:28 0:33 0:36 040 0:44 0:53

Laborables excepto Sabados.

Frecuencia aproximada de trenes en periodo normal Erearic
Laborables Excepto Sabados HOARIOS
SERVICIO VIA CONTORNO

Chamartin Guadalajara

De A Frecuencia De A Frecuencia
5:28 5:48 10° 5:28 6:01 10°
548 937 15°/17 601  10:16 6/ 8
9:37 13:37 30° 10:16  13:28  8'/10°
1337 2007 15 13:28 20446  6'/8
20:07  23:37 30 20446  21:59  8/12°

2159 2337 8/20

Frecuencia aproximada de trenes en periodo reducido
Lahorables Excepto Sabados

Chamartin Guadalajara Chamartin Alcala de Henares

De A Frecuencia De A Frecuencia
528 9:08 15’ 528 5:58  10'/15°
9:08 17:07 30 5:58 9:15 718
17:07 17:37 35° 9:15 22:07 8710
17:37 2337 30° 22:08 2337 8’/ 20

Frecuencia aproximada de trenes

Sabados y Festivos

Chamartin Guadalajara Chamartin Alcala de Henares

De A Frecuencia De A Frecuencia

5:28 2337 30 528  22:37 10
22:37

23:08

Estos horarios se publican con cardcter informativo y pueden registrar alguna modificacion por razones operativas

Figura 56. Linea Cercanias C-2 y C-8, Alcala-Guadalajara
Fuente: CRTM
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Madrid

Chamartin

6.24 6.28 6.32
6.54 6.58 7.02
7.26 7.30 1.34
21.23 21.27 2l
21.56 22.00 22.04
22.24 22.28 22.32
22.54 22,58 23,02
23.23 23.27 23.31

6.35
7.05
1.37

2134
22.07

2235

23.05
23.34

Primeros Trenes

= Principe Pio

\\(b

QV'

o“b

S

&
G
) \o'b

» L
%\Q’ &

618 621 624 628 630 635
649 652 655 658  7.01  7.07
7.19 1.22 ) 7.28 7.31 7.37
750 753 756 759 | 802 808
Ultimos Trenes
2148 2151 | 2154 2157 | 2200  22.06
22.20 22.23 22.26 22.29 ] 22.32 22.3_8
2248 2251 2254 2257 2300  23.06
2319 2322 2325 2328 2331 2337
23.48 23.51 23.54 23.57 00.00 00.06

Frecuencia aproximada de Trenes
Laborables Excepto Sabados

Frecuencia

Chamartin Principe Pio
De A
7.26 10.55
10.55 14.26
14.26 16.23
16.23 21.23

Frecuencia aproximada de Trenes

Sabados y Festivos

30’
30
30
30

Chamartin Principe Pio
De A

7.26

2123

Frecuencia

30

Laborables excepto sabados

Figura 57.Linea Cercanias C-7, Principe Pio
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Frecuencia aproximada de Trenes
Laborables Excepto Sabados

Principe Pio Chamartin

Principe Pio

De
7.16
9.15

12.44
14.42

De
6.46

=% Chamartin

9.15
12.44

14.42
2116

&
L (- o)
P O o 7 , 3
e 5 Q@‘ SE & 8 o 4 - & B
&£ o v & F @ g v o
O & SE F S ¢ FSS &S
R SR SO AR R o
_ _ Primeros Trenes _

. 604 620 613 616 619 623 636 639 642 646
6.46 6.52 6.55 6.58 7.01 7.05 7.18 7.21 7.24 7.28
7.16 7.22 7.26 7.29 7.32 7.36 7.49 7.52 7.55 7.59

Ultimos Trenes
2116 2122 2125 2128 | 2131 2135 2148 2151 2154 2158
2145 2151 2154 2157 2200 2204 2217 2220 2223 2227
22.16 22.22 22.25 22,28 22,31 22,35 22.48 22.51 22.54 22.58

| 2245 2251 2254 2257 2300  23.04 2317 2320 2323 23.27
2315 2321 2324 2327 2330 2334 2347 2350 2353 2357

Frecuencia

30’
30’
30’
30’

Frecuencia aproximada de Trenes

Sabados y Festivos

Principe Pio Chamartin

2116

Frecuencia

30°

Figura 58. Linea Cercanias C-7, Chamartin
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Figura 59. Linea 215 de autobus interurbano
Fuente: CRTM

Figura 60. Linea 223 de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 61.Linea 224 de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 62.Linea 224A de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 63.Linea 226 de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 64.Linea 261 de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 65. Linea 824 de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 66. Linea N202 de autobus interurbano
Fuente: CRTM

Figura 67.Linea 1A de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 68.Linea 1B de autobds interurbano
Fuente: CRTM

Figura 69. Linea 2 de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Figura 70.Linea 4 de autobus interurbano
Fuente: CRTM

Figura 71.Linea 5 de autobus interurbano
Fuente: CRTM
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Anejo II: Datos de aforos
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INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO

it
i-i-l CECimta D Fonie Estacion: M-86-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
S Dia: Laborables
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacién: CONCESIONARIA A-2 TRAMO 1
Carretera: A-2 PK: 19,00 Nim. Calzadas: Conv. Carriles: 4+5
Calzada: 1 I Porcentajes Horarios

Todos

Todos

Todos

Ligeros

Pesados
Total
Ligeros
Pesados
Total
Ligeros
Pesados
Total
Ligeros
Pesados
Total
Ligeros
Pesados

Total

2.08
2.20

1,78

1,70
D48
1.04
D49
1.26

1.36

0,45
1.05
0.62
1,30
222
1.54
0,84
0.91

0.84

0,58
1,32

0,70

0,52
D88
2.81
1.39

048

0,57
0,05
2,08
0,07
0,36
1,65

0,55

2,84
1,29
0,40
0,81
0,43
0,03
0,52
0,04
0,31
1,52

0,49

142
0,74
0,98
3,10
1,54
0,54
0,71
0,56
0,05
0,00
0,05
0,44
1,70

0,63

1,72
2,29

1.88

2,91
2,35
173
1,16
1.69
0.40
0,00
0.39
141
2,23

1,53

7,08
473
3,82
4,49
578
6,35
5,83

7,54

754
6,67
51

644

4,34
3,72
523
6,45
5,32

6,50

6,48
5,90
574

5,88

284
526
348
487
8,52
515
4 86
6,25
487
5,07
728

540

521
8,30

6,06

6.73
4,09
4,84
8.01
5.09
4,16
6,25
4,18
4,54
7.83

5,03

532
7,86
6,02
369
7,64
473
518
847
544
497
7,81
5,00
4,98
7,90

54

448

6,70

5,05

7.16

6,10

Anejos

5488
534
573
7,66
510
6,98
6,40
570
6,35
854
7,81
853
7,01
538

6,77

4,60
437
454
862
4,70
7,58
587
509
581

7.64

7.64
6,36
4,62

6,10

5,34
5,67
5,28
5,56
5,82
5,39
5,79
6,61
6,25
6,60
5,92
5,18

5,81

6,13
444
5,66
6,59
444
6,32
6,15
4,59
6,06
7,67
6,77
7,66
6,67
457

6,36

5,58

546
343

4.82

3.26

4,97

4,76
3,36
4,40
4,82

2,07

3,53
4,25
277

4,03

299
235
281
435
29
397
417
1,46
3,96
242
1,04
241
339
232

323

1.81
1.68
1.77
365
2.29

3.29

0.81
2,99
1.40
0.52
1,40
238
1.69

227

18.486

7.023

25.509

8.542

3.081

11.603

23.578

25.562

19.581

192

19.773

70.187

12.260

82.447

Figura 72.Datos horarios estacion de aforo M-86, sentido ascendente

Fuente: Mapa de trafico 2022 del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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ey INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIAMEDIO 2022
m OF ESPARA BF FanEnTe Estacion: M-86-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
. Dia: Laborables
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: CONCESIONARIA A-2 TRAMO 1
Carretera: A-2 PK: 18,00 Nuam. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 4+5
Calzada: 2 I Porcentajes Horarios |

1 Ligeros 03 015 045 015 035 148 601 968 813 537 365 394 452 591 859 813 519 658 710 485 368 285 221 091 5.377
1 Pesados 090 066 0B6 072 108 217 427 476 620 698 674 680 686 698 680 662 596 656 580 409 283 217 175 151 1.661
1 Total 051 027 027 028 053 165 560 853 767 575 438 462 507 6147 817 7,77 537 658 682 467 348 268 210 1,08 7.038
2 Ligeros 072 035 026 025 053 177 571 693 669 552 432 449 484 578 744 709 578 710 720 565 427 321 255 153 19.315
2 Pesados 144 113 104 119 167 279 425 447 562 677 69 707 722 692 554 539 570 529 446 400 350 307 244 207 6.749
2 Total 081 055 046 049 0B3 203 533 630 641 585 500 516 546 608 6895 665 576 663 649 522 407 317 252 167 26.064
3 Ligeros 136 075 054 067 126 282 618 655 572 519 455 478 504 561 607 562 526 575 579 549 501 421 343 238 15.690
3 Pesados 223 201 206 216 338 494 539 446 498 609 G666 668 659 573 422 414 477 398 338 345 352 338 307 276 4.174
3 Total 15 101 086 09 171 327 601 611 55 538 499 518 536 563 568 531 516 538 528 506 470 403 335 246 19.864
4 Ligeros 109 055 036 044 101 306 645 622 570 556 517 527 540 580 586 554 541 558 538 525 4899 432 343 218 22.497
4 Pesados 112 102 049 049 107 243 603 583 739 841 754 729 724 671 564 554 530 525 467 326 258 194 151 126 2057
4 Total 109 059 037 044 101 301 641 619 584 5B0 537 544 555 587 584 554 540 556 532 509 479 412 327 21 24.554
5 Ligeros 022 007 004 004 016 143 790 808 747 697 497 487 520 629 711 664 553 646 631 500 401 284 168 O™ 21671
5 Pesados 190 143 000 000 000 143 571 667 857 905 667 619 667 762 619 619 476 524 524 286 238 190 143 190 210
5 Total 024 009 004 004 016 143 787 BO7T 748 659 499 489 521 631 710 663 553 644 630 488 399 283 168 072 21.881
Todos Ligeros 079 038 027 032 069 220 657 714 654 583 471 481 510 589 675 635 549 625 622 530 449 357 270 161 84.550
Todos  Pesados 156 131 119 129 198 325 484 472 579 686 692 695 700 657 533 521 540 506 43236 374 320 288 240 209 14.851
Todos  Total 080 053 041 046 0BB 236 631 678 643 59 505 513 538 599 654 618 547 607 584 506 431 347 266 168 99.401

Figura 73. Datos horarios estacion de aforo M-86, sentido descendente

Fuente: Mapa de trafico 2022 del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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s INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIAMEDIO 2022
ti-l BiE APARA B FareTe Estacion: M-786-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
R Dia: Laborables
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacidn: CONCESIONARIA A-2 TRAMO 1. ViA DE SERVIC
Carretera: A-2 PK: 18,00 Num. Calzadas: 1 Conv. Carriles: 3+0
Calzada: 1 I Porcentajes Horarios I

1 Ligeros 116 055 035 035 038 071 210 525 645 451 354 374 418 541 B16 503 615 744 942 703 513 380 300 217 6.898
1 Pesados 083 031 03 082 08 124 248 619 743 1022 9529 B05 743 743 681 588 495 464 433 310 248 217 155 124 323
1 Total 115 054 035 036 040 0Ov3 212 529 649 476 379 393 432 550 810 B89 609 731 920 686 501 373 294 213 7.221
2 Ligeros 093 05 030 028 041 08B0 2861 819 786 566 454 467 467 482 702 78O 579 680 B38 650 443 305 227 1564 4.629
2 Pesados 055 027y o082 137 110 137 385 962 824 659 604 549 522 522 659 B24 549 495 577 440 357 220 192 1,10 364
2 Total 090 048 034 036 046 0B84 270 B29 TB89 573 465 473 471 485 699 791 577 667 819 635 437 298 224 160 4.993
3 Ligeros 052 026 000 000 000 043 130 674 726 493 402 441 441 441 B30 10142 587 781 1183 817 454 2468 130 09 m
3 Pesados 0.00 000 000 000 000 000 000 000 5000 OO0 00O 000 OO0 000 000 5000 000 000 000 000 000 000 000 0,00 2
3 Total 052 0,26 000 000 000 043 128 673 737 49892 401 440 440 440 828 1022 585 789 1180 815 453 246 129 091 773
Todos  Ligeros 103 051 031 030 037 0vV1 224 645 703 497 384 413 437 512 774 BG67 600 723 919 690 483 343 262 1,89 12.298
Todos  Pesados 073 0,29 058 102 102 131 318 798 798 827 755 668 624 624 668 726 522 479 508 377 305 218 1,74 1,16 689
Todos  Total 102 050 032 034 040 0Ov4 228 653 TO08 514 413 427 447 518 768 B59 59 710 897 674 474 336 257 186 12.987

Figura 74. Datos horarios estacion de aforo M-86, sentido descendente
Fuente: Mapa de trafico 2022 del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
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Anejo III: Trabajo de campo
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Figura 75. Ubicacion del punto de aforo 1

Fuente: Elaboracion propia

2024-06-05 11:00:21

Figura 76. Camara Punto 1

Fuente: Elaboracion propia
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Totales Motos Ligeros Camiones Autobus
Hora Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Eastbound | Eastbound | Eastbound | Eastbound | Eastbound | Eastbound | Eastbound | Eastbound | Eastbound | Eastbound

6:00 34 12 1 0 32 11 1 0 0 1
6:15 44 33 2 1 41 28 1 4 0 0
6:30 35 49 2 2 32 44 1 2 0 1
6:45 67 78 0 2 64 68 3 7 0 1
7:00 69 112 1 3 66 105 2 3 0 1
7:15 87 200 2 3 80 185 3 4 2 8
7:30 117 246 0 1 114 234 3 10 0 1
7:45 163 310 1 4 159 299 2 4 1 3
8:00 152 238 1 1 145 227 6 6 0 4
8:15 150 219 0 5 149 205 0 5 1 4
8:30 167 193 3 0 160 183 3 9 1 1
8:45 165 152 4 2 154 136 5 11 2 3
9:00 111 124 4 1 100 120 3 3 4 0
9:15 105 119 0 2 98 111 2 4 5 2
9:30 115 117 9 2 99 108 3 5 4 2
9:45 94 107 2 2 79 98 6 6 7 1
17:00 234 278 4 5 226 261 2 9 2 3
17:15 235 248 4 6 228 235 2 3 1 4
17:30 214 216 5 6 205 205 1 2 3 3
17:45 226 155 6 4 216 147 3 3 1 1
18:00 191 151 6 6 183 137 1 6 1 2
18:15 229 177 5 8 223 162 0 4 1 3
18:30 212 152 5 4 203 143 3 1 1 4
18:45 198 156 9 6 187 144 1 2 1 4
Totales | 3414 3842 76 76 3243 3596 57 113 38 57

Tabla 38. Aforos, punto 1

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 77. Ubicacion del punto de aforo 2

Fuente: Elaboracion propia

2024-06-05 16:46:16

Figura 78. Camara Punto 2

Fuente: Elaboracion propia
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Totales
E- Ronda norte | S- calle Maestro Rodrigo | W- Acceso desde A-2
Horario de comienzo
Westbound Northbound Eastbound
Left Right Right Thru
Movimientos E-S S-E W-S W-E
6:00 2 2 17 18
6:15 15 0 23 21
6:30 32 2 21 13
6:45 34 1 31 36
7:00 47 8 33 33
7:15 46 2 40 46
7:30 69 5 42 78
7:45 69 6 57 105
8:00 57 7 65 85
8:15 65 12 55 95
8:30 39 15 66 102
8:45 39 13 73 89
9:00 60 6 59 53
9:15 18 3 53 55
9:30 14 5 62 51
9:45 24 12 36 58
17:00 17 37 36 200
17:15 15 45 43 195
17:30 25 58 29 179
17:45 18 40 41 186
18:00 35 48 32 162
18:15 20 46 37 196
18:30 22 49 42 167
18:45 24 30 34 164
Totales 806 452 1027 2387

Tabla 39. Aforos totales, punto 2

Fuente: Elaboracion propia
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Motos Ligeros Camiones Autobuses

E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso

Horario de norte Rodrigo desde A-2 norte Rodrigo desde A-2 norte Rodrigo desde A-2 norte Rodrigo desde A-2
comienzo Westdboun Northbound Eastbound WesEjboun Northbound Eastbound Westdboun Northbound Eastbound Westjboun Northbound Eastbound

Left Right Right | Thru Left Right Right | Thru Left Right Right | Thru Left Right Right | Thru
Movimientos E-S S-E W-S | W-E E-S S-E W-S | W-E E-S S-E W-S | W-E E-S S-E W-S | W-E
6:00 0 0 1 0 2 2 16 17 0 0 0 1 0 0 0 0
6:15 0 0 2 0 15 0 20 21 0 0 1 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 1 32 2 21 11 0 0 0 1 0 0 0 0
6:45 1 0 1 0 33 1 29 34 0 0 1 2 0 0 0 0
7:00 2 2 1 0 45 6 31 32 0 0 1 1 0 0 0 0
7:15 2 0 1 1 44 2 36 43 0 0 2 1 0 0 1 1
7:30 0 0 0 0 67 5 42 76 2 0 0 2 0 0 0 0
7:45 0 0 0 1 68 5 54 103 1 1 2 1 0 0 1 0
8:00 1 0 1 0 56 7 61 82 0 0 3 3 0 0 0 0
8:15 1 0 0 0 63 11 54 95 1 1 0 0 0 0 1 0
8:30 0 1 1 2 39 14 63 98 0 0 1 2 0 0 1 0
8:45 0 0 2 2 38 13 67 85 1 0 2 2 0 0 2 0
9:00 1 0 1 3 58 5 50 50 1 1 4 0 0 0 4 0
9:15 0 1 0 0 18 2 47 54 0 0 1 1 0 0 5 0
9:30 1 0 7 2 13 5 50 47 0 0 2 1 0 0 3 1
9:45 1 0 2 0 23 11 24 55 0 1 3 3 0 0 7 0
17:00 0 1 0 4 17 36 35 192 0 0 0 3 0 0 1 1
17:15 0 0 2 2 15 45 39 192 0 0 1 1 0 0 1 0
17:30 1 2 0 5 24 56 26 174 0 0 1 0 0 0 2 0
17:45 0 0 0 6 18 39 38 178 0 1 1 2 0 0 2 0
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Motos Ligeros Camiones Autobuses
E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso E- Ronda | S- calle Maestro W- Acceso
Horario de norte Rodrigo desde A-2 norte Rodrigo desde A-2 norte Rodrigo desde A-2 norte Rodrigo desde A-2
comienzo Westdboun Northbound Eastbound WesEjboun Northbound Eastbound Westdboun Northbound Eastbound Westjboun Northbound Eastbound
Left Right Right | Thru Left Right Right | Thru Left Right Right | Thru Left Right Right | Thru
Movimientos E-S S-E W-S | W-E E-S S-E W-S | W-E E-S S-E W-S | W-E E-S S-E W-S | W-E
18:00 0 2 0 6 34 46 31 155 1 0 0 1 0 0 1 0
18:15 0 0 0 5 20 46 37 191 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 0 1 3 22 49 36 164 0 0 3 0 0 0 2 0
18:45 0 1 1 9 24 29 31 155 0 0 1 0 0 0 1 0
Totales 11 10 24 52 788 437 938 | 2304 7 5 30 28 0 0 35 3
Tabla 40. Aforos punto 2 (motos, ligeros, camiones, autobuses)
Tabla 41. Fuente: Elaboracion propia
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Figura 79. Ubicacién punto 3 de aforo

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 80. Camara, punto 3

Fuente. Elaboracion propia
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Totales

E- Calle Manuel Sandoval

S- Calle Puerto de Navacerrada

NW- Calle Manuel Sandoval

Horario de comienzo Westbound Northbound Southeastbound
Bear Right | Left | U-Turn | Right | Bear Left | U-Turn | Bear Right | Bear Left | U-Turn
E-NW |ES| EE S-E S-NW S-S NW-S NW-E | NW-NW
6:00 21 2 9 11 2 0 3 18 0
6:15 29 5 13 10 2 0 1 25 0
6:30 52 1 7 14 2 0 4 37 0
6:45 66 7 16 15 4 0 10 49 0
7:00 32 3 21 17 9 0 3 59 0
7:15 58 2 58 20 1 0 3 67 0
7:30 70 5 82 18 2 0 12 46 0
7:45 94 8 89 10 4 0 14 58 0
8:00 101 11 81 16 12 0 16 49 0
8:15 79 8 69 19 9 0 12 64 0
8:30 89 13| 63 13 4 1 6 65 0
8:45 99 24 48 13 11 1 12 67 0
9:00 %4 15 41 19 14 1 21 62 1
9:15 74 11 46 14 12 3 21 50 0
9:30 78 12 52 19 11 2 12 45 0
9:45 50 16 40 15 12 3 9 37 0
17:00 80 15 69 14 16 1 17 84 0
17:15 67 13 66 14 7 0 14 94 0
17:30 77 13 81 10 10 1 12 64 1
17:45 81 15 66 13 13 0 15 88 1
18:00 67 10 82 18 19 1 17 88 1
18:15 80 13| 62 14 8 0 25 99 0
18:30 78 19| 67 13 9 0 13 85 0
18:45 67 19 63 22 9 2 8 71 0
Totales 1683 | 260| 1291 | 361 202 16 280 1471 4

Tabla 42. Aforos totales, punto 3

Fuente: Elaboracion propia
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Motos Ligeros
E- Calle Manuel Sandoval - Calle puerto de NW- Calle Manuel Sandoval | E- Calle Manuel Sandoval - Galle Puerto de NW- Calle Manuel Sandoval
Navacerrada Navacerrada
Hora.rio de Westbound Northbound Southeastbound Westbound Northbound Southeastbound
e 52?1: Left th;n Right | Bear Left | U-Turn ;ZT;: ?_Z?tr U-Turn ;ZT;: Left th;n Right | Bear Left | U-Turn ISlZirt ?_ee?tr U-Turn
E-NW ES| E-E S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’:‘\lV\YV_ E-NW ES| EE S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’\II\IVV\C
6:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 20 2 9 7 2 0 3 16 0
6:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 29 5 11 9 2 0 1 17 0
6:30 4 0 0 1 0 0 0 0 0 48 1 7 13 2 0 4 31 0
6:45 2 0 0 0 0 0 0 1 0 64 7 16 15 4 0 10 45 0
7:00 3 0 0 0 0 0 0 1 0 29 3 21 17 9 0 3 56 0
7:15 3 0 1 0 0 0 0 3 0 55 2 56 20 1 0 2 61 0
7:30 5 1 0 1 0 0 0 1 0 64 4 80 15 2 0 12 43 0
7:45 3 0 0 0 1 0 0 0 0 91 8 89 9 3 0 12 52 0
8:00 3 0 0 1 0 0 0 1 0 95 9 81 14 11 0 15 47 0
8:15 1 0 1 0 0 0 0 0 0 74 8 68 17 9 0 12 62 0
8:30 1 0 0 0 0 0 0 1 0 86 13 61 12 4 1 6 61 0
8:45 2 0 1 0 0 0 0 1 0 95 24 46 12 11 1 11 61 0
9:00 0 0 0 0 0 0 0 2 0 92 15 40 18 14 1 20 57 1
9:15 1 1 0 1 1 0 0 1 0 69 10 46 13 11 2 20 44 0
9:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 11 52 17 11 2 10 43 0
9:45 0 0 1 1 0 0 0 0 0 47 16 35 12 12 3 9 33 0
17:00 0 1 0 1 0 0 0 2 0 76 14 69 12 15 1 16 79 0
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Motos Ligeros
E- Calle Manuel Sandoval - Calle puerto de NW- Calle Manuel Sandoval | E- Calle Manuel Sandoval - Galle Puerto de NW- Calle Manuel Sandoval
Navacerrada Navacerrada
Hora.rio de Westbound Northbound Southeastbound Westbound Northbound Southeastbound
e 52?1: Left th;n Right | Bear Left | U-Turn ;ZT;: ?_Z?tr U-Turn ;ZT;: Left th;n Right | Bear Left | U-Turn ISlZirt ?_ee?tr U-Turn
E-NW ES| E-E S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’:‘\lv\xl_ E-NW ES| EE S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’\II\IVV\C
17:15 3 0 0 0 0 0 0 2 0 64 13 65 14 7 0 13 90 0
17:30 1 1 2 0 1 0 1 3 0 74 12 77 10 9 1 11 60 1
17:45 2 0 0 0 1 0 0 1 0 77 15 66 13 12 0 14 83 1
18:00 1 2 0 1 0 0 1 1 0 65 7 81 16 19 1 16 86 1
18:15 3 0 2 0 0 0 0 3 0 76 13 60 14 8 0 25 95 0
18:30 2 2 2 1 0 0 0 3 0 74 17 64 1 9 0 13 80 0
18:45 1 1 1 0 0 0 1 1 0 66 18 61 22 9 2 7 68 0
Totales 41 9 11 10 4 0 3 28 0 1601 247 | 1261 332 196 15 265 1370 4

Anejos

Tabla 43. Aforos (motos y ligeros) punto 3

Fuente: Elaboracion propia
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Camiones Autobuses
E- Calle Manuel Sandoval - Calle puerto de NW- Calle Manuel Sandoval | E- Calle Manuel Sandoval - Galle Puerto de NW- Calle Manuel Sandoval
Navacerrada Navacerrada
Hora.rio de Westbound Northbound Southeastbound Westbound Northbound Southeastbound
e 52?1: Left th;n Right | Bear Left | U-Turn ;ZT;: ?_Z?tr U-Turn ;ZT;: Left th;n Right | Bear Left | U-Turn ISlZirt ?_ee?tr U-Turn
E-NW ES| E-E S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’:‘\lV\YV_ E-NW ES| EE S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’\II\IVV\C

6:00 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
6:15 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
7:15 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
7:30 1 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
7:45 0 0 0 1 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
8:00 2 2 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0
8:15 4 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 2 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
8:45 2 0 1 0 0 0 1 4 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
9:00 1 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
9:15 3 0 0 0 0 1 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0
9:30 4 1 0 2 0 0 2 1 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0
9:45 0 0 4 2 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0
17:00 3 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0
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Camiones Autobuses
E- Calle Manuel Sandoval - Calle puerto de NW- Calle Manuel Sandoval | E- Calle Manuel Sandoval - Galle Puerto de NW- Calle Manuel Sandoval
Navacerrada Navacerrada
Hora.rio de Westbound Northbound Southeastbound Westbound Northbound Southeastbound
e Bear Left V- Right | Bear Left | U-Turn Bear Bear U-Turn Bear Left v Right | Bear Left | U-Turn Bear Bear U-Turn
Right Turn Right Left Right Turn Right Left
E-NW ES| E-E S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’:‘\IV\YV_ E-NW ES| EE S-E S-NW S-S NW-S NW-E ’\II\IVV\C
17:15 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
17:30 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
17:45 1 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0
18:00 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
18:15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
18:30 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 2 0
18:45 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
Totales 28 4 14 14 2 1 12 33 0 13 0 5 5 0 0 0 40 0

Tabla 44. Aforos (camiones y autobues) punto 3

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 81. Ubicacién punto de aforo 4

Fuente: Elaboracion propia

Figura 82.Camara, punto 4

Fuente. Elaboracion propia
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Totales
Horario de N- Cocheras | E- Calle de San Fernando | SE- Calle San Fernando - Cale Mar
comienzo Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
Bear Left Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
Movimientos N-SE N-E | E-N E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW- SE NW-E
0:00 2 2 0 1 0 8 0 0 0 2
0:15 0 4 0 6 0 4 0 0 0 0
0:30 0 4 0 7 0 5 1 0 0 0
0:45 0 2 0 9 0 4 0 0 0 1
1:00 0 1 0 3 0 1 0 0 0 0
1:15 0 0 0 12 0 2 0 0 0 0
1:30 0 1 0 9 0 3 0 0 0 0
1:45 0 0 0 2 0 3 0 1 0 0
2:00 0 3 0 3 0 2 0 1 0 0
2:15 1 2 0 1 0 2 0 0 0 1
2:30 1 2 0 1 0 5 0 0 0 0
2:45 0 3 0 0 0 4 0 0 0 0
3:00 0 1 0 0 0 20 0 0 0 1
3:15 0 0 0 2 0 7 0 0 0 0
3:30 0 1 0 2 0 3 0 0 0 1
3:45 0 0 0 3 0 4 0 0 0 1
4:00 0 1 0 7 0 5 0 0 0 1
4:15 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0
4:30 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
4:45 2 4 0 2 0 2 0 0 0 0
5:00 6 8 0 1 0 0 0 0 0 0
5:15 1 3 0 14 1 2 0 0 0 0
5:30 5 6 0 27 2 2 0 0 0 0
5:45 5 7 0 27 3 2 0 0 0 0
6:00 9 0] 0 20 2 5 0 0 0 1
6:15 7 1] 2 53 0 3 0 0 0 0
6:30 4 8 0 64 3 5 0 0 0 1
6:45 4 5 1 101 3 7 0 0 0 3
7:00 1 7 0 78 2 17 0 0 0 5
7:15 0 4 0 100 0 14 0 0 0 0
7:30 0 0 0 121 0 4 0 0 0 3
7:45 0 3 0 159 0 15 0 0 1 1
8:00 0 2 0 134 3 17 0 0 1 5
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Totales
Horario de N- Cocheras | E- Calle de San Fernando | SE- Calle San Fernando - Cale Mar
comienzo Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
Bear Left Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
Movimientos N-SE N-E | E-N E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW- SE NW-E
8:15 1 2 0 135 0 16 0 0 3 3
8:30 1 0 0 101 0 15 0 1 1 8
8:45 1 4 0 123 1 17 0 0 0 4
9:00 0 2 0 107 0 18 0 2 0 5
9:15 0 6 0 82 0 22 0 0 0 5
9:30 2 6 0 87 2 18 0 0 0 6
9:45 3 3 0 61 0 17 0 0 2 1
10:00 2 2 0 29 2 19 0 0 0 9
10:15 1 2 0 43 0 20 0 0 3 9
10:30 0 1 0 45 0 20 0 0 0 8
10:45 0 2 0 30 0 15 0 0 3 6
11:00 0 1 0 53 0 18 0 0 0 4
11:15 1 3 0 36 0 16 0 0 0 15
11:30 0 3 0 33 0 19 0 0 0 9
11:45 0 3 0 32 0 25 0 0 1 5
12:00 1 5 0 30 0 26 0 0 0 8
12:15 4 5 0 19 1 24 0 0 1 6
12:30 4 2 0 34 0 13 1 0 0 8
12:45 8 1 0 39 0 18 0 0 0 9
13:00 2 1 0 40 1 30 0 0 0 19
13:15 1 6 0 38 1 28 0 0 3 10
13:30 3 8 0 46 2 49 0 0 1 25
13:45 4 5 0 62 2 41 0 0 0 17
14:00 2 7 0 36 1 80 0 0 3 26
14:15 0 2 0 53 0 51 0 0 0 28
14:30 2 2 0 52 0 47 0 0 0 21
14:45 3 6 0 44 0 32 0 0 1 16
15:00 0 2 0 37 4 66 0 0 1 44
15:15 2 2 0 58 2 39 0 0 1 23
15:30 0 3 0 35 2 44 0 0 5 12
15:45 1 5 0 35 2 16 0 0 0 12
16:00 0 1 0 38 0 17 0 0 0 19
16:15 0 4 0 29 0 26 0 0 1 9
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Totales
Horario de N- Cocheras | E- Calle de San Fernando | SE- Calle San Fernando - Cale Mar
comienzo Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
Bear Left Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left

Movimientos N-SE N-E | E-N E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW- SE NW-E
16:30 5 2 0 22 1 32 0 0 3 22
16:45 1 5 0 32 0 34 0 0 0 25
17:00 0 4 0 35 1 59 0 0 1 36
17:15 2 3 0 20 1 49 0 0 1 36
17:30 2 1 0 31 1 55 0 0 2 47
17:45 2 3 0 21 0 47 0 0 0 22
18:00 3 1 0 31 1 59 0 0 1 50
18:15 1 2 0 26 0 64 0 0 1 32
18:30 0 3 0 26 0 60 1 0 2 28
18:45 0 3 0 26 0 30 0 0 0 12
19:00 0 0 0 26 0 31 0 0 0 25
19:15 0 2 0 18 0 24 0 0 0 13
19:30 0 3 0 22 0 25 0 0 0 15
19:45 0 1 0 14 1 19 0 0 0 10
20:00 1 0 0 13 0 25 0 0 1 11
20:15 0 2 0 12 0 14 0 0 1 6
20:30 1 0 0 9 0 13 0 0 0 5
20:45 1 2 0 8 1 9 0 0 0 3
21:00 1 2 0 10 1 10 0 0 0 4
21:15 0 5 0 4 0 5 0 0 0 2
21:30 2 4 0 6 0 6 0 0 0 3
21:45 1 1 0 8 0 4 0 0 0 3
22:00 0 2 0 4 0 8 0 0 1 7
22:15 0 2 0 2 0 5 0 0 0 2
22:30 1 2 0 8 0 12 0 0 0 0
22:45 1 1 0 11 0 2 0 0 0 2
23:00 0 1 0 4 0 8 0 0 0 8
23:15 0 1 0 4 0 4 0 0 0 6
23:30 0 3 0 6 0 0 0 0 0 1
23:45 0 4 0 12 0 2 0 0 0 1

Totales 123 279| 3 3164 51 1814 3 5 46 883

Tabla 45. Aforos totales, punto 4

Fuente: Elaboracion propia

Anejos
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Motos Ligeros
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NSYZ- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

0:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 1 0 7 0 0 0 2
0:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 4 0 0 0 0
0:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 6 0 4 0 0 0 0
0:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 9 0 4 0 0 0 1
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 1 0 0 0 0
1:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 2 0 0 0 0
1:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 9 0 3 0 0 0 0
1:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 0 0 0 0
2:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1
2:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0
2:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 20 0 0 0 1
3:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 7 0 0 0 0
3:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 1
3:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 4 0 0 0 1
4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 4 0 0 0 1
4:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
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Motos Ligeros
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NSYZ- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E
4:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
4:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 0 2 0 0 0 0
5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0
5:15 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 12 1 2 0 0 0 0
5:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 26 2 2 0 0 0 0
5:45 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 24 3 1 0 0 0 0
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5 0 18 2 4 0 0 0 1
6:15 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 5 1 49 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 60 3 5 0 0 0 1
6:45 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 1 97 3 7 0 0 0 3
7:00 0 1 0 4 0 1 0 0 0 0 0 1 0 73 2 14 0 0 0 5
7:15 0 2 0 7 0 0 0 0 0 0 0 1 0 93 0 12 0 0 0 0
7:30 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 114 0 4 0 0 0 1
7:45 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 155 0 11 0 0 0 1
8:00 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 127 3 17 0 0 1 5
8:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 132 0 15 0 0 3 2
8:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 98 0 14 0 1 1 6
8:45 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 115 1 13 0 0 0 3
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Motos Ligeros
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NSYZ- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

9:00 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 100 0 17 0 2 0 4
9:15 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 79 0 18 0 0 0 5
9:30 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 3 0 75 2 17 0 0 0 6
9:45 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 0 14 0 0 2 11
10:00 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 23 2 17 0 0 0 9
10:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 35 0 18 0 0 2 8
10:30 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 40 0 18 0 0 0 7
10:45 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 11 0 0 3 6
11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 0 18 0 0 0 4
11:15 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 33 0 14 0 0 0 13
11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 30 0 17 0 0 0 8
11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 31 0 22 0 0 1 5
12:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 26 0 23 0 0 0 8
12:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 18 1 20 0 0 1 6
12:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 31 0 13 0 0 0 8
12:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 34 0 17 0 0 0 9
13:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 36 1 24 0 0 0 19
13:15 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 35 1 24 0 0 3 10
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Motos Ligeros
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NSYZ- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

13:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 3 0 42 2 46 0 0 0 24
13:45 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 3 0 57 2 40 0 0 0 17
14:00 0 1 0 1 0 3 0 0 0 1 1 3 0 30 1 75 0 0 3 25
14:15 0 0 0 3 0 6 0 0 0 1 0 1 0 45 0 45 0 0 0 27
14:30 0 0 0 2 0 5 0 0 0 0 1 1 0 47 0 40 0 0 0 21
14:45 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 1 0 40 0 31 0 0 1 16
15:00 0 0 0 1 0 4 0 0 0 3 0 0 0 34 4 62 0 0 1 41
15:15 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 1 0 0 54 2 36 0 0 1 22
15:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 1 0 34 2 40 0 0 5 10
15:45 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 3 0 31 2 14 0 0 0 12
16:00 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 0 1 0 30 0 16 0 0 0 19
16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 27 0 24 0 0 1 9
16:30 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 18 1 30 0 0 3 22
16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 29 0 31 0 0 0 25
17:00 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 31 1 55 0 0 1 35
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 19 1 49 0 0 0 35
17:30 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4 0 1 0 26 1 55 0 0 2 43
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 21 0 47 0 0 0 21
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Motos Ligeros
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NSYZ- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

18:00 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 0 0 0 28 1 56 0 0 1 47
18:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 24 0 63 0 0 1 31
18:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 26 0 58 0 0 1 27
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 25 0 30 0 0 0 12
19:00 0 0 0 3 0 1 0 0 0 2 0 0 0 22 0 29 0 0 0 23
19:15 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 16 0 23 0 0 0 12
19:30 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 2 0 20 0 23 0 0 0 14
19:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 14 1 15 0 0 0 9
20:00 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10 0 22 0 0 1 11
20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 14 0 0 1 6
20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 0 12 0 0 0 3
20:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 1 8 0 0 0 3
21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 9 1 10 0 0 0 4
21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 4 0 5 0 0 0 2
21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 6 0 6 0 0 0 3
21:45 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0 3 0 0 0 3
22:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 3 0 6 0 0 1 7
22:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 5 0 0 0 2
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Motos Ligeros
E- Calle de San NW- Calle Mar NW- Calle Mar
foraria N- Cocheras Fernando SE- Calle San Fernando Adridtico N- Cocheras E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando Adridtico
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo | Rear . Hard | U- Hard Bear U- Bear | Bear . . .
Left Left | Right Left | Turn Right Right Tarn Thru Left Left Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE | N-E E-N | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE Ngé_ NW-E | N-SE N-E E-N E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW- SE NW-E
22:30 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 0 10 0 0 0 0
22:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 2 0 0 0 2
23:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 8 0 0 0 8
23:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 4 0 0 0 6
23:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0 1
23:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 12 0 2 0 0 0 1
Totales 4 10 0 91 0 55 0 0 1 33 20 93 2 2921 51 1672 0 3 41 843
Tabla 46. Aforos (motos y ligeros), punto 4
Fuente: Elaboracidn propia
Camiones Autobuses
N- Cocheras E- Calle de San SE- Calle San Fernando NW- C.a,”? Mar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NW- Cfa,”? Mar
Horario Fernando Adriatico Adriatico
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo ["pear ) Hard | U- Hard Bear U- Bear | Bear ) . .
Left Left | Right Left | Turn Right Right Turn Thru Left Left Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE | N-E E-N | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE Ngg_ NW-E | N-SE N-E E-N E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW- SE NW-E
0:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
0:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
0:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 1 1 0 0 0
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Camiones Autobuses
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NS\,IE- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

0:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:45 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0
2:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
2:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
2:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0
3:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0
4:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
4:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
4:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0
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Camiones Autobuses
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NS\,IE- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E
5:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
5:30 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0
5:45 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 5 6 0 1 0 0 0 0 0 0
6:00 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 8 5 0 1 0 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 7 6 1 1 0 1 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 5 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 5 0 0 0 1 0 0 0 0
7:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
7:30 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
7:45 0 0 0 1 0 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 0 0 4 0 4 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
9:00 0 0 0 5 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0
9:30 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0
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Camiones Autobuses
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NS\,IE- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

9:45 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0
10:00 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0
10:15 0 0 0 6 0 1 0 0 1 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0
10:30 0 0 0 3 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:45 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0
11:00 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
11:15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
11:30 0 0 0 3 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
11:45 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 0 0 0 4 0 2 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 4 3 0 0 0 1 0 0 0 0
12:30 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0
12:45 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0
13:15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0
13:30 0 0 0 3 0 1 0 0 1 0 3 5 0 1 0 0 0 0 0 0
13:45 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0
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Camiones Autobuses
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NS\,IE- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

14:15 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
14:30 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0
14:45 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
15:15 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0
16:00 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0
16:45 0 0 0 3 0 2 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0
17:00 0 0 0 4 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0
17:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0
18:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0
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Camiones Autobuses
foraria N- Cocheras E- (F::J_lﬁaizgan SE- Calle San Fernando NV\L: dgigllt?czlar N- Cocheras | E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando NV\K d(r:i’lnt?czlar
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo I?_:?tr Left | Right I-Il_ae';f tht:n ;ag Tt EZ?& tht:n Thru ?_i?tr ?_i?tr Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE| N-E | EEN | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE NS\,IE- NW-E | N-SE N-E | EN E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW-SE NW-E

18:45 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
19:30 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
19:45 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
20:00 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20:15 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
20:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0
21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
21:45 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
22:15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
22:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
23:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Camiones Autobuses
E- Calle de San NW- Calle Mar NW- Calle Mar
foraria N- Cocheras Fernando SE- Calle San Fernando Adridtico N- Cocheras E- Calle de San Fernando SE- Calle San Fernando Adridtico
de Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound Southbound Westbound Northwestbound Southeastbound
comienzo | Rear . Hard | U- Hard Bear U- Bear | Bear . . .
Left Left | Right Left | Turn Right Right Tarn Thru Left Left Left | Right | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Right | U-Turn |  Thru Bear Left
N-SE | N-E E-N | ESE | E-E SE-E SE-N SE-SE Ngé_ NW-E | N-SE N-E E-N E-SE E-E SE-E SE-N SE-SE | NW- SE NW-E
23:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
23:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
23:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Totales 1 0 0 140 0 71 0 2 4 7 98 176 1 12 0 16 3 0 0 0

Anejos

Tabla 47. Aforos (camiones y autobuses), punto 4

Fuente: Elaboracidn propia

130



Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

w yis

aparcamientojflotaRioniejonvAlsallc

Sl
Ll A\
L

Torrejon de Ardoz

Figura 83. Ubicacidén punto de aforo 5

Fuente: Elaboracion propia

Figura 84.Camara, punto 5

Fuente. Elaboracion propia
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Totales
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
0:00 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0
0:15 0 0 0 0 9 7 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0
0:30 1 0 2 0 0 6 1 0 0 1 0 0 0 8 1 0
0:45 0 0 2 0 1 9 1 0 0 0 0 0 0 9 0 0
1:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
1:15 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0
1:30 0 0 0 0 1 9 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
1:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 2 3 0
2:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 2 3 0
2:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 3 3 0
2:30 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0
2:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 22 0 0
3:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0
3:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0
3:45 0 1 0 0 1 3 0 0 0 2 0 0 0 5 0 0
4:00 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0
4:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
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Totales
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
4:30 0 0 0 0 1 2 0 2 0 1 0 0 0 2 0 0
4:45 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0
5:00 0 0 0 0 4 3 1 0 0 1 0 0 2 2 2 0
5:15 0 0 0 0 5 17 0 1 1 3 0 0 0 7 0 0
5:30 0 0 0 0 2 32 0 1 0 0 0 0 2 5 0 0
5:45 0 0 0 0 4 31 0 0 3 0 1 0 0 8 3 0
6:00 0 0 0 0 7 21 0 0 0 0 1 0 0 14 0 0
6:15 0 0 1 0 4 54 0 0 1 0 1 0 0 9 1 0
6:30 0 0 0 0 2 68 0 0 2 0 0 0 0 16 0 1
6:45 0 0 0 0 1 107 0 0 1 0 0 0 2 14 0 0
7:00 0 0 1 0 3 80 0 0 0 0 0 0 4 25 1 0
7:15 0 0 0 0 1 101 0 0 0 1 0 0 1 18 0 0
7:30 0 0 0 0 2 122 0 2 2 0 1 0 0 7 0 0
7:45 0 0 0 0 2 164 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0
8:00 0 0 0 0 0 136 1 0 0 0 0 0 1 23 0 1
8:15 0 0 0 0 3 133 0 0 0 1 0 0 1 20 0 0
8:30 0 0 0 0 2 101 0 0 0 0 1 0 0 24 0 0
8:45 0 0 0 0 2 124 0 0 1 0 0 0 3 23 0 0
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Totales
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
9:00 0 0 0 0 7 107 0 0 2 0 0 0 2 21 0 0
9:15 0 0 0 0 5 81 0 1 0 3 0 0 3 30 1 0
9:30 0 0 0 0 8 88 4 0 0 4 0 0 3 29 2 0
9:45 0 0 0 0 9 61 2 0 2 0 0 0 2 27 1 1
10:00 0 0 0 0 5 29 1 1 1 1 1 0 1 34 0 0
10:15 0 0 0 0 8 39 0 1 0 0 1 0 1 30 0 0
10:30 0 0 0 0 4 44 1 0 0 0 0 0 0 30 0 0
10:45 0 0 0 0 2 33 0 0 0 1 0 0 3 25 0 0
11:00 0 0 0 0 2 50 2 0 1 0 2 0 1 22 0 0
11:15 0 0 0 0 2 34 0 0 0 2 0 0 2 29 0 0
11:30 0 0 0 0 4 32 0 0 0 0 1 0 2 27 2 0
11:45 0 0 0 0 2 30 0 2 0 1 0 0 1 32 0 0
12:00 0 0 0 0 3 31 0 0 0 3 0 0 3 36 0 0
12:15 0 0 0 0 6 20 1 0 1 2 0 0 4 32 2 0
12:30 0 0 1 0 4 34 1 0 0 1 0 0 0 21 0 0
12:45 0 0 0 0 4 40 0 3 0 0 0 0 0 26 1 0
13:00 0 0 0 0 2 38 1 1 1 2 1 0 0 51 2 0
13:15 0 0 0 0 5 40 1 0 0 2 0 0 3 39 1 0
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Totales
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
13:30 0 0 0 0 5 46 0 1 0 2 0 0 2 81 2 0
13:45 0 0 0 0 4 62 0 2 0 1 0 0 1 62 0 0
14:00 0 0 0 0 6 35 0 0 1 1 0 0 1 109 1 0
14:15 0 0 0 0 4 50 1 0 1 2 1 0 1 84 0 0
14:30 0 0 1 0 7 54 0 1 0 3 0 0 1 66 0 1
14:45 0 1 0 0 3 47 0 0 1 3 0 0 2 52 2 0
15:00 0 0 0 0 2 42 2 0 2 1 0 0 1 114 0 0
15:15 0 0 0 0 2 57 0 2 0 0 2 0 2 66 0 0
15:30 0 0 0 0 5 37 1 0 1 1 0 0 1 56 1 0
15:45 0 0 1 0 1 37 0 1 0 3 0 0 4 27 0 1
16:00 0 0 0 0 4 37 0 0 1 0 0 0 0 37 0 0
16:15 0 0 0 0 5 29 0 0 1 0 0 0 2 38 0 0
16:30 0 0 0 0 8 22 1 1 0 0 0 0 0 57 0 0
16:45 0 0 0 0 4 32 1 1 0 1 0 0 1 63 0 0
17:00 0 0 0 0 1 33 0 1 0 3 0 0 2 94 0 0
17:15 0 0 0 0 3 20 0 2 0 1 0 0 0 92 1 0
17:30 0 0 0 0 2 32 0 3 0 2 0 0 1 103 0 0
17:45 0 0 0 0 4 20 1 2 0 2 1 0 1 72 0 0
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Totales
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
18:00 0 0 1 0 1 30 0 2 0 2 0 0 0 109 1 0
18:15 0 0 0 0 1 26 1 3 0 0 1 0 0 98 0 0
18:30 0 0 0 0 1 24 1 4 0 1 0 0 1 90 0 0
18:45 0 0 0 0 1 26 1 2 1 0 0 0 1 44 0 0
19:00 0 0 1 0 0 26 0 0 1 0 0 0 0 57 0 0
19:15 0 0 0 0 2 17 0 3 0 0 0 0 1 38 1 0
19:30 0 0 0 0 2 22 0 1 0 1 0 0 0 42 0 0
19:45 0 0 0 0 2 14 0 2 0 0 0 0 1 32 0 0
20:00 0 0 0 0 3 12 1 1 1 0 0 0 0 36 0 0
20:15 0 0 0 0 2 13 1 2 0 1 0 0 0 23 0 0
20:30 0 0 0 0 4 8 0 5 0 0 0 0 0 17 0 0
20:45 0 0 0 0 2 8 1 0 0 1 0 0 0 16 0 0
21:00 0 0 0 0 5 11 0 1 0 1 0 0 0 17 0 0
21:15 0 0 1 0 4 4 0 1 0 1 0 0 1 11 0 0
21:30 0 0 0 0 4 6 1 2 0 2 0 0 3 11 0 0
21:45 0 2 0 0 3 9 0 0 0 2 0 0 0 11 0 0
22:00 0 0 0 0 3 5 0 1 0 0 0 0 0 16 1 0
22:15 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0
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Totales
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
22:30 0 0 0 0 8 8 0 0 0 0 0 0 0 12 1 0
22:45 0 0 0 0 3 12 0 1 0 0 0 0 0 7 0 0
23:00 0 0 1 0 8 4 0 0 1 0 0 0 1 24 0 0
23:15 0 0 0 0 7 5 0 0 0 0 0 0 1 13 0 0
23:30 0 0 1 0 5 5 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
23:45 0 0 0 0 6 12 0 0 0 0 0 0 1 7 0 0

Totales 1 4 15 0 302 3200 32 63 31 73 17 0 87 2901 41 5

Anejos

Tabla 48. Aforos totales, punto 5

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Motos
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
0:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0:30 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Motos
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
4:30 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0
4:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
5:15 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:45 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
7:15 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
7:30 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
7:45 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
8:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Motos
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
9:00 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
9:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
9:30 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
10:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
10:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
12:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
12:30 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
13:15 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Motos
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
13:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
13:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
14:00 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
14:15 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0
14:30 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0
14:45 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0
15:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
15:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
16:00 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
16:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
17:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Motos
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
18:00 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
19:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
19:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
20:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0
20:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
21:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:15 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
22:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
22:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Motos
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
22:30 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
22:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
23:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
23:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Totales 0 0 6 0 16 91 2 2 1 2 0 0 1 97 1 0

Anejos

Tabla 49. Aforos motos, punto 5

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Ligeros
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
0:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0
0:15 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0
0:30 1 0 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0
0:45 0 0 2 0 1 9 1 0 0 0 0 0 0 9 0 0
1:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
1:15 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0
1:30 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
1:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
2:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
2:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
2:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0
2:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0
3:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0
3:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
3:45 0 1 0 0 1 3 0 0 0 1 0 0 0 5 0 0
4:00 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0
4:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Ligeros
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
4:30 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
4:45 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
5:00 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
5:15 0 0 0 0 4 15 0 1 0 0 0 0 0 5 0 0
5:30 0 0 0 0 2 31 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0
5:45 0 0 0 0 2 29 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
6:00 0 0 0 0 6 20 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0
6:15 0 0 1 0 4 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 2 64 0 0 0 0 0 0 0 10 0 1
6:45 0 0 0 0 0 103 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0
7:00 0 0 1 0 2 75 0 0 0 0 0 0 0 21 1 0
7:15 0 0 0 0 1 94 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0
7:30 0 0 0 0 1 116 0 2 1 0 0 0 0 5 0 0
7:45 0 0 0 0 1 160 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0
8:00 0 0 0 0 0 129 0 0 0 0 0 0 0 22 0 1
8:15 0 0 0 0 2 130 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0
8:30 0 0 0 0 0 99 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0
8:45 0 0 0 0 1 116 0 0 1 0 0 0 1 18 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Ligeros
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
9:00 0 0 0 0 2 100 0 0 1 0 0 0 0 19 0 0
9:15 0 0 0 0 1 78 0 1 0 0 0 0 0 23 1 0
9:30 0 0 0 0 4 77 2 0 0 0 0 0 2 28 0 0
9:45 0 0 0 0 1 58 0 0 2 0 0 0 1 23 0 1
10:00 0 0 0 0 0 24 1 1 0 0 0 0 0 31 0 0
10:15 0 0 0 0 0 31 0 1 0 0 1 0 0 26 0 0
10:30 0 0 0 0 0 39 1 0 0 0 0 0 0 27 0 0
10:45 0 0 0 0 0 30 0 0 0 0 0 0 1 21 0 0
11:00 0 0 0 0 0 47 2 0 1 0 1 0 0 22 0 0
11:15 0 0 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0
11:30 0 0 0 0 1 30 0 0 0 0 0 0 0 24 2 0
11:45 0 0 0 0 1 29 0 2 0 0 0 0 0 28 0 0
12:00 0 0 0 0 0 27 0 0 0 1 0 0 1 31 0 0
12:15 0 0 0 0 1 19 0 0 0 0 0 0 1 29 1 0
12:30 0 0 0 0 2 31 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0
12:45 0 0 0 0 2 35 0 3 0 0 0 0 0 24 1 0
13:00 0 0 0 0 2 35 1 1 1 0 0 0 0 45 1 0
13:15 0 0 0 0 2 37 0 0 0 0 0 0 0 33 1 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Ligeros
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
13:30 0 0 0 0 4 42 0 1 0 0 0 0 0 74 2 0
13:45 0 0 0 0 4 57 0 2 0 0 0 0 0 60 0 0
14:00 0 0 0 0 4 29 0 0 1 1 0 0 0 102 0 0
14:15 0 0 0 0 3 43 0 0 1 0 0 0 1 75 0 0
14:30 0 0 0 0 4 49 0 1 0 1 0 0 0 60 0 1
14:45 0 1 0 0 1 43 0 0 1 0 0 0 0 48 1 0
15:00 0 0 0 0 1 39 1 0 1 1 0 0 0 106 0 0
15:15 0 0 0 0 2 54 0 2 0 0 1 0 0 62 0 0
15:30 0 0 0 0 1 36 1 0 1 1 0 0 1 50 1 0
15:45 0 0 1 0 0 33 0 1 0 1 0 0 2 23 0 1
16:00 0 0 0 0 3 29 0 0 1 0 0 0 0 36 0 0
16:15 0 0 0 0 0 27 0 0 1 0 0 0 1 35 0 0
16:30 0 0 0 0 4 18 1 1 0 0 0 0 0 54 0 0
16:45 0 0 0 0 0 29 0 1 0 1 0 0 1 58 0 0
17:00 0 0 0 0 0 29 0 1 0 0 0 0 0 89 0 0
17:15 0 0 0 0 1 19 0 2 0 0 0 0 0 89 1 0
17:30 0 0 0 0 1 27 0 2 0 0 0 0 1 98 0 0
17:45 0 0 0 0 1 20 1 2 0 0 1 0 0 70 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Ligeros
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
18:00 0 0 0 0 1 27 0 2 0 0 0 0 0 103 0 0
18:15 0 0 0 0 0 25 1 3 0 0 0 0 0 95 0 0
18:30 0 0 0 0 0 24 0 4 0 1 0 0 0 86 0 0
18:45 0 0 0 0 0 25 0 1 1 0 0 0 1 43 0 0
19:00 0 0 0 0 0 22 0 0 1 0 0 0 0 53 0 0
19:15 0 0 0 0 0 15 0 3 0 0 0 0 1 35 1 0
19:30 0 0 0 0 0 20 0 1 0 0 0 0 0 39 0 0
19:45 0 0 0 0 0 14 0 2 0 0 0 0 0 26 0 0
20:00 0 0 0 0 0 9 1 0 1 0 0 0 0 33 0 0
20:15 0 0 0 0 0 11 0 2 0 0 0 0 0 21 0 0
20:30 0 0 0 0 0 8 0 5 0 0 0 0 0 14 0 0
20:45 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0
21:00 0 0 0 0 0 10 0 1 0 0 0 0 0 16 0 0
21:15 0 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 0 10 0 0
21:30 0 0 0 0 0 6 0 2 0 0 0 0 0 11 0 0
21:45 0 1 0 0 0 6 0 0 0 1 0 0 0 9 0 0
22:00 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 15 0 0
22:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Ligeros
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
22:30 0 0 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0 0 9 1 0
22:45 0 0 0 0 1 12 0 1 0 0 0 0 0 5 0 0
23:00 0 0 1 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0
23:15 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0
23:30 0 0 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
23:45 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0

Totales 1 3 8 0 96 2968 14 60 17 10 5 0 16 2628 16 5

Tabla 50. Aforos ligeros, punto 5

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Camiones
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
0:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
0:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Camiones
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
4:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
6:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
6:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
7:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
7:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
8:00 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
8:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0
8:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Camiones
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
9:00 0 0 0 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0
9:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
9:30 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
9:45 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0
10:00 0 0 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0
10:15 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
10:30 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
10:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0
11:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
11:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
11:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0
11:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
12:00 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
12:15 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0
12:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:45 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
13:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0
13:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Camiones
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
13:30 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
13:45 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
14:15 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:30 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
15:00 0 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
15:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0
15:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
15:45 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
16:30 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
16:45 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
17:00 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
17:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
17:30 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Camiones
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
18:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
20:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
20:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
20:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Camiones
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
22:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
22:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Totales 0 0 0 0 0 135 4 1 4 0 5 0 5 73 0 0

Anejos

Tabla 51. Aforos camiones, punto 5

Fuente: Elaboracion propia
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Autobuses
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
0:00 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0:15 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
0:30 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0
0:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:30 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0
2:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0
2:30 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
2:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
3:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
3:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
4:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
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Autobuses
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
4:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
4:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
5:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0
5:15 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 2 0 0
5:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0 0
5:45 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0 1 0 0 5 3 0
6:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 5 0 0
6:15 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 7 1 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 6 0 0
6:45 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 3 0 0
7:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0
7:30 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
8:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
8:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0
8:30 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
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Autobuses
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
9:00 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
9:15 0 0 0 0 4 0 0 0 0 3 0 0 3 2 0 0
9:30 0 0 0 0 4 1 1 0 0 4 0 0 1 0 2 0
9:45 0 0 0 0 8 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0
10:00 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0
10:15 0 0 0 0 8 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0
10:30 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:45 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0
11:00 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
11:15 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 1 1 0 0
11:30 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
11:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0
12:00 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 2 2 0 0
12:15 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 0 0 2 1 1 0
12:30 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
12:45 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
13:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0
13:15 0 0 0 0 2 0 1 0 0 2 0 0 3 3 0 0
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Autobuses
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
13:30 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 2 3 0 0
13:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0
14:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0
14:15 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 1 0 0
14:30 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 1 1 0 0
14:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 2 2 1 0
15:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
15:30 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 2 3 0 0
16:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
16:30 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
16:45 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0
17:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 2 1 0 0
17:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0
17:30 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 1 1 0 0
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Autobuses
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0
18:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0
18:30 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0
18:45 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:15 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:30 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
19:45 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
20:00 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20:15 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0
20:30 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20:45 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0
21:00 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0
21:15 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0
21:30 0 0 0 0 4 0 1 0 0 2 0 0 3 0 0 0
21:45 0 1 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0
22:00 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
22:15 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Anejos 160
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Autobuses
N- Aparcamiento Alsa E- Calle San Fernando S- Talleres W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
22:30 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
23:00 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:15 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
23:30 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
23:45 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

Totales 0 1 1 0 190 6 12 0 9 61 7 0 65 103 24 0

Tabla 52. Aforos autobuses, punto 5

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Figura 85. Ubicacion del punto de aforo 6.1

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 86.Camara, punto 6.1

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Totales Motos Ligeros Camiones Autobuses
Hora Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1
Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou

nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd
0:00 45 60 2 2 38 56 1 2 4 0
0:15 55 34 0 0 49 33 0 1 6 0
0:30 48 55 1 4 46 47 0 1 1 3
0:45 49 45 0 0 49 44 0 1 0 0
1:00 32 24 1 0 30 23 0 0 1 1
1:15 19 34 0 0 19 32 0 1 0 1
1:30 27 20 0 1 27 19 0 0 0 0
1:45 11 13 0 0 9 11 2 1 0 1
2:00 10 10 0 0 10 10 0 0 0 0
2:15 5 17 0 0 4 16 1 0 0 1
2:30 10 24 0 0 9 24 1 0 0 0
2:45 12 13 1 1 11 12 0 0 0 0
3:00 1 42 0 0 10 41 1 1 0 0
3:15 14 31 0 0 14 28 0 2 0 1
3:30 8 27 1 0 6 24 1 3 0 0
3:45 13 17 0 0 13 13 0 3 0 1
4:00 15 38 0 0 12 36 3 1 0 1
4:15 13 50 0 1 12 44 1 4 0 1
4:30 15 54 0 0 14 49 0 3 1 2
4:45 21 50 0 1 19 47 2 2 0 0
5:00 23 83 1 2 21 74 0 4 1 3
5:15 46 116 1 3 43 101 1 7 1 5
5:30 65 148 1 3 58 131 6 5 0 9
5:45 98 167 3 3 90 148 3 7 2 9
6:00 112 237 1 5 106 205 4 9 1 18
6:15 143 330 1 4 138 300 2 10 2 16
6:30 163 413 7 9 151 378 5 7 0 19
6:45 168 480 6 5 153 453 6 10 3 12
7:00 114 532 2 14 104 497 6 8 2 13
7:15 198 555 6 14 182 524 3 8 7 9
7:30 260 623 9 16 238 580 8 17 5 10
7:45 360 548 6 7 348 510 4 17 2 14
8:00 344 517 8 10 321 489 10 7 5 1
8:15 296 524 7 11 277 496 7 9 5 8
8:30 336 423 5 5 318 401 9 11 4 6

Anejos 163



Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Totales Motos Ligeros Camiones Autobuses
Hora Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1
Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou

nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd
8:45 353 413 7 11 332 376 11 17 3 9
9:00 273 432 0 7 261 397 8 20 8
9:15 235 413 7 12 218 383 7 12 3 6
9:30 255 377 5 4 231 349 10 16 9 8
9:45 236 344 3 5 223 311 6 21 4 7
10:00 226 352 8 8 205 321 8 18 5 5
10:15 19 332 1 7 179 307 9 13 7 5
10:30 205 342 3 3 192 316 6 19 4 4
10:45 204 321 4 4 188 296 7 19 5 2
11:00 221 317 8 7 201 292 10 15 2 3
11:15 221 296 4 7 211 274 6 11 0 4
11:30 193 313 3 8 179 286 7 15 4 4
11:45 172 339 2 12 164 309 5 14 1 4
12:00 218 353 6 9 205 336 5 4 2 4
12:15 219 317 3 6 201 301 10 4 5 6
12:30 217 338 2 7 199 315 12 10 4 6
12:45 221 330 4 6 199 306 16 12 2 6
13:00 225 344 5 10 210 316 7 11 3 7
13:15 247 365 3 11 224 333 11 10 9 11
13:30 239 321 2 6 226 299 6 7 5 9
13:45 227 390 3 10 215 365 7 5 2 10
14:00 270 478 8 11 252 455 7 6 3 6
14:15 281 487 12 15 262 456 3 8 4 8
14:30 252 380 9 11 227 357 9 7 7 5
14:45 250 388 3 11 240 363 2 5 5 9
15:00 273 470 5 16 257 439 7 8 4 7
15:15 279 494 12 268 471 5 8 3 3
15:30 260 429 3 10 243 409 7 7 7 3
15:45 259 328 6 8 243 309 5 3 5 8
16:00 197 394 7 15 176 372 11 3 3 4
16:15 246 361 5 4 222 344 11 7 8 6
16:30 252 419 8 6 230 396 5 12 9 5
16:45 290 413 9 7 265 387 12 10 4 9
17:00 298 471 3 7 277 447 13 11 5 6
17:15 279 462 4 8 265 445 7 6 3 3
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Totales Motos Ligeros Camiones Autobuses
Hora Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1
Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou | Southbou | Northbou
nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd

17:30 288 491 7 12 272 462 4 8 5 9
17:45 316 482 6 9 303 459 5 6 2 8
18:00 311 4838 5 8 293 462 8 12 5 6
18:15 303 535 10 14 287 514 4 2 2 5
18:30 303 455 11 16 278 429 5 6 9 4
18:45 284 418 7 4 271 405 1 3 5 6
19:00 263 428 9 11 246 411 4 2 4 4
19:15 268 356 7 10 249 338 5 3 7 5
19:30 232 355 7 8 215 341 3 2 7 4
19:45 203 317 3 9 195 301 2 2 3 5
20:00 200 327 6 18 186 301 1 2 7 6
20:15 209 327 5 8 192 313 6 1 6 5
20:30 181 273 2 4 168 263 3 1 8 5
20:45 177 252 4 9 170 237 0 1 3 5
21:00 189 270 7 8 171 257 1 1 10 4
21:15 171 219 6 9 162 202 0 1 3 7
21:30 174 203 1 3 162 19% 2 0 9 4
21:45 163 153 5 10 151 136 0 0 7 7
22:00 185 184 3 3 175 177 1 0 6 4
22:15 165 153 3 4 153 142 3 0 6 7
22:30 148 172 6 6 134 163 3 1 5 2
22:45 136 105 3 6 129 9% 0 1 4 2
23:00 69 133 5 4 61 127 0 0 3 2
23:15 80 116 3 4 70 108 1 1 6 3
23:30 87 73 1 1 82 67 1 1 3 4
23:45 50 82 0 3 46 77 0 1 4 1
Totales | 16803 27044 370 623 15660 25318 428 594 345 509

Tabla 53. Aforos, punto 6.1

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Figura 87. Ubicacion del punto de aforo 6

Fuente: Elaboracion propia

Figura 88. Camaras, punto 6

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Totales
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
6:00 32 79 0 0 121 0 14 0 0 2 93 0 2 2 9 27
6:15 47 98 0 0 180 3 8 0 3 7 120 0 1 4 8 30
6:30 52 110 0 0 216 7 17 0 3 5 148 0 3 3 4 51
6:45 84 85 0 0 245 5 15 0 1 6 185 0 10 8 9 50
7:00 50 65 0 0 270 2 6 1 1 5 188 0 7 8 10 72
7:15 127 69 0 0 244 0 9 0 0 8 205 0 3 13 14 105
7:30 147 114 0 0 303 3 14 0 5 15 207 0 3 11 9 108
7:45 182 175 0 0 248 0 23 0 1 25 195 0 4 27 17 104
8:00 185 161 0 0 223 4 15 1 3 11 181 0 2 16 16 113
8:15 146 148 0 0 251 6 22 0 5 27 174 0 6 28 24 97
8:30 161 174 0 0 217 5 19 0 15 26 133 0 6 40 29 69
8:45 166 186 0 0 186 9 17 2 7 37 151 0 9 21 21 74
9:00 140 134 0 0 188 6 27 1 4 24 168 0 9 11 23 76
9:15 115 114 0 0 175 9 22 1 8 24 170 1 4 11 32 69
9:30 134 122 0 0 141 12 17 2 6 16 165 0 3 21 22 71
9:45 94 144 0 0 129 8 25 0 4 26 175 0 8 20 29 41
17:00 157 145 0 0 191 5 11 0 8 34 178 0 8 26 35 103
17:15 138 139 0 0 151 5 14 3 5 39 205 0 4 29 36 108
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Totales
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
17:30 161 126 0 0 177 11 19 1 4 37 214 0 2 21 22 102
17:45 149 164 0 0 173 11 27 1 5 34 208 0 9 18 36 102
18:00 140 168 0 0 178 7 25 1 9 35 205 0 11 29 39 101
18:15 145 161 0 0 198 9 26 1 6 33 228 0 3 28 38 109
18:30 149 155 0 0 143 9 24 0 6 32 208 0 2 33 25 104
18:45 132 151 0 0 134 14 19 2 8 56 200 0 6 23 35 87

Totales 3033 3187 0 0 1682 150 435 17 127 564 4304 1 125 451 542 1973

Anejos

Tabla 54. Aforos totales, punto 6

Fuente: Elaboracion propia
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Motos
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
6:00 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1
6:15 0 1 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1
6:30 4 3 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1
6:45 3 3 0 0 4 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1
7:00 2 0 0 0 9 0 0 0 0 0 5 0 0 1 0 0
7:15 4 2 0 0 6 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 4
7:30 6 3 0 0 10 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2
7:45 3 3 0 0 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
8:00 3 5 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2
8:15 2 5 0 0 7 0 0 0 0 1 4 0 0 1 0 0
8:30 1 4 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0
8:45 3 4 0 0 5 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 2
9:00 0 0 0 0 3 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 2
9:15 4 3 0 0 5 0 1 0 0 1 6 0 0 1 2 1
9:30 0 5 0 0 2 0 2 0 0 2 2 0 0 0 0 0
9:45 2 1 0 0 1 0 1 0 1 0 5 0 0 0 2 0
17:00 1 2 0 0 2 0 1 0 0 0 2 0 0 1 0 2
17:15 2 2 0 0 4 1 1 0 0 1 4 0 0 1 1 0
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Motos
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
17:30 4 4 0 0 1 0 0 0 0 0 8 0 0 1 1 3
17:45 2 4 0 0 3 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 1
18:00 3 2 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 1
18:15 5 5 0 0 2 0 3 0 0 1 10 0 1 1 1 2
18:30 6 5 0 0 0 0 1 0 0 1 11 0 0 1 0 5
18:45 3 4 0 0 1 1 0 0 0 3 2 0 0 1 0 1

Totales 63 71 0 0 86 2 13 0 1 14 97 0 1 11 7 32

Anejos

Tabla 55. Aforos motos, punto 6

Fuente: Elaboracion propia
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Ligeros
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
6:00 31 73 0 0 117 0 14 0 0 1 68 0 2 2 7 23
6:15 45 95 0 0 176 3 7 0 3 5 103 0 1 2 7 22
6:30 48 103 0 0 210 7 16 0 3 3 126 0 3 3 4 44
6:45 81 74 0 0 237 5 12 0 1 5 169 0 10 8 9 46
7:00 48 58 0 0 258 2 5 1 0 4 167 0 7 7 10 70
7:15 122 58 0 0 235 0 8 0 0 5 189 0 3 13 12 99
7:30 138 101 0 0 290 3 13 0 4 14 186 0 3 1 9 101
7:45 179 166 0 0 237 0 22 0 1 24 175 0 4 25 16 99
8:00 177 145 0 0 216 4 14 1 3 10 164 0 2 16 15 110
8:15 140 135 0 0 241 6 21 0 4 23 158 0 6 27 23 94
8:30 156 161 0 0 212 5 17 0 15 20 119 0 6 39 25 67
8:45 158 173 0 0 177 9 16 1 7 35 130 0 8 21 20 67
9:00 138 124 0 0 184 6 25 1 4 19 143 0 9 11 23 69
9:15 108 104 0 0 166 8 16 1 8 19 155 1 4 10 28 65
9:30 127 104 0 0 137 12 12 2 5 13 144 0 3 21 22 67
9:45 86 135 0 0 124 7 21 0 3 24 148 0 7 20 21 38
17:00 152 128 0 0 184 5 9 0 8 33 165 0 8 25 34 99
17:15 135 130 0 0 146 4 12 3 4 37 194 0 3 28 34 106
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Ligeros
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
17:30 153 115 0 0 173 11 17 1 4 35 193 0 2 20 19 98
17:45 146 154 0 0 169 10 26 1 5 32 192 0 9 18 35 99
18:00 134 158 0 0 174 7 25 1 9 33 189 0 11 28 38 98
18:15 139 150 0 0 19 9 20 1 6 30 212 0 2 27 36 106
18:30 140 139 0 0 142 9 22 0 5 30 189 0 2 32 23 98
18:45 128 142 0 0 133 13 18 2 8 52 190 0 6 22 33 84

Totales 2909 2925 0 0 4534 145 388 16 120 506 3868 1 121 436 503 1869

Anejos

Tabla 56. Aforos ligeros, punto 6

Fuente: Elaboraciénpropia
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Camiones
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
6:00 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 8 0 0 0 2 1
6:15 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 2 1 1
6:30 0 4 0 0 0 0 1 0 0 0 6 0 0 0 0 1
6:45 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0
7:00 0 5 0 0 0 0 0 0 1 0 7 0 0 0 0 1
7:15 0 3 0 0 1 0 0 0 0 2 6 0 0 0 1 1
7:30 2 6 0 0 1 0 0 0 1 0 10 0 0 0 0 4
7:45 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 9 0 0 2 0 3
8:00 4 6 0 0 1 0 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0
8:15 4 3 0 0 2 0 0 0 1 1 4 0 0 0 1 3
8:30 3 6 0 0 1 0 1 0 0 2 7 0 0 0 2 2
8:45 4 7 0 0 2 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 5
9:00 1 7 0 0 0 0 0 0 0 3 16 0 0 0 0 4
9:15 2 6 0 0 3 1 2 0 0 1 5 0 0 0 1 2
9:30 4 7 0 0 1 0 2 0 1 0 12 0 0 0 0 3
9:45 3 7 0 0 4 1 1 0 0 0 15 0 1 0 5 3
17:00 3 11 0 0 3 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 1
17:15 1 4 0 0 1 0 0 0 1 0 4 0 0 0 1 1
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Camiones
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
17:30 3 1 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 1 0
17:45 0 5 0 0 1 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1
18:00 3 3 0 0 2 0 0 0 0 1 8 0 0 0 0 2
18:15 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
18:30 1 4 0 0 0 0 0 0 1 0 6 0 0 0 1 0
18:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1

Totales 43 110 0 0 30 3 7 0 6 12 178 0 1 4 16 40

Anejos

Tabla 57. Aforos camiones, punto 6

Fuente: Elaboracion propia
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Autobuses
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
6:00 0 2 0 0 2 0 0 0 0 1 14 0 0 0 0 2
6:15 0 2 0 0 2 0 1 0 0 1 8 0 0 0 0 6
6:30 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 12 0 0 0 0 5
6:45 0 3 0 0 3 0 1 0 0 1 6 0 0 0 0 3
7:00 0 2 0 0 3 0 1 0 0 1 9 0 0 0 0 1
7:15 1 6 0 0 2 0 1 0 0 1 6 0 0 0 1 1
7:30 1 4 0 0 2 0 1 0 0 1 7 0 0 0 0 1
7:45 0 3 0 0 3 0 1 0 0 1 9 0 0 0 1 2
8:00 1 5 0 0 2 0 1 0 0 0 7 0 0 0 1 1
8:15 0 5 0 0 1 0 1 0 0 2 8 0 0 0 0 0
8:30 1 3 0 0 0 0 1 0 0 4 6 0 0 0 2 0
8:45 1 2 0 0 2 0 1 1 0 0 6 0 1 0 1 0
9:00 1 3 0 0 1 0 1 0 0 1 7 0 0 0 0 1
9:15 1 1 0 0 1 0 3 0 0 3 4 0 0 0 1 1
9:30 3 6 0 0 1 0 1 0 0 1 7 0 0 0 0 1
9:45 3 1 0 0 0 0 2 0 0 2 7 0 0 0 1 0
17:00 1 4 0 0 2 0 1 0 0 1 4 0 0 0 1 1
17:15 0 3 0 0 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 1
Anejos 175



Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Autobuses
N- Avenida de las Fronteras NE- Calle Madrid S- Avenida de las Fronteras NW- Calle Manuel Sandoval
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northbound Southeastbound
Hard Right | Thru | Bear Left | Hard Left | Hard Right | Right | Bear Left | Left | Hard Right | Bear Right | Thru | Bear Left | Bear Right | Thru Left Hard Left

Movimientos N-NW N-S N-SE N-NE NE-N NE-NW NE-S | NE-SE S-SE S-NE S-N S-NW NW-S NW- SE | NW-NE NW-N
17:30 1 6 0 0 1 0 2 0 0 2 7 0 0 0 1 1
17:45 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 7 0 0 0 1 1
18:00 0 5 0 0 1 0 0 0 0 1 5 0 0 0 1 0
18:15 0 2 0 0 0 0 3 0 0 2 4 0 0 0 1 1
18:30 2 7 0 0 1 0 1 0 0 1 2 0 0 0 1 1
18:45 0 5 0 0 0 0 1 0 0 1 6 0 0 0 2 1

Totales 18 81 0 0 32 0 27 1 0 2 161 0 2 0 16 Y

Anejos

Tabla 58. Aforos autobuses, punto 6

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 89. Ubicacién del punto de aforo 7

Fuente: Elaboracidn propia

2024-06-05 11:00:04

Figura 90. Camara, punto 7

Fuente: Elaboracion propia
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Totales
N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northeastbound
Bear Right | Thru | Hard Left | Thru Bear Left | U-Turn | HardRight | Thru | U-Turn

Movimientos N-SW N-S N-NE NE-SW NE-S NE-NE SW-S SW-NE | SW-SW
6:00 32 3 1 102 0 0 1 8 1
6:15 33 2 1 157 0 0 1 15 1
6:30 43 0 0 19 3 0 0 7 3
6:45 72 0 0 189 3 0 2 14 0
7:00 95 0 1 182 1 0 0 14 1
7:15 99 3 0 153 2 0 0 17 4
7:30 102 1 0 211 2 0 1 13 12
7:45 84 7 1 185 2 1 5 29 7
8:00 89 5 4 146 7 0 1 24 2
8:15 87 5 0 177 8 0 1 43 8
8:30 74 11 3 170 9 1 2 47 0
8:45 50 8 6 161 8 0 1 54 1
9:00 60 4 4 169 10 0 0 50 1
9:15 40 4 3 151 16 1 2 52 2
9:30 30 7 3 143 9 1 1 32 3
9:45 38 6 6 121 4 1 2 55 2
17:00 75 9 9 132 5 3 0 63 4
17:15 68 10 2 102 13 0 1 69 7
17:30 47 9 8 161 11 1 1 53 7
17:45 53 14 15 152 11 0 3 56 6
18:00 60 12 11 132 4 0 4 59 14
18:15 50 12 11 170 14 1 0 62 11
18:30 33 8 11 138 6 0 1 51 6
18:45 36 17 11 130 11 1 7 77 7

Totales 1450 157 111 3730 159 11 37 969 110

Tabla 59. Aforos totales, punto 7

Fuente: Elaboracion propia

Anejos
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Motos Ligeros
N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northeastbound Southbound Southwestbound Northeastbound
Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn | Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn

Movimientos N-SW N-S| N-NE |[NE-SSW| NE-S | NE-NE SW-S SW-NE | SW-SW | N-SW N-S | N-NE |NE-SW| NE-S | NE-NE SW-S SW-NE | SW-SW
6:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 32 3 1 98 0 0 1 6 1
6:15 0 0 0 2 0 0 0 1 0 33 2 1 152 0 0 0 12 1
6:30 1 0 0 3 0 0 0 0 0 42 0 0 190 3 0 0 5 3
6:45 3 0 0 3 0 0 0 0 0 69 0 0 181 3 0 2 13 0
7:00 3 0 0 6 0 0 0 0 0 92 0 1 172 1 0 0 13 1
7:15 1 0 0 5 0 0 0 0 0 98 3 0 144 2 0 0 12 4
7:30 0 0 0 10 0 0 0 0 0 101 1 0 198 2 0 1 12 12
7:45 0 0 0 5 0 0 0 0 0 83 7 1 173 2 0 5 27 7
8:00 2 0 0 2 0 0 0 0 0 87 5 4 141 7 0 1 22 2
8:15 0 1 0 7 2 0 0 1 0 87 4 0 166 6 0 1 43 8
8:30 0 0 0 5 1 0 0 0 0 74 11 3 162 8 1 2 37 0
8:45 0 0 0 5 0 0 1 1 0 49 8 6 149 8 0 0 52 1
9:00 0 0 1 4 0 0 0 1 0 60 3 164 10 0 0 44 1
9:15 0 0 0 7 0 0 0 3 0 39 4 3 136 16 1 2 44 1
9:30 1 1 0 3 0 0 0 1 0 29 6 3 135 9 1 1 30 3
9:45 0 0 0 1 0 0 1 2 0 38 6 6 113 3 1 0 46 2
17:00 1 1 0 3 0 0 0 0 0 71 8 9 126 5 3 0 61 4
17:15 2 1 0 3 0 0 0 2 0 66 9 2 97 12 0 1 65 7
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Motos Ligeros
N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northeastbound Southbound Southwestbound Northeastbound
Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn | Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn
17:30 1 0 0 1 0 0 0 1 0 46 9 8 155 11 1 1 48 7
17:45 0 1 0 2 1 0 0 1 0 53 13 15 147 10 0 3 53 6
18:00 0 0 1 2 0 0 0 0 0 60 12 10 128 4 0 4 57 13
18:15 2 0 0 2 0 0 0 2 0 48 12 11 165 14 1 0 57 11
18:30 0 0 0 1 0 0 0 1 0 33 8 11 135 6 0 1 47 6
18:45 0 1 1 1 0 0 0 1 2 36 16 10 128 11 1 7 73 5
Totales 17 6 3 84 4 0 2 18 2 1426 151 108 3555 153 10 33 879 106

Tabla 60. Aforos (motos y ligeros), punto 7

Fuente: Elaboracion propia
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Camiones Autobuses
N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northeastbound Southbound Southwestbound Northeastbound
Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn | Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn

Movimientos N-SW N-S N-NE |NE-SW| NE-S | NE-NE SW-S SW-NE | SW-SW N-SW N-S | N-NE |NE-SW| NES | NE-NE SW-S SW-NE | SW-SW
6:00 N-SW N-S N-NE NE-SW NE-S NE-NE SW-S SW-NE | SW-SW N-SW N-S N-NE NE-SW NE-S NE-NE SW-S SW-NE | SW-SW
6:15 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0
6:30 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0
6:45 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0
7:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 0
7:30 0 0 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 2 0
7:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0
8:00 1 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 2 0
8:15 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0
8:30 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0
8:45 0 0 0 2 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 0 0 6 0
9:00 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 1 0
9:15 0 0 0 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
9:30 1 0 0 4 0 0 0 1 1 0 0 0 4 0 0 0 4 0
9:45 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0
17:00 0 0 0 5 1 0 1 4 0 0 0 0 2 0 0 0 3 0
17:15 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 2 0
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Camiones Autobuses
N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid N- Calle Paracuellos NE- Calle Madrid SW- Calle Madrid
Horario de comienzo
Southbound Southwestbound Northeastbound Southbound Southwestbound Northeastbound
Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn | Bear Right | Thru | Hard Left | Thru | Bear Left | U-Turn | Hard Right | Thru | U-Turn

17:30 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
17:45 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0
18:00 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0
18:15 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0
Totales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0

Anejos

Tabla 61. Aforos (camiones y autobuses), punto 7

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 91. Ubicacion del punto de aforo 8

Fuente: Elaboracidn propia

2024-06-05 07:01:54 [

Figura 92.Camara, punto 8

Fuente: Elaboracion propia
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Totales
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 2 0 4 13 0 0 0 0 0 0 0 29 0 0
6:15 0 0 0 5 10 0 0 0 0 0 0 0 34 1 0
6:30 3 0 5 0 1 38 0 0 0 0 0 0 0 33 0 0
6:45 2 0 8 0 8 36 0 0 0 0 0 0 0 31 1 0
7:00 0 0 8 0 12 18 0 0 0 0 0 0 0 21 1 0
7:15 0 0 3 0 7 29 0 0 0 0 0 0 0 18 1 0
7:30 1 0 14 0 13 22 0 0 0 0 0 0 0 39 2 0
7:45 6 0 19 0 19 37 0 0 0 0 0 0 0 33 1 0
8:00 7 0 14 0 16 45 0 0 0 0 0 0 0 33 0 0
8:15 4 0 14 0 12 27 0 0 0 0 0 0 0 39 5 0
8:30 6 0 13 0 10 29 0 0 0 0 0 0 0 43 2 0
8:45 13 0 6 0 25 38 0 0 0 0 0 0 0 41 1 0
9:00 11 0 23 0 20 64 0 0 0 0 0 0 0 34 2 0
9:15 13 0 1 0 16 37 0 0 0 0 0 0 0 48 8 0
9:30 8 0 10 0 20 38 0 0 0 0 0 0 0 39 5 0
9:45 7 0 14 0 19 22 0 0 0 0 0 0 0 54 1 0
17:00 6 0 23 0 13 61 0 0 0 0 0 0 0 60 5 0
17:15 5 0 14 0 1 33 1 0 0 0 0 0 1 84 2 0
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Totales
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 4 0 16 0 14 32 2 0 0 0 0 0 0 72 1 0
17:45 10 0 15 0 23 43 0 0 0 0 0 0 1 65 8 0
18:00 4 0 14 0 18 45 0 1 0 0 0 0 1 71 1 0
18:15 10 0 14 0 15 42 0 0 0 0 0 0 0 76 6 0
18:30 12 0 13 0 17 43 1 0 1 0 0 1 0 71 3 0
18:45 6 0 18 0 19 38 0 0 0 0 0 0 0 78 2 0
Totales 138 0 293 0 337 840 4 1 1 0 0 1 3 1146 59 0

Anejos

Tabla 62. Aforos totales, punto 8

Fuente: Elaboracion propia
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Motos
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
9:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
17:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
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Motos
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
17:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
18:00 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
18:30 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:45 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Totales 1 0 3 0 4 23 0 0 0 0 0 0 0 13 3 0

Anejos

Tabla 63. Aforos motos, punto 8

Fuente: Elaboracion propia
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Ligeros
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 2 0 4 13 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0
6:15 0 0 1 0 5 9 0 0 0 0 0 0 0 21 1 0
6:30 3 0 5 0 1 34 0 0 0 0 0 0 0 25 0 0
6:45 2 0 8 0 8 32 0 0 0 0 0 0 0 21 1 0
7:00 0 0 8 0 12 15 0 0 0 0 0 0 0 17 1 0
7:15 0 0 3 0 6 28 0 0 0 0 0 0 0 15 1 0
7:30 1 0 14 0 13 18 0 0 0 0 0 0 0 33 2 0
7:45 5 0 18 0 16 37 0 0 0 0 0 0 0 29 1 0
8:00 6 0 12 0 16 41 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0
8:15 4 0 14 0 12 24 0 0 0 0 0 0 0 34 5 0
8:30 6 0 13 0 9 27 0 0 0 0 0 0 0 36 2 0
8:45 13 0 6 0 24 35 0 0 0 0 0 0 0 36 1 0
9:00 1 0 19 0 20 60 0 0 0 0 0 0 0 32 2 0
9:15 13 0 11 0 15 32 0 0 0 0 0 0 0 47 6 0
9:30 6 0 10 0 20 34 0 0 0 0 0 0 0 36 5 0
9:45 7 0 14 0 17 20 0 0 0 0 0 0 0 48 1 0
17:00 6 0 22 0 13 59 0 0 0 0 0 0 0 57 4 0
17:15 4 0 13 0 11 32 1 0 0 0 0 0 1 78 2 0
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Ligeros
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 4 0 14 0 14 29 2 0 0 0 0 0 0 69 1 0
17:45 9 0 15 0 23 42 0 0 0 0 0 0 0 58 6 0
18:00 2 0 14 0 18 41 0 1 0 0 0 0 1 66 1 0
18:15 10 0 14 0 15 39 0 0 0 0 0 0 0 69 6 0
18:30 12 0 13 0 17 37 1 0 1 0 0 1 0 67 3 0
18:45 6 0 17 0 19 37 0 0 0 0 0 0 0 77 2 0
Totales 130 0 280 0 328 775 4 1 1 0 0 1 2 1010 54 0
Tabla 64. Aforos ligeros, punto 8
Fuente: Elaboracion propia
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Camiones
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0
6:15 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
6:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
7:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
7:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
7:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0
7:45 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
8:00 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
8:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
8:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0
8:45 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
9:00 0 0 4 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
9:15 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:30 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
9:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
17:00 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0
17:15 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
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Camiones
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0
18:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
18:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
18:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Totales 7 0 9 0 3 26 0 0 0 0 0 0 1 58 1 0

Tabla 65. Aforos camiones, punto 8

Fuente: Elaboracion propia
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Autobuses
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0
6:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0
7:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
7:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
8:00 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
8:30 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
9:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
17:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
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Autobuses
N- Calle Puerto de Navacerrada E- Calle Torrejon S- Concesionario W- Calle Torrejon
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-wW S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0
18:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
18:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Totales 0 0 1 0 2 16 0 0 0 0 0 0 0 65 1 0
Tabla 66. Aforos autobuses, punto 8
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 93. Ubicacioén del punto 9 de aforo

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 94.Camara, punto 9

Fuente: Elaboracion propia
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Horario de comienzo

Totales

N- Avenida de las Fronteras

S- Avenida de las Fronteras

W- Calle Torrejon

Southbound Northbound Eastbound

Right Thru Thru Left Right Left

Movimientos N-W N-S S-N S-W W-S W-N
6:00 7 80 77 1 1 20
6:15 8 101 107 7 13 23
6:30 10 112 146 28 21 17
6:45 9 102 157 35 24 15
7:00 8 67 196 22 14 15
7:15 12 75 185 24 9 1
7:30 15 105 193 20 32 19
7:45 26 170 186 30 36 19
8:00 19 156 165 43 20 23
8:15 16 153 169 22 33 24
8:30 15 170 151 24 34 21
8:45 14 195 167 50 23 25
9:00 25 140 180 58 35 22
9:15 18 107 177 35 30 29
9:30 14 134 187 44 30 19
9:45 11 141 187 30 35 33
17:00 19 157 181 55 44 37
17:15 7 145 192 38 55 44
17:30 10 128 221 39 44 44
17:45 16 157 208 49 35 46
18:00 16 213 222 49 45 40
18:15 15 165 222 41 50 41
18:30 12 175 200 49 43 42
18:45 7 149 203 50 53 43

Totales 329 3297 4279 853 769 672

Tabla 67. Aforos totales, punto 9

Fuente: Elaboracion propia
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Motos Ligeros
N- Avenida de las | S- Avenida delas | W-Calle | N- Avenida delas | S- Avenidadelas | W- Calle
Horario de Fronteras Fronteras Torrejon Fronteras Fronteras Torrejon
comienzo Southbound Northbound Eastbound Southbound Northbound Eastbound
Right Thru Thru Left |Right| Left | Right Thru Thru Left |Right | Left
Movimientos N-W N-S S-N S-W | WS |[W-N| NW N-S S-N S-W | W-S | W-N
6:00 0 1 3 0 0 0 7 76 64 11 4 6
6:15 0 1 3 1 0 0 8 96 93 6 7 15
6:30 0 3 3 1 0 0 8 107 125 26 16 | 14
6:45 0 4 1 4 0 0 9 89 145 31 18 | 11
7:00 0 0 6 1 0 0 8 60 172 19 12 ] 13
7:15 0 2 3 1 0 0 11 64 171 23 8 9
7:30 1 2 3 1 0 0 13 94 171 18 31 | 15
7:45 0 3 3 1 0 0 25 160 172 28 3 | 16
8:00 0 5 3 0 0 0 17 143 148 41 19 | 20
8:15 0 5 5 1 0 0 15 141 154 20 31 | 21
8:30 0 4 1 0 0 0 15 153 133 21 30 | 18
8:45 0 4 5 0 0 0 11 183 145 49 20 | 23
9:00 1 0 3 0 0 0 22 131 152 57 31 | 20
9:15 1 3 7 0 0 0 14 97 156 33 29 | 29
9:30 0 5 4 1 0 0 13 114 163 41 30 | 16
9:45 1 3 7 2 2 0 9 129 158 28 30 | 32
17:00 0 3 2 1 0 0 19 139 171 53 4 | 33
17:15 0 3 4 0 1 1 6 132 182 38 52 | 41
17:30 0 4 6 1 4 1 10 116 200 36 40 | 42
17:45 0 4 5 1 0 1 16 146 194 48 34 | 40
18:00 0 2 3 3 1 1 15 203 210 45 43 | 37
18:15 0 8 6 0 1 1 13 150 209 41 47 | 37
18:30 0 7 11 3 0 1 11 157 181 44 41 | 40
18:45 0 3 4 0 1 0 7 141 191 49 51 | 43
Totales 4 79 101 23 10 6 302 3021 3860 806 | 701 | 591
Tabla 68. Aforos motos y autobuses, punto 9
Fuente: Elaboracion propia
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Camiones Autobuses
N- Avenida de las | S- Avenidadelas | W-Calle | N- Avenidadelas | S- Avenidadelas | W- Calle
Horario de Fronteras Fronteras Torrejon Fronteras Fronteras Torrejon
comienzo Southbound Northbound Eastbound Southbound Northbound Eastbound
Right Thru Thru Left |Right| Left | Right Thru Thru Left |Right | Left
Movimientos N-W N-S S-N S-W | WS |W-N| N-W N-S S-N S-W | W-S | W-N
6:00 0 3 3 0 2 5 0 0 7 0 5 9
6:15 0 0 5 0 0 3 0 4 6 0 6 5
6:30 2 2 7 0 0 1 0 0 11 1 5 2
6:45 0 6 6 0 1 2 0 3 5 0 5 2
7:00 0 5 9 1 0 1 0 2 9 1 2 1
7:15 1 2 6 0 0 2 0 7 5 0 1 0
7:30 1 3 8 0 1 4 0 6 11 1 0 0
7:45 0 4 5 1 2 3 1 3 6 0 1 0
8:00 2 3 5 0 1 2 0 5 9 2 0 1
8:15 1 3 4 0 0 2 0 4 6 1 2 1
8:30 0 7 6 1 4 2 0 6 11 2 0 1
8:45 3 4 10 1 1 2 0 4 7 0 2 0
9:00 2 5 18 1 4 2 0 4 7 0 0 0
9:15 3 5 6 1 0 0 0 2 8 1 1 0
9:30 1 6 13 1 0 2 0 9 7 1 0 1
9:45 1 6 14 0 1 1 0 3 8 0 2 0
17:00 0 11 4 0 0 4 0 4 4 1 0 0
17:15 1 4 1 0 0 2 0 6 5 0 2 0
17:30 0 1 7 0 0 0 0 7 8 2 0 1
17:45 0 4 3 0 0 3 0 3 6 0 1 2
18:00 0 4 3 0 0 2 1 4 6 1 1 0
18:15 2 2 1 0 0 2 0 5 6 0 2 1
18:30 1 3 6 1 2 1 0 8 2 1 0 0
18:45 0 0 2 0 0 0 0 5 6 1 1 0
Totales 21 93 152 8 19 | 48 2 104 166 16 39 | 27

Tabla 69. Aforos camiones y autobuses, punto 9

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 95. Ubicacion del punto de aforo 10

Fuente: Elaboracidn propia

Figura 96. Camaras, punto 10

Fuente: Elaboracion propia
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Totales
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 2 0 0 0 0 5 0 1 4 17 0 15 0 0 0
6:15 1 1 0 0 0 0 7 0 1 1 31 0 17 1 1 0
6:30 0 4 0 0 0 0 7 0 5 0 49 0 31 0 1 0
6:45 0 7 1 0 1 1 24 0 4 4 62 0 27 0 0 0
7:00 0 5 0 0 2 2 22 0 5 3 33 0 36 0 2 0
7:15 2 2 0 0 0 4 40 0 0 5 52 0 32 0 0 0
7:30 0 2 0 0 2 2 20 0 2 7 62 0 32 0 0 0
7:45 1 2 0 0 2 3 23 0 1 11 89 0 45 0 0 0
8:00 1 3 0 0 1 5 17 0 3 19 92 0 54 0 3 1
8:15 1 2 0 0 4 5 14 0 2 14 73 0 50 0 1 1
8:30 1 3 0 0 3 1 11 0 1 26 65 0 55 0 1 1
8:45 1 4 0 0 5 3 17 0 2 30 79 0 64 0 0 1
9:00 0 3 0 0 1 2 20 0 3 16 90 0 57 2 0 0
9:15 0 1 0 0 2 2 9 1 2 29 54 0 62 0 0 2
9:30 0 1 0 0 0 3 5 0 8 19 59 0 49 3 0 0
9:45 0 3 1 0 0 4 2 0 3 20 41 0 40 1 0 0
17:00 0 2 0 0 1 3 6 0 7 51 37 2 95 4 3 0
17:15 0 0 0 0 2 2 3 0 6 46 22 0 102 1 2 0
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Totales
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 1 0 1 3 2 7 0 7 49 31 1 75 2 2 0
17:45 0 2 0 0 3 2 8 0 3 56 36 0 96 2 6 0
18:00 1 3 0 1 2 1 8 0 7 43 38 0 89 2 1 0
18:15 2 1 0 0 4 2 8 0 11 51 26 0 113 3 3 0
18:30 0 1 0 0 3 3 4 0 6 46 33 0 93 4 2 0
18:45 0 2 0 0 3 1 4 0 8 37 30 1 69 2 4 0

Totales 11 57 2 2 44 53 291 1 98 587 1201 4 1398 27 Y 6

Tabla 70. Aforos totales, punto 10

Fuente: Elaboracion propia
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Motos
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0 2 0 0 0
7:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 1 0 0 0
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0
8:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
9:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0
9:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 3 0 0 0
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Motos
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 1 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0

Totales 0 1 0 0 0 3 3 0 1 7 37 0 27 1 0 0

Anejos

Tabla 71. Aforos motos, punto 10

Fuente: Elaboracion propia
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Ligeros
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 2 0 0 0 0 5 0 1 4 16 0 12 0 0 0
6:15 1 1 0 0 0 0 7 0 1 1 31 0 10 1 1 0
6:30 0 4 0 0 0 0 7 0 5 0 45 0 25 0 1 0
6:45 0 7 1 0 1 1 24 0 4 4 60 0 23 0 0 0
7:00 0 5 0 0 2 2 22 0 5 3 30 0 33 0 2 0
7:15 2 2 0 0 0 4 39 0 0 5 49 0 26 0 0 0
7:30 0 2 0 0 2 2 20 0 2 7 56 0 29 0 0 0
7:45 1 2 0 0 2 3 23 0 1 11 85 0 37 0 0 0
8:00 1 3 0 0 1 5 16 0 3 18 86 0 52 0 3 1
8:15 1 2 0 0 4 5 14 0 2 14 68 0 48 0 1 1
8:30 1 3 0 0 3 1 10 0 1 26 63 0 52 0 1 1
8:45 1 2 0 0 5 3 17 0 2 29 75 0 59 0 0 1
9:00 0 2 0 0 1 1 20 0 3 16 88 0 52 2 0 0
9:15 0 1 0 0 2 2 8 1 1 29 49 0 55 0 0 2
9:30 0 1 0 0 0 2 4 0 8 18 54 0 47 2 0 0
9:45 0 3 1 0 0 4 2 0 2 20 38 0 36 1 0 0
17:00 0 1 0 0 1 3 6 0 6 51 33 2 90 4 3 0
17:15 0 0 0 0 2 1 3 0 5 46 20 0 95 1 2 0
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Ligeros
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 1 0 1 3 2 7 0 7 49 27 1 72 2 2 0
17:45 0 2 0 0 3 2 8 0 3 54 33 0 90 2 6 0
18:00 1 3 0 1 2 1 8 0 7 42 37 0 85 2 1 0
18:15 2 1 0 0 4 2 8 0 11 48 25 0 109 3 3 0
18:30 0 1 0 0 3 3 4 0 6 45 30 0 88 3 2 0
18:45 0 2 0 0 3 1 4 0 8 37 29 1 66 2 3 0

Totales 11 53 2 2 44 50 286 1 94 577 1127 4 1291 25 31 6

Tabla 72. Aforos ligeros, punto 10

Fuente: Elaboracion propia
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Camiones
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0
7:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 2 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
8:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 4 0 0 0
9:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 4 0 0 0
9:30 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 1 1 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0 0 0
17:00 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 1 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
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Camiones
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Totales 0 3 0 0 0 0 2 0 3 3 24 0 40 1 1 0

Anejos

Tabla 73. Aforos camiones, punto 10

Fuente: Elaboracion propia
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Autobuses
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
6:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
7:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
9:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
9:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0
9:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
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Autobuses
N- Calle Maestro Sorozabal E- Calle las Fuentes S- Calle Manuel Sandoval W- Calle San Fernando
Horario de comienzo
Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-w S-S W-S W-E W-N W-W
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

Totales 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0 40 0 0 0

Anejos

Tabla 74. Aforos autobuses, punto 10

Fuente: Elaboracion propia
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Anejo IV: Ciclos semaforicos
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Figura 97. Interseccion avenida de Las Fronteras - Torrejon - Puerto de Navacerrada

Fuente: Datos aportados por el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
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Figura 98. Ciclos semafdricos Plan 5, HPM

Fuente: Datos aportados por el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
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Regulador: 0 - Subregulador: 1 - N. de Estructura : 1 - Plan 8 - Desfase 0 - Ciclo = 140

Figura 99. Ciclos semafdricos Plan 8, HPT

Fuente: Datos aportados por el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
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Figura 100.

Interseccion avenida de Las Fronteras - Manuel Sandoval - Madrid

Fuente: Datos aportados por el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
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Figura 101.  Ciclos semafdricos Plan 6, HPM y HPT
Fuente: Datos aportados por el Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz
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Zonas | 1| 2 3 4 6 718 9 10 11 12 13 (14| 15 | 16| 17 | Total
1 019337 |6.419| 869 0 010 0 0 180 | 574 | 455 | 0| 10 | 3 42| O
2 0 0 0 0 0 010 0 0 0 0 0 0 0 0|0 0
3 0 0 0 88 0 010 0 0 4 921 |1.072| 0 | 33 [ 12 |442] O
4 0 0 |1274] O 1.247| 65 | 65 |1.433|6.828|1.571 1341 |1.181| 0 | 73 |27 |473]| O
5 0| O 0 |3.736 226 |181(181| O 0 0 0 0 0 0 0|0 0
6 0 0 108 |7.998 0 [181|181] 94 | 966 2 86 56 | 0 0 014] O
7 0 0 0 0 0 010 0 0 0 0 0 0 0 00 0
8 0o 0 0 0 0 010 0 0 0 0 0 0 0 00 0
9 0o 0 0 0 0 010 0 0 0 0 0 0 0 00 0
10 0o 0 2 |8.685 1.169 | 54 | 54 | 263 0 [1.737| 2 2 0 0 0 62| 0
11 0 0 104 |2.344 0 0] 0] 15 [1909]| O 109 | 119 | © 1 075] 0
12 0 0 2 192 0 010 0 0 8 0 24 10 0 00 0
13 0 0 99 | 990 0 010 0 1 185 | 393 0 0| 21 |21 |25] O
14 0 0 33 | 618 0 010 0 0 63 | 153 3 0 6 617 0
15 0| O 2 119 0 010 0 0 5 1 16 |0 0 00 0
16 0| O 1 41 0 010 0 0 2 2 14 10 1 01]0 0
17 0| O 112 | 606 0 010 0 0 65 60 | 112 | 0 1 00 0
Total | 0]9.337 |6.419| 869 0 010 0 0 180 | 574 | 455 | 0| 10 | 3 |42 | O
Tabla 75. Matriz origen-destino actual - Ligeros - IMD
Fuente: Elaboracion propia
Zonas| 1| 2 3| 4 6 |78 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | Total
1 0]433] 8| 8 15/10(0 4 0 3 5 50 0 66 9 0 0
2 0| 0 0|0 0]0|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0| 0 0|0 1]10(0 0 0 0 0 7 0 11 0 | 22 0
4 0| 0 2 |0 141000 2 458 | 87 2 36 0 52 4 144 ] 0
5 0| 0 0|0 31616 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0| 0 0 [145 0 |15(15]| © 53 0 0 0 0 0 0 0 0
7 0] 0 0|0 0]0|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 0] 0 0|0 0]0|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0] 0 0|0 0]0|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0] 0 0 [703 102166 0 0 56 0 0 0 0 0 0 0
11 0] 0 0 |229 1 ]0|10] 58 |15 0 0 0 0 0 0 0 0
12 0] 0 0| 6 41010 1 0 2 0 46 0 59 3 0 0
13 0| 0 2 | 14 10]0(0 3 0 6 7 0 0 22 2310 0
14 0| 0 0 1 0]0|0 0 0 0 0 3 0 2 2 0 0
15 0| 0 8 | 32 36 (0|0 15 0 21 20 99 0 0 4 10 0
16 0| 0 0|6 31010 1 0 2 1 12 0 61 0 0 0
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Zonas| 1| 2 314|516 |7]|8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | Total
17 0] 0 0|0 0 |O0O]|O0]|O 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
Total | 0 {433 |8 | 8| 0 [15|0]0 4 0 3 5 50 0 66 9 0 0
Tabla 76. Matriz origen-destino actual - Pesados - IMD
Fuente: Elaboracion propia
Zonas| 1| 2 3 |14|51|6[7|8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | Total
1 0758 (381]|93| 0 |0|0]O 0 2 3 40 95 0 0 1 2 0
2 0 0 0|0 0 0f0O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0| 0 0 |10 0 [|0|0O]O 0 0 0 56 | 138 0 1 3] 32 0
4 0| O |8 | 0| 0 |8|4]4]| 129 |553| 143 | 9% | 154 0 2 8 | 17 0
5 0| O 0 [310| 0 |9 |13]|13] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0| O 2 |555| 0 |0 |14|14] 5 68 0 1 12 0 0 0 0 0
7 0| O 00| 0 0|0O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 0| O 0|0 0 (0|0O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0| O 0|0 0 0|0O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0| O 3 |518) 0 |76]3 |3 2 0 88 3 25 0 0 0 1 0
11 0] 0 0 (1400 O |O|O]|O 0 105 0 0 2 0 0 0 0 0
12 0] 0 2 (3710 |0]0]O0 0 0 0 0 34 0 0 0 0 0
13 0] 0 4 4| 0 [0]0]O0 0 0 0 2 0 0 4 2 0 0
14 0] 0 1 ]15) 0 |0|0]O 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0
15 0| 0 0|50 1(0f0]0O 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
16 0 0 0|40 1(0f0]0O 0 0 0 0 9 0 32 0 0 0
17 0| O 12 (53] 0 (0|0]0 0 1 0 1 17 0 0 0 0 0
Total | 0 | 758 {381 {93 | 0 |0 |0 |0 0 2 3 40 95 0 0 1 2 0
Tabla 77. Matriz origen-destino actual - Ligeros - HPM
Fuente: Elaboracién propia
Zonas| 1| 2 3 14| 5 (6|78 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | Total
1 0|43 8 |1 0 [3]0f0 0 0 1 2 2 0 1 0 0 0
2 0] 0 0 0] 0 |O|O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0] 0 0 0] 0 |O|O]O 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0
4 0] 0 110 0 ]2|0]0 0 32 8 3 4 0 2 1 2 0
5 0] 0 0 |3] 0 (0|00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0] 0 0 |8] 0 |0O|O]O 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
7 0] 0 0 |0] 0 |O|O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 0] 0 0 |0] 0 |O|O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0] 0 0 |0] 0 |O|O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0] 0 0 |46 0 [10/0|O 2 0 7 0 0 0 0 0 0 0
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Zonas| 1| 2 3 14| 5 (6|78 9 10 1 12 13 14 15 16 | 17 | Total

11 0] 0 0O (17| 0 |1]0]0O 1 10 0 0 0 0 0 0 1 0

12 0 0 00l 0 ]O]JO|O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
13 0 0 0O |1 0 ]0]JO0O|O0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0
14 0 0 00l 0 ]O]JO|O 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0
15 0 0 0O |10 ]1]0|0 0 0 1 2 1 0 0 1 0 0
16 0 0 00l 0 ]O]JO|O 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0
17 0 0 1 70|1 0 |0]0]0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total | O | 43 8 |11 0 [3|0]0 0 0 1 2 2 0 1 0 0 0

Tabla 78. Matriz origen-destino actual - Pesados - HPM

Fuente: Elaboracién propia

Zonas| 1| 2 3 4 5 6|78 9 10 1 12 13 14 15 16 | 17 | Total

1 0606|7335 | 0 0]0]0 0 0 7 21 9 0 0 0 2 0
2 0 0 0 0 0 0]0]0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 1 0 0]0]0 0 0 0 57 40 0 2 2 | 34 0
4 0 0 |149] 0 0 (108 1 | 1| 126 |545| 99 72 47 0 3 3 13 0
5 0] 0 0 |191] O |46 |24(24| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0] 0 | 21 [452| O 0 (17]|17] 8 89 0 1 0 0 0 0 0 0
7 0] 0 0 0 0 01010 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 0] 0 0 0 0 01010 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0] 0 0 0 0 01010 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0] 0 4 1690 0 |124|1 1|1 7 0 147 0 0 0 0 0 15 0

11 0 0 2 216 O 0]1]0]0 18 | 202 0 0 0 0 0 0 24 0

12 0 0 0 |32] 0 0]0]0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0

13 0 0 11 |105] © 0]0]0 0 4 33 44 0 0 7 2 7 0

14 0 0 4 1781 0 0]1]0]0 0 1 14 21 2 0 2 1 2 0

15 0 0 0 9 0 0]0]0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0

16 0 0 0 4 0 0]0]0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0

17 0] 0 13 118] 0 0 10]0 0 0 1 6 3 0 0 0 0 0

Total | 0 | 606 | 733 | 59 | 0 0 10]0 0 0 7 21 9 0 0 0 2 0

Tabla 79. Matriz origen-destino actual - Ligeros - HPT

Fuente: Elaboracién propia

Zonas| 1 | 2 3 (4|5 |6|7]8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | Total
1 0| 26 2 (0] 0 |1|0]0O 0 0 0 1 2 0 1 1 0 0
2 0] 0 O (0| O |J0O]O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0] 0 O (0| O |J0O]O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
4 0] 0 O (0| O ]2]|0]0 0 26 6 1 1 0 1 1 0 0

Anejos 218



Estudio de tréfico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Zonas| 1| 2 3 14| 5 (6|78 9 10 1 12 13 14 15 16 | 17 | Total
5 0o 0 0|1 0 |0]|4]|4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0|4 0 ]0]J0|0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
7 0 0 00l 0 ]O]JO|O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 0 0 00l 0 ]O]JO|O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 0 0 00l 0 ]O]JO|O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 0 0 0 |28 0 [ 4]0|0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0
11 0 0 0 |11 0 |00 |0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0

12 0] 0 0O (0| 0 |1

o
o
o
o
o
(e}
N
o
—
—
o
o

13 0] 0 0O (0| 0 |O

o
o
o
o
o
(e}
o
O
—
(e}
o
o

14 o,o0oy(oj}joyo0j}ojo040y 0 o0y o0 o0y} 1 0y 0 |0} O07]O0

15 o,o0oy(o0oj}zy04}1y040)p 0 {0y 0 |1} 4 (0| 0 | 1T ]|]0]O0

16 o,o0oy(ojJjoyo0jojofo0y 0 o0y o0 oy} 1 0y 2 |04|07}JO0

17 o,oy(1jJ)06y0j}0j040}) 0 {0} O0O |0} O O 0O |O0]O0]O

Total [0 26| 2 [0 0 |1]0]0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 0

Tabla 80. Matriz origen-destino actual - Pesados - HPT

Fuente: Elaboracion propia
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Zonas|1| 2 | 3 4 5|16 |78 9 |10 11 |12| 13 |14 | 15 |16 |17 | 18 | 19 | Total

1 0758|381 93 (0| 0 |0O|0O] O 2 3 |40 57 | 38| 6 112 24| 8 |1415

2 0] 010 0 o0 ((0j0| O 0 0 0 0 0 0 01000 0

3 0] 010 100 {0 0]J0O|j0] O 0 0 |5 | 8 |5 ]| 1 313214 |1 | 246
4 0] 0|8 ] O 0|87 4|4 129 |553| 143 | 9% | 92 | 61| © 8 | 17122 | 8 [1314
5 0| 0] 0|30 (0] 9 |13|13] O 0 0 0 0 0 2 0|0} 6| 235
6 0| 0] 2 |55|0]0 (1414 5 (68| 0 1 7 5 3 010 12] 4 | 691
7 0] 010 0 o0 ((0j0| O 0 0 0 0 0 0 01000 0

10 0] 0|3 (518 |0]|76|3]3] 2 0] 8 |3 15 |10 | 3 0|1 (13] 4 |74

11 0 0|0 |140(0])0]0]0O] O |105| O 0 1 1 1 010 4 1 ] 255

12 00|23 (0j0]0]0] O 0 0 0| 20 [ 14| O 0|01 0 76
13 0| 0|4 46 [0]0]0]0] O 0 0 2 0 0 0 2101 0 57
14 0] 011 15100 ]0|0] O 0 0 0 1 1 0 0|00/ O0 19
15 0] 010 0 o0 (0|0 O 0 0 0 0 0 0 0|00/ O0 0
16 0] 010 4 o0 (0|0 O 0 0 0 5 4 0 0|01 0 14
17 00125 [0j0]0|0] O 1 0 1 10 | 7 0 0101 1 87
18 0] 010 0 o0 (0|0 O 0 0 0 0 0 0 0|00/ O0 0
19 0] 010 0 0|0 (0]0| 2 | O 0 0 0 0 0 0|00/ O0 20
Total [0 |758|489|1.781| 0 |171|33|33| 157 |730| 235 |200| 293 (195| 24 | 15|53 | 90 | 30 |5.289

Tabla 81. Matriz origen-destino futura - Ligeros - HPM

Fuente: Elaboracion propia

Zonas|1| 2 | 3 |45 |6|7|8] 9 10| 11 | 12| 13 |14 | 15 |16 | 17 | 18 | 19 |Total

1 0(4|{8j|1)0 /(34040 0 (0} 1 (2| 1 |1 1400|1017

2 |(0y0})o0oyj0y0j}0y0j0 0400 7}10} 04|00/ O0]J]O}]O0O|O0]|O

3 |o0y0})0yj0y04}030j0f 0400 }|14} 1401 10} 2]0(0]S5

4 0 0 1 {01 01]2]0]0 0 32 8 3 2 2 12 1 2 1 0 65

3 0
81 0(j0f0f0| O 4 0 0 0 0 3 010 0 0 15
0 0

10 0oy0}| 0|4 0 j10{0f0f 2 |0} 7 |0} 0 OB |0]0]|]1]O0]|81

i1 j|joyoyy0j7zy 0y1ryo0f0}y 1 10y 0 {0} 0 O} 6 |0} 0] 0] 3

12 ofoyjo0jojoyfoyfjof0y 0 oy o0 (o0} 1|14} 1 j0fp0|1071)07]| 4

13 ofo0jy0j}1y0¢0yfy0y0| 0 (0} 1 20 (0} 1 |1y0f(0]O0]|7

14 ofo0yj}0j)0jyoyfoyj0y0y 0oy} o0 jry 1 0y} 1 |1y0f(0]0]|S5
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Zonas|1| 2 | 3 |45 |6|7|8] 9 10 11 |12 | 13 | 14| 15 |16 | 17 | 18 | 19 | Total
15 oyofjo0ojo0oyo0jojofo| o 0 0 0 0 0 2 010 0 0 2
16 oyofjo0ojoyo0jojofo| o0 0 0 0 1 0 1 010 0 0 2
17 oo 1rjo0op0jojofo| o0 0 0 0 0 0 0 010 0 0 1
18 oyofjo0ojo0oyo0jojofo| o 0 0 0 0 0 0 010 0 0 0
19 oyofjo0ojoyo0jojofo| 1 0 0 0 0 0 0 010 0 0 2
Total [0 | 43| 9 |77| 0 |16|0|0| 4 |47 | 17 9 7 4 57 3 15| 4 1 | 304

Tabla 82. Matriz origen-destino futura - Pesados - HPM

Fuente: Elaboracion propia

Zonas|1| 2 | 3 4 516178 9 |10 11 |12| 13 |14 | 15 |16 | 17| 18 | 19 | Total

1 01606733 59 [ 0| 0 [0}O0 0 0 7 |21 6 4 0 0|2 |12 14 | 1464

2 |0j0(0} 0 }|0|O}|O}jO) OO} O0}|O0O]O0( 0] O0C]JO}JOJO0]O] O

3 0| 0|0 1 0j(o0of0j|o 0 0 0 |57 24 |16 O 2 1341 1] 136

4 0| 0 |149| © 0 [108| 1| 1| 126 |545| 99 | 72| 28 | 19| O 311310 11 [1.184

5 0| 0| O | 191 |0 |46 (|24|24| O 0 0 0 0 0 0 010 2 3 | 289

6 0| 0 |21 |42 0| 0 |17(17| 8 |8 | O 1 0 0 0 01015 6 | 616

7 0 010 0 of0j0j0}| O 0 0 0 0 0 0 0|00/ O0 0

8 0 010 0 of0j0j0}| O 0 0 0 0 0 0 0000 0

9 0 010 0 of0j0j0}| O 0 0 0 0 0 0 0|00/ O0 0
10 0] 0| 4]69 |0 (124{1]|1] 7 0147 |0 0 0 0 0 |15| 8 | 10 |1.007
11 0 0|2 |26 |001]0])0]| 18 |202| O 0 0 0 0 0|24 4| 5 | 470
12 000|322 |0|0f0]O0O] O 0 1 0 0 0 0 0|00/ 0O 35

13 001110500 f0f0 0 4133 |4 0 0 0 2| 7| 2 2 | 209

14 0| 0| 4 /8 101 0]0]0 0 1 14 |21 2 0 2 1121 1] 127

15 0010 2 (0] 3 ]0f0 0 11 3 2 1 1 0 0|10 0 57

% |0jof0}| 4 j)o0yo0y(0y0yo0y0y)po0yjoj}1 41y 1y{0j0;01|0]/| 8

17 0| 0|13 18 0|0 ]|O0fO0 0 0 1 6 2 1 0 0101} 0 0 41

8 |joyoyfo0j}ojojyoy2y2y0y(0})04}04} 0410} 0 { (0j0j0]O0]| 4

9 |(0j0}0} o0 (0f0}0OJjO} O }|O| 0|0} O0O]JO] O ]O0OJO]O0O]O0]| O

Total [0 [606|946|1.870| 0 |280|45|45| 161 |853| 306 |224| 65 |42 | 4 7 |98 |45 | 54 |5.650

Tabla 83. Matriz origen-destino futura - Ligeros - HPT

Fuente: Elaboracién propia

Zonas|1| 2 | 3 (4|5 (6|7|8] 9 10| 11 |12 | 13 | 14| 15 | 16| 17 | 18 | 19 | Total

1 oy2%|2,0(0j)1j0f0f 0|0} 0 |2} 1 {10 |2]0|0] 0] 34

2 |0y0}0(0|j0}040Jj0) O 0O} 0|0} 0] |0 0C]]O0}]0]O0O]O0]|O

3 J|oyo0ojoyfojoyj;o0fo0joy o0 oy} o o0y} o 0y 00} 1})0j|o0|1

4 ofoyjo0jojof2f0f0y 0 (26 6 (1| 1 |1} 0 |10 0]|1]39
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Zonas|1| 2 | 3 |45 |6|7|8] 9 10 11 |12 | 13 | 14| 15 |16 | 17 | 18 | 19 | Total
5 00| 0|11 0]|0(4(4| O 1 0 0 0 0 0 010 0 0 9
6 0yo0| 0|41 0]0f(0f0| O 4 0 0 0 0 0 010 0 0 8

7 oyofjo0ojoyo0jojofo| o 0 0 0 0 0 0 010 0 0 0

8 oyofjo0ojo0oyo0jojofo| o 0 0 0 0 0 0 010 0 0 0

9 oyofjo0ojoyo0jojofo| o0 0 0 0 0 0 0 010 0 0 0
10 00| 0|28 0 (]4(0f0]| O 0 4 0 0 0 0 010 0 1 38
11 0y 0| 011y 0j0f0f0| O 6 0 0 0 0 0 010 0 0 17
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13 Ofo0ojo0jo0ojofofo
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o

14 0fo0j0j0jo0 (0|0

o
o
o
o
o
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o
[en]
[en]
[en]
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—_

15 00| 11240 (40(0| O (17} 4 (1| 2 |2 1 (11|07} 0|57

16 oyo0|jo0oy}0y0jojofof 0oy o0 0y 140y} 2101010/} 0]3

17 oyo0|ry0(0j}0j0f0f 0 y0O}| 0|0} 0|0} O0]O0C|J]O|O0O}|O0]1

18 oo o0jo0oy0jof2(2| 0 0 0 0 0 0 0 010 0 0 4
19 oyofjo0ojo0oyo0jojofo| o 0 0 0 0 0 0 010 0 0 0
Total [0 |26 | 4 |67| 0 |14|6|6| O 54| 15 3 7 4 3 3122 2 |22

Tabla 84. Matriz origen-destino futura - Pesados - HPT

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Anejo VI. Asignacion de trafico en la situacion actual
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Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Link bars
Volume demand DSeg [veh] (CAP) |

o _6571 13142_25255

Volume demand DSeg [veh] (P AP)
0_286 572 1144

Figura 102.  Asignacidn IMD, SA

Fuente: Elaboracién propia
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Link bars
Volume demand DSeg [veh] (C AP)

o 447 _893 787

Volume demand DSeg [veh] (P AP)

Figura 103.  Asignacion HPM, SA

Fuente: Elaboracién propia
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Link bars
Volume demand DSeg [veh] (C AP)
0,463, 22 oy

Volume demand DSeg [veh] (P AP)
o_11_22 44

Figura 104.  Asignacion HPT, SA

Fuente: Elaboracién propia
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Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Anejo VII. Asignacion de trafico en situacion futura
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Estudio de trafico y movilidad del Plan Especial de la UGDB-1 en Torrejon de Ardoz

Link bars
Volume demand DSeg [veh] (C AP) |
|

o _ads_so1 1781

Volume demand DSeg [veh] (P AP)
0_20 4181

Figura 105.  Asignacion HPM, situacion futura, edificabilidad propuesta

Fuente: Elaboracién propia
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Link bars
Volume demand DSeg [veh] (C,AP) |
o _468_936,1874

Volume demand DSeg [veh] (P AP)
0_17 34 68

Figura 106.  Asignacion HPT, situacion futura, edificabilidad propuesta

Fuente: Elaboracién propia
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1. IDENTIFICACION DE LA NORMA Y MARCO LEGAL
1.1. Denominacion de la Norma

Plan Especial UGDB-1 de Torrején de Ardoz (Madrid)
1.2. Entidad promotora

El Plan Especial estd promovido por NEX CONTINENTAL HOLDINGS S.L. UNIPERSONAL
B85146363 propietaria de la totalidad del suelo de la Unidad.

1.3. Contexto normativo vinculado

1.3.1. Europeo/Internacional.

- Declaraciéon Universal de los Derechos Humanos, adoptada por la Asamblea General de las
Naciones Unidas el 10 de diciembre de 1948 en Paris.

- Carta de derechos fundamentales de la Unién Europea, documento que fue proclamado por
el Parlamento Europeo, el Consejo de la Unién Europea y la Comisidn Europea el 7 de
diciembre de 2000 en Niza. La versién revisada de la Carta fue proclamada el 12 de diciembre
de 2007 en Estrasburgo

- Convencion sobre la eliminacion de todas las formas de discriminacidon contra la mujer,
aprobada por la Asamblea General de Naciones Unidas el 18 de diciembre de 1979 y
ratificada por Espafia el 16 de diciembre de 1983.

- Carta Europea para la igualdad de mujeres y hombres en la vida local (2005-2006), elaborada
y promovida por el Consejo de Municipios y Regiones de Europa y sus asociados.

- Convenio del Consejo de Europa sobre Prevencién y Lucha contra la Violencia contra las
mujeres y la violencia doméstica, de 11 de mayo de 2011, ratificado por Espaia el 6 de junio
de 2014.

- Los Principios de Yogyakarta, Principios sobre la aplicacién de la legislacién internacional de
derechos humanos en relacion con la orientacion sexual y la identidad de género

- Resolucién 2048 (2015) de la Asamblea Parlamentaria del Consejo de Europa, aprobada el 22
de abril de 2015 (152 sesidn)

- La Declaracion de los derechos del nifio de 1959.

- Convencidn de las Naciones Unidas sobre los Derechos del Nifio, adoptada y abierta a la firma
y ratificacion por la Asamblea General en su resolucion 44/25, de 20 de noviembre de 1989,
entrada en vigor el 2 de septiembre de 1990, fue ratificada por Espafia el 30 de noviembre
de 1990, y vigente desde el 5 de enero de 1991.

- Carta Europea de los Derechos del Nifio. Resolucién A.-0172/92 (Diario Oficial de las
Comunidades Europeas, 8 de julio de 1992).

- Convenio Europeo sobre el Ejercicio de los Derechos de los Nifios, hecho en Estrasburgo el
25 de enero de 1996, ratificado el 11 de noviembre de 2014.

- Convenciéon de Derechos de las Personas con Discapacidad, de Naciones Unidas, de 13 de
diciembre de 2006, ratificada por Espafia el 23 de noviembre de 2007.



1.3.2. Estatal.

- La Constitucién Espanola de 1978.
- Real Decreto Legislativo 7/2015 de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Suelo y Rehabilitaciéon Urbana.

- Ley50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno modificada parcialmente por La Ley 30/2003
de 13 de octubre, sobre medidas para incorporar la valoracién de impacto de género en las
disposiciones normativas que elabore el gobierno.

- Ley Orgénica 3/2007, de 22 de marzo para la igualdad efectiva entre mujeres y hombres.

- Ley Organica 10/2022, de 6 de septiembre, de garantia integral de la libertad sexual.
Publicada en el BOE nim. 215, de 7 de septiembre de 2022

- Ley15/2022,de 12 dejulio, integral para laigualdad de trato y la no discriminacidn. Publicada
en BOE num. 167, de 13/07/2022.

- Ley 4/2023, de 28 de febrero, para la igualdad real y efectiva de las personas trans y para la
garantia de los derechos de las personas LGTBI, publicada BOE nim. 51, de 1 de marzo de
2023.

- Ley Orgénica 1/1996, de 15 de enero de Proteccion Juridica del Menor. Publicada en el BOE
num. 15, de 17/01/1996.

- Ley 40/2003, de 18 de noviembre, de Proteccidn a las Familias Numerosas.

- Il Plan Estratégico Nacional de infancia y adolescencia 2013-2016, de 5 de abril de 2013

- Ley Organica 8/2015, de 22 de julio, de modificacion del sistema de proteccién a la infancia
y a la adolescencia.

- Ley 26/2015, de 28 de julio, de modificacién del sistema de proteccion a la infanciay a la
adolescencia. Publicada en el BOE num. 180, de 29 de julio de 2015.

- Ley Orgénica 8/2021, de 4 de junio, de proteccion integral a la infancia y la adolescencia
frente a la violencia. Publicada en el BOE num. 134, de 5 de junio de 2021

- Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, Condiciones Basicas de accesibilidad y no
discriminacién de las personas con discapacidad para el acceso y utilizacién de los espacios
publicos urbanizados y edificaciones,

- Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero, por el que se modifica el Cédigo Técnico de la
Edificacidn, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, en materia de
accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad.

- Ley 26/2011 de 1 de agosto de adaptacidn normativa a la Convencidn internacional sobre
derechos de las personas con discapacidad.

- Real Decreto 1276/2011 de 16 de septiembre de adaptacién normativa a la Convencion
internacional sobre derechos de las personas con discapacidad.

- Real Decreto 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusion social.

- Ley 6/2022, de 31 de marzo, de modificacion del Texto Refundido de la Ley General de
derechos de las personas con discapacidad y de su inclusidn social, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, para establecer y regular la accesibilidad
cognitiva y sus condiciones de exigencia y aplicacion. Publicada en el BOE num. 78, de 1 de
abril de 2022

- Ley 8/2013, de 26 de junio, de rehabilitacion, regeneracidn y renovacion urbanas (Ley RRR),
practicamente derogada por el Real Decreto Legislativo 7/2015 de 30 de octubre.
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Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacién de los
espacios publicos urbanizados.

Real Decreto 193/2023, de 21 de marzo, por el que se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacién de las personas con discapacidad para el acceso y utilizacion
de los bienes y servicios a disposicién del publico. Publicada en el BOE nim. 69, de
22/03/2023.

1.3.3. Autondmica. Comunidad de Madrid

Con fecha 16 de octubre de 2017 se emitieron, por parte de la Consejeria de medio ambiente,
administracién local y ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid:

- Informe relativo a la necesidad de obtener nuevos informes en los expedientes de
tramitacién y aprobacién de instrumentos de planeamiento, derivados de la nueva
legislacidn estatal y de la Comunidad de Madrid.

- Circular 1/2017, de 17 de octubre, de la direccion general de urbanismo, a los
ayuntamientos de la comunidad de Madrid, sobre la necesidad de obtener nuevos
informes en la tramitacidn y aprobacién de instrumentos de planeamiento
urbanistico general y de planeamiento urbanistico de desarrollo.

La ley 3/2018, de 22 de junio, de modificacion de la ley 5/2005, de 20 de diciembre, Integral
contra la Violencia de Género de la Comunidad de Madrid.

Decreto 197/2015, de 4 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la
Consejeria de Politicas Sociales y Familia.

Estrategia Madrilefia para la Igualdad de Oportunidades entre Hombres y Mujeres 2018-
2021. Direccion General de la Mujer de la Consejeria de Politicas Sociales y Familia.
Comunidad de Madrid.

Ley 2/2016, de 29 de marzo, de Identidad y Expresion de Género e Igualdad Social y no
Discriminacién de la Comunidad de Madrid.

Ley 3/2016, de 22 de julio, de Proteccidn Integral contra la LGTBIfobia y la Discriminacién por
Razdén de Orientacion e Identidad Sexual en la Comunidad de Madrid.

NOTA: En referencia a estas leyes, en la LEY 11/2022, de 21 de diciembre, de
Medidas Urgentes para el Impulso de la Actividad Econdmica y la Modernizacion de
la Administracién de la Comunidad de Madrid (BOCM n? 304 de fecha 22 de
diciembre de 2022), en su CAPITULO II. “Régimen urbanistico del suelo”, en el
Articulo cinco. “Modificacion de la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la
Comunidad de Madrid”, en el punto “Treinta y ocho quater” se expone:

“Se afladen dos nuevas disposiciones adicionales, tercera y cuarta, con la siguiente
redaccion:

«Disposicion adicional tercera. {...)

«Disposicion adicional cuarta. Excepcion en el planeamiento urbanistico.

Lo dispuesto en los articulos 45 de la Ley 2/2016, de 29 de marzo, de Identidad y
Expresion de Género e Igualdad Social y no Discriminacion de la Comunidad de
Madrid, y 21 de la Ley 3/2016, de 22 de julio, de Proteccion Integral contra la
LGTBifobia y la Discriminacion por Razon de Orientacion e Identidad Sexual en la
Comunidad de Madrid, no resulta de aplicacion a la tramitacion y aprobacion de



cualesquiera instrumentos de planeamiento territorial o e planeamiento
urbanistico»”.

Ley 4/2023, de 22 de marzo, de Derechos, Garantias y Proteccion Integral de la Infancia y la
Adolescencia de la Comunidad de Madrid. Publicada en el BOCM num. 73, de 27/03/2023,

Ley 8/93, de 22 de junio, de Promocion y Suspensidén de Barreras Arquitectonicas de la
Comunidad de Madrid.

Decreto 71/99, de 20 de mayo, Reglamento de Desarrollo del Régimen sancionador en
materia de Promocidon de la accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitecténicas de la
Comunidad de Madrid.

Decreto 138/98, de 23 de julio, Modificacion de determinadas especificaciones de la Ley de
Promocién de la Accesibilidad y Supresidén de Barreras Arquitectdnicas de la Comunidad de
Madrid.

Decreto 13/2007, de 15 de marzo, Reglamento Técnico de Desarrollo en Materia de
Promocién de la Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitectdnicas de la Comunidad de
Madrid.

Orden de 20 de enero de 2020, de la Consejeria de Vivienda y Administracién Local, por la
gue se modifica la Norma Técnica 2 aprobada por el Decreto 13/2007, de 15 de marzo, que
regula el Reglamento técnico de desarrollo en materia de promocidn de la accesibilidad y
supresion de barreras arquitectonicas

Orden de 7 de febrero de 2014, de la Consejeria de Transportes, Infraestructuras y vivienda,
por la que se establecen los pardmetros exigibles a los ascensores en las edificaciones para
que reunan la condicidn de accesibles en el ambito de la Comunidad de Madrid.



2. ANALISIS DE PERTINENCIA

2.1. Objetivos generales de la memoria de impacto en el marco de igualdad de oportunidades
impulsado por la legislacion

La memoria de impacto es una herramienta concebida para promover la integracién de los
objetivos de politicas de igualdad de oportunidades y no discriminacién en toda la normativa.

El objetivo principal es la generacién de informacion y analisis necesario para conseguir que se
trabaje a favor de la igualdad de oportunidades y evitar consecuencias negativas o contrarias a
dicho objetivo.

Se persigue dotar de un mayor nivel de informacién sobre la realidad social e incrementar el
nivel de eficacia de la normativa.

2.2. Objeto particular del documento que nos ocupa

El objeto de este documento es la elaboracion de un Plan Especial para completar el proceso de
gestidn necesario para materializar las determinaciones pormenorizadas del Plan General.

El alcance del Plan Especial es la concrecion y ejecucidn de la urbanizacion del suelo de cesiényy,
en su caso el ajuste/aclaraciéon de alguna determinacion pormenorizada necesaria por las
caracteristicas singulares del ambito — altura de la edificacidn y ajuste de los usos en el espacio
de retranqueo- Asimismo, ajusta las alineaciones en base al limite municipal, sin que estos
ajustes puedan entenderse como modificaciones de la ordenacidn pormenorizada.

No aumenta la edificabilidad ni modifica el uso caracteristico o los predominantes y compatibles
establecidos en la ficha y en la ordenanza de aplicacién ZUI-2.

El nimero de vehiculos y viajes generados es igual al actual por lo que no se modifica la afeccién
a la red viaria del entorno.

2.3. Pertinencia de la lucha contra la discriminacion en el Urbanismo

Se entiende que la lucha contra cualquier tipo de discriminacién deberia comenzar en un nivel
muy superior al que se puede llegar a través del urbanismo, un nivel que fijase desde las raices,
la igualdad de derechos y oportunidades en toda la sociedad, la EDUCACION. No obstante y
hasta que no se alcancen dichos objetivos, es necesario incidir en estos temas de manera
transversal en todas las disciplinas, incluyendo el disefio y la normativa tanto urbana como
edificatoria.

En determinadas cuestiones el urbanismo heredado esta todavia pensado para “el hombre”
como persona adulta, joven, heterosexual, que trabaja remuneradamente fuera de casay no se
ocupa de cuestiones cotidianas ni ajenas a su estado actual, olvidando no solo la diversidad
sexual, de género, raza, cultura etc.... sino también no recordando que en un momento de su
vida esa persona fue una nifia, que en cualquier momento puede ser una persona dependiente
y que en el futuro serd una persona mayor. Este urbanismo muy focalizado en una sola direccién
debe ser corregido y adaptado a las distintas necesidades de la ciudadania.
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2.4. Pertinencia del analisis de impacto en el presente Plan Especial.
Una intervencion es pertinente para analizar este tipo de impactos cuando:

Afecta de manera directa a las personas.

Afecta indirectamente a las personas.

Se identifican desequilibrios, desventajas o diferencias entre las personas respecto a las
medidas que se plantean.

Las medidas, una vez implementadas, puedan producir efectos diferenciados respecto
a la igualdad.

En general el documento no afecta de manera directa a las personas puesto que se trata de un
instrumento de planeamiento que se limita a ajustar el ambito al levantamiento topografico
realizado, a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional, a fijar
la altura maxima en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla para el uso industrial y
completar los usos admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo casetas de instalaciones
y de control de accesos. No es una normativa urbanistica que regule aspectos especificos de
personas.

Partiendo de esta base, se analiza a continuaciéon de manera concreta cada tipo de impacto.

2.4.1. Andlisis de pertinencia especifica de género.

Tal y cdmo se ha mencionado anteriormente, se trata de un instrumento de planeamiento que
se limita a ajustar el ambito al levantamiento topografico realizado, a reflejar el limite municipal
de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional, a fijar la altura maxima en 15 m, suprimiendo
la necesidad de justificarla para el uso industrial y completar los usos admisibles en el espacio
de retranqueo admitiendo casetas de instalaciones y de control de accesos, sin que estos ajustes
puedan entenderse como modificaciones de la ordenacién pormenorizada. Se recoge el modelo
de ordenacion establecido por el PGTOR, no se modifican determinaciones estructurantes, no
aumenta la edificabilidad ni modifica el uso caracteristico o los predominantes y compatibles
establecidos en la ficha y en la ordenanza de aplicacién ZUI-2 y el estudio de trafico justifica que
no provoca una incidencia negativa en el superior a la de la situacidn inicial.

Todo ello sin interferencias segiin género.

El alcance normativo del documento no genera un aumento de las brechas de género respecto
a la situacion de partida.

Tampoco se ha encontrado utilizacidn de lenguaje no inclusivo desde la igualdad.

Se considera, por tanto, que no es pertinente el anadlisis pormenorizado de este tipo de
impacto.

2.4.2. Andlisis de pertinencia especifica de impacto sobre la infancia, la adolescencia y la
familia.

El Plan Especial se limita, como se ha mencionado anteriormente, a ajustar el ambito al
levantamiento topografico realizado, a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto
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Geografico Nacional, a fijar la altura maxima en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla
para el uso industrial y completar los usos admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo
casetas de instalaciones y de control de accesos, sin que estos ajustes puedan entenderse como
modificaciones de la ordenacién pormenorizada. Se recoge el modelo de ordenacién establecido
por el PGTOR, no se modifican determinaciones estructurantes, no aumenta la edificabilidad ni
modifica el uso caracteristico o los predominantes y compatibles establecidos en la fichay en la
ordenanza de aplicacidn ZUI-2 y el estudio de tréfico justifica que no provoca una incidencia
negativa en el superior a la de la situacién inicial.

En este sentido la interaccion con la infancia, la adolescencia y la familia es nula.

Se considera, por tanto, que no afecta indirectamente a la infancia, adolescencia y familia por lo
no es pertinente el analisis pormenorizado de este tipo de impacto.

2.4.3. Analisis de pertinencia especifica de impacto por razén de orientacién sexual e identidad
y expresion de género y de proteccion integral contra la LGTBIfobia y la discriminacién por
razén de orientacion e identidad sexual.

Para este apartado el razonamiento es similar al utilizado en el punto de “Analisis de pertinencia
especifica de género” al que remitimos. El Plan Especial se limita, como se ha mencionado
anteriormente, a ajustar el ambito al levantamiento topografico realizado, a reflejar el limite
municipal de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional, a fijar la altura maxima en 15 m,
suprimiendo la necesidad de justificarla para el uso industrial y completar los usos admisibles en
el espacio de retranqueo admitiendo casetas de instalaciones y de control de accesos, sin que
estos ajustes puedan entenderse como modificaciones de la ordenacién pormenorizada. Se
recoge el modelo de ordenacién establecido por el PGTOR, no se modifican determinaciones
estructurantes, no aumenta la edificabilidad ni modifica el uso caracteristico o los
predominantes y compatibles establecidos en la ficha y en la ordenanza de aplicacion ZUI-2 y el
estudio de trafico justifica que no provoca una incidencia negativa en el superior a la de la
situacién inicial.

En este sentido, no existen interferencias segun orientacion sexual e identidad y expresion de
género.

El alcance normativo del documento no genera, debido a su alcance, un aumento de la
discriminacién por razén de orientacion e identidad sexual respecto a la situacion de partida.

En este sentido no existe pertinencia de analisis de impacto por razén de orientacién sexual e
identidad y expresion de género y de proteccion integral contra la LGTBIfobia.

2.4.4. Andlisis de pertinencia especifica de impacto sobre la Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arquitectdnicas y Urbanisticas.

El Texto Refundido del PGOU vigente, aprobado definitivamente en 2001, ya incorporaba, en
varios tomos referencias a la legislacion sobre accesibilidad:

En las Ordenanzas generales (2001), Titulo I, en el Art 1.1, punto 4 “Ambito Territorial del Plan”,

se mencionan referencias a textos legislativos especificos y entre ellos la LABCM Ley de
“accesibilidad y supresion de barreras arquitectdnicas de la CM”, en el Art IV.4.2 Instalaciones,
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punto IV 4. 2.16 “barreras arquitectdnicas” se dice “Tanto las edificaciones como las
urbanizaciones deberdn cumplir lo dispuesto en la LABCM y la legislacion estatal que fuera de
aplicacion”, en el Art. IV 5.6.3 “Cerramientos de espacios libres y zonas verdes”, punto 6, se
recoge la “Ley 8/93 sobre Accesibilidad y supresion de barreras arquitectonicas de la CM”, en el
Art IV 5.7.1. “Edificaciones multifamiliares” se pide plano, que acompafie al Proy. de
Urbanizacion de recorridos de Seguridad y cumplimiento de las normativas sectoriales
correspondientes de seguridad y accesibilidad y en el Art, V 9.9. “Red viaria tréfico no
motorizado” se recogen determinaciones que figuraban en la legislacion de accesibilidad
entonces vigente.

En las Normas Urbanisticas Particulares (2001), se puntualiza en el Art 2 “Ordenanza ZUR-2
(Zonas consolidadas en edificacion abierta o cerrada)”, punto 2.3.11 “Vallados” su remision a las
Ordenanzas Generales (Art. 1V.5.6.3. 62) que dicen textualmente. “ La instalacion de
cerramientos deberd realizarse de forma tal que cumpla el Apéndice 2 sobre Accesibilidad y
entorno de las edificaciones de la NBE-CPI-96, y la Ley 8/93 sobre Accesibilidad y supresion de
barreras arquitectdnicas de la CAM, asi como al resto de legislacion que le sea de aplicacion” y
en el Art 14 “Ordenanza ZU-RV (Red viaria)”, punto 14. 3 “Determinaciones de instalacion” en el
que se establece que “en el disefio de la urbanizacion se tendrd en cuenta la legislacion vigente
sobre supresion de barreras arquitectonicas”

Hay que tener en cuenta que a fecha de hoy la normativa sobre Accesibilidad ha ido
evolucionando y se ha ido actualizando a lo largo de los afios, existiendo una legislacion muy
consolidada tanto estatal como local sobre la no discriminacién de las personas con dificultades.

Debe partirse del hecho de que el dmbito del Plan Especial, tal como se ha mencionado
anteriormente, se trata de un instrumento de planeamiento que se limita a ajustar el dmbito al
levantamiento topogréfico realizado, a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto
Geografico Nacional, a fijar la altura maxima en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla
para el uso industrial y completar los usos admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo
casetas de instalaciones y de control de accesos, sin que estos ajustes puedan entenderse como
modificaciones de la ordenacién pormenorizada. Se recoge el modelo de ordenacién establecido
por el PGTOR, no se modifican determinaciones estructurantes, no aumenta la edificabilidad ni
modifica el uso caracteristico o los predominantes y compatibles establecidos en la fichay en la
ordenanza de aplicacidon ZUI-2 y el estudio de tréfico justifica que no provoca una incidencia
negativa en él superior a la de la situacién inicial.

Auln asi, hay que contemplar que aunque el ambito del Plan Especial se reduce a una parcela
privada, van a desarrollarse pequeinas obras de urbanizacidn en su entorno inmediato para
poder mejorar los accesos a la parcela, por lo que en su ejecucidon se deberia garantizar que no
existirdn desventajas respecto a las personas con dificultades.

En este sentido, se entiende pertinente el analisis del cumplimiento de las medidas para
garantizar la accesibilidad y la supresion de Barreras Arquitectdnicas y Urbanisticas.
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3. SITUACION DE PARTIDA

3.1. Informacion general

Se trata en primer lugar de recoger informacién que sirva para identificar claramente las posibles
desigualdades previas que puedan existir.

Se ha trabajado con los siguientes indicadores: Analisis cuantitativo, informacién cualitativa,
identificacion de objetivos de igualdad de oportunidades.

Para el analisis de la situacién de partida del ambito del Plan Especial se incide solamente en el
cumplimiento de la legislacién sobre la Accesibilidad y Supresidn de Barreras Arquitecténicas y
Urbanisticas, puesto que, tal y como se ha razonado en el punto anterior de este documento
"Pertinencia del andlisis de impacto en el presente Plan Especial”, no se consideran pertinentes
los analisis especificos de género, de impacto sobre la infancia, la adolescencia y la familia y por
razon de orientacion sexual e identidad y expresion de género y de proteccion integral contra la
LGTBIfobia y la discriminacién por razén de orientacién e identidad sexual debido a que se
considera nula su interaccién al respecto.

Ya el Plan General vigente habia tenido en consideracién, como se ha mencionado en el
analisis de pertinencia, la accesibilidad y la supresion de Barreras Arquitectdnicas y
Urbanisticas, aunque debido a que la legislacidn vigente es mucho mas completa, se crea una
situacidn de partida con carencias respecto al marco normativo y su posterior aplicacién.

3.2. Analisis cuantitativo

3.2.1. En cuanto a cumplimiento de la legislacidn sobre la Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitectdnicas y Urbanisticas.

La informacién cuantitativa en este apartado examina tanto la existencia o no de
determinaciones pormenorizadas relativas a la supresion de barreras arquitecténicas y
urbanisticas, como la situacién actual del ambito objeto de estudio.

a) Respecto a las determinaciones pormenorizadas relativas supresion de barreras
arquitectonicas y urbanisticas.

Como ya se ha comentado en el analisis de pertinencia:

El Texto Refundido del PGOU vigente, aprobado definitivamente en 2001, ya incorporaba, en
varios tomos referencias a la legislacion sobre accesibilidad:

En las Ordenanzas generales (2001), Titulo I, en el Art 1.1, punto 4 “Ambito Territorial del Plan”,
se mencionan referencias a textos legislativos especificos y entre ellos la LABCM Ley de
“accesibilidad y supresion de barreras arquitectonicas de la CM”, en el Art IV.4.2 Instalaciones,
punto IV 4. 2.16 “barreras arquitectdnicas” se dice “Tanto las edificaciones como las
urbanizaciones deberdn cumplir lo dispuesto en la LABCM y la legislacion estatal que fuera de
aplicacion”, en el Art. IV 5.6.3 “Cerramientos de espacios libres y zonas verdes”, punto 6, se
recoge la “Ley 8/93 sobre Accesibilidad y supresion de barreras arquitectdnicas de la CM”, en el
Art IV 5.7.1. “Edificaciones multifamiliares” se pide plano, que acompafie al Proy. de
Urbanizacion de recorridos de Seguridad y cumplimiento de las normativas sectoriales
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correspondientes de seguridad y accesibilidad y en el Art, V 9.9. “Red viaria tréfico no
motorizado” se recogen determinaciones que figuraban en la legislacion de accesibilidad
entonces vigente.

Hay que tener en cuenta que a fecha de hoy la normativa sobre Accesibilidad ha ido
evolucionando y se ha ido actualizando a lo largo de los afios, existiendo una legislacion muy
consolidada tanto estatal como local sobre la no discriminacién de las personas con dificultades.

b) Situacion Actual.

El ambito del Plan Especial, de forma sensiblemente rectangular, esta situado en el extremo NO
del suelo urbano industrial, colindante con el limite con el término municipal de San Fernando
de Henares, delimitado por la autovia A-2 por el norte, la calle de San Fernando por el sur, la
calle Mar Adriatico y el lindero municipal por el oeste y suelos dotacionales deportivos por el
este.

El terreno es practicamente plano descendiendo hacia el Sur desde la cota 591,50 m hasta la
cota 590 con una pendiente ligeramente superior al 1% (1,15%).

La parcela, privada, esta rodeada por una valla de simple torsiéon con un parterre de grama en
cuyo borde se sitlan las luminarias. La mayor parte del interior esta dedicada a aparcamiento
de autobuses con pavimento de asfalto.

Respecto al viario existente en el entorno, fuera del dmbito del PE, la situacién existente es la
siguiente:

Calle de San Fernando, al sur del ambito:

La acera es de mas de 1,8 m de anchura. La sefializacidn y las farolas estan bien ubicadas
sin interrumpir el paso. En uno de los extremos existe un paso de cebra con los vados
correspondientes, pero a medida que se avanza en su longitud, se encuentran otros
vados, no sefalizados correctamente y alguno de ellos con el pavimento en mal estado.
La vegetacidn de la parcela privada invade en ciertos puntos la acera.

Se han localizado dos aparcamientos para personas con movilidad reducida a la altura
de la piscina municipal, a varios metros del ambito.

Calle Mar Adriatico, al oeste del ambito:

En el margen este no existe acera y en el margen oeste la acera es muy estrecha (menos
de metro y medio) encontrandose las farolas en la mitad de su anchura impidiendo la
adecuada circulaciéon de los peatones. Existen algunos vados rebajados sin paso de
peatones, ni sefializacién.

Como conclusidn se puede decir que, por un lado ya existe en la actualidad mencién a la
normativa sobre accesibilidad y supresidn de barreras en el planeamiento vigente que habria
que actualizar y revisar en la medida que la legislacion ha ido evolucionando a lo largo de los
anos y por otro, el viario del entorno préximo, que queda fuera del PE, no cumple en su
totalidad las determinaciones de la legislacion vigente en la materia.
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3.3. Informacidn cualitativa sobre roles y estereotipos

3.3.1. Informacién cualitativa en relacion al cumplimiento de la legislacion sobre la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectdnicas y Urbanisticas.

En la actualidad aunque la legislacién existente respecto a la Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arquitectdénicas y Urbanisticas esta ya muy consolidada, tal y como se ha mencionado
en el punto “2.3 Pertinencia en el Urbanismo*, el planeamiento y la ejecucidn se siguen pensado
en muchas ocasiones en relacion a “el hombre” como persona adulta sin dificultades, no
recordando que en un momento de su vida esa persona fue una nifia, que en cualquier momento
puede ser una persona dependiente o discapacitada y que en el futuro serad una persona mayor.

De igual forma se da por hecho la mayor importancia del trafico motorizado sobre el peatén y
la consideracidn de la movilidad de las personas sin dificultades sobre las que tienen dificultades,
lo cual influye negativamente en la accesibilidad universal.

Citando algunas manifestaciones concretas:

En el boletin Informativo Elkarte n247 "20 afios de la Ley de accesibilidad". 2017. Confederacion
coordinadora de personas con discapacidad fisica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.
En su articulo de la "Situacién actual de las politicas de promocién de la accesibilidad universal"
expone:

"Sin embargo, a pesar del marco juridico y conceptual ampliamente consagrado, en el objetivo
irrenunciable de alcanzar una sociedad que garantice de manera real y efectiva el derecho de
todas las personas a participar plenamente en la vida politica, econdmica, social, educativa,
laboral y cultural es todavia mucho mds largo el camino que queda por recorrer que el hasta
ahora recorrido. Son todavia muchas las personas que se ven privadas de su derecho
fundamental de acceder a muchos productos, bienes, entornos y servicios, generdndose
diariamente situaciones de discriminacion y exclusion que nos situan lejos de una sociedad
plenamente inclusiva."

"Sin embargo, mds alld de los datos objetivos, la experiencia acumulada de las personas con
discapacidad en el desenvolvimiento de la vida diaria constituye la mayor de las pruebas de que
la Ley para la Promocion de la Accesibilidad, siendo un instrumento vdlido, resulta
sistemdticamente incumplida, dando lugar a que las condiciones de los entornos urbanos y
espacios publicos, los edificios publicos, las viviendas, el transporte, la tecnologia de la
informacion y comunicacion, etc., impidan que todas las personas puedan participar plenamente
y en condiciones de igualdad en la vida politica, econdmica, social, educativa, laboral y cultural.”

En la revista frk, www.fekoor.com. Personas con discapacidad fisica y/u Orgdnica de Bizkaia. En
su publicacién gratuita n? 16 de mayo de 2018. "20 afios Ley Vasca de Accesibilidad" se realiza
una entrevista a Manuel Lezertua (La defensoria del pueblo/Ararteko) en la que expone que:

"Estamos muy lejos de alcanzar una accesibilidad universal que garantice el pleno y libre
desarrollo de todas las personas en condiciones de igualdad en el medio social y comunitario."

"Por supuesto y, con rotundidad, cuando hoy nos referimos a la accesibilidad hablamos de
derechos humanos, hablamos del derecho a la igualdad y a la dignidad de las personas. La
accesibilidad universal ha quedado consagrada como derecho fundamental en el Convenio
Internacional sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad. Ademds de un derecho, es
también un principio, como una parte esencial de otros derechos fundamentales, de tal modo
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que garantiza que las personas con discapacidad puedan desarrollar libremente su propia
personalidad al igual que el resto de las personas.”

En resumen, se puede indicar que la situacion actual en términos cualitativos también
encuentra dificultades y discriminaciones iniciales en materia de accesibilidad.

3.4. Identificacidn de los objetivos de las politicas de igualdad de oportunidades

Tal y como se ha mencionado en el punto “2.2 Objeto particular del documento que nos ocupa”,
el objetivo del Plan Especial es el siguiente:

El objeto de este documento es la elaboraciéon de un Plan Especial para completar el
proceso de gestidn necesario para materializar las determinaciones pormenorizadas del
Plan General.

El alcance del Plan Especial es la concrecién y ejecucion de la urbanizacién del suelo de
cesidén y, en su caso el ajuste/aclaracién de alguna determinaciéon pormenorizada
necesaria por las caracteristicas singulares del ambito — altura de la edificacidn y ajuste
de los usos en el espacio de retranqueo- Asimismo, ajusta las alineaciones en base al
limite municipal, sin que estos ajustes puedan entenderse como modificaciones de la
ordenacion pormenorizada.

No aumenta la edificabilidad ni modifica el uso caracteristico o los predominantes y
compatibles establecidos en la ficha y en la ordenanza de aplicacién ZUI-2.

El nimero de vehiculos y viajes generados es igual al actual por lo que no se modifica la
afeccidn a la red viaria del entorno.

En general, por tanto, como se ha comentado en el punto “2.4 Pertinencia en el presente Plan
Especial”, el presente documento no afecta de manera directa a las personas puesto que trata
de un instrumento de planeamiento que se limita a ajustar el dmbito al levantamiento
topografico realizado, a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto Geografico
Nacional, a fijar la altura maxima en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla para el uso
industrial y completar los usos admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo casetas de
instalaciones y de control de accesos, es decir, no es una normativa urbanistica que vaya dirigida
directamente a personas, por lo que entre sus objetivos no se han introducido objetivos
especificos de igualdad.

La interaccién del Plan Especial, como se ha mencionado anteriormente, con la infancia, la
adolescencia y la familia es nula.

Se transcriben a continuacién los objetivos de las politicas de igualdad, regulados en la
legislacién vigente, para analizar, en el correspondiente apartado de “Previsidn de resultados”,
si los resultados previstos tienen relacion con dichos objetivos:

Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley General de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusion social

Articulo 1. Objeto de esta ley.
Esta ley tiene por objeto:
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a) Garantizar el derecho a la igualdad de oportunidades y de trato, asi como el ejercicio
real y efectivo de derechos por parte de las personas con discapacidad en igualdad de
condiciones respecto del resto de ciudadanos y ciudadanas, a través de la promocion de la
autonomia personal, de la accesibilidad universal, del acceso al empleo, de la inclusion en la
comunidad y la vida independiente y de la erradicacion de toda forma de discriminacion,
conforme a los articulos 9.2, 10, 14 y 49 de la Constitucion Espafiola y a la Convencion
Internacional sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad y los tratados y acuerdos
internacionales ratificados por Espafia.

CAPITULO V, Derecho a la vida independiente Seccién 1.2 Disposiciones generales

Articulo 22. Accesibilidad.

1. Las personas con discapacidad tienen derecho a vivir de forma independiente y a
participar plenamente en todos los aspectos de la vida. Para ello, los poderes publicos adoptardn
las medidas pertinentes para asequrar la accesibilidad universal, en igualdad de condiciones con
las demds personas, en los entornos, procesos, bienes, productos y servicios, el transporte, la
informacion y las comunicaciones, incluidos los sistemas y las tecnologias de la informacion y las
comunicaciones, asi como los medios de comunicacion social y en otros servicios e instalaciones
abiertos al publico o de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales.

Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los
espacios publicos urbanizados.

Articulo 1. Objeto y principios rectores.

1. Este documento técnico desarrolla las condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacion
para el acceso y la utilizacion de los espacios publicos urbanizados. Dichas condiciones bdsicas
derivan de la aplicacion de los principios de autonomia individual, no discriminacion,
accesibilidad universal y disefio universal o disefio para todas las personas, tomando
especialmente en consideracion las necesidades de las personas con discapacidad, asi como las
vinculadas al uso de productos y servicios de apoyo.

2. Las condiciones bdsicas referidas en el apartado anterior garantizardn unos espacios publicos
urbanizados comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas, en condiciones de
seguridad y comodidad y de la forma mds auténoma y natural posible, en los términos
establecidos por este documento técnico y con el fin de hacer efectiva la accesibilidad universal
y el derecho a la igualdad de oportunidades y de trato.

Articulo 2. Ambito y criterios generales de aplicacion.

1. El dmbito de aplicacion de este documento técnico estd constituido por los espacios publicos
urbanizados situados en el territorio del Estado esparfiol tal y como se definen en el articulo
siguiente. Todas las definiciones recogidas en este documento técnico se entienden referidas
Unicamente a los efectos de su aplicacion.

2. Los espacios publicos urbanizados y los elementos que lo componen con cardcter permanente,
asi como los temporales regulados en los articulos 33 y 39, se proyectardn, construirdn y
renovardn de forma que se cumplan, como minimo, las condiciones bdsicas que se establecen en
este documento técnico, fomentando la aplicacion avanzada de las tecnologias de la informacion
y las telecomunicaciones al servicio de todas las personas.

3. No obstante se podrd exceptuar el cumplimiento de determinados requisitos establecidos en
este documento técnico de manera excepcional y adecuadamente justificada, proponiéndose en
todo caso otras soluciones de adecuacion efectiva que garanticen la mdxima accesibilidad y
seguridad posibles y siempre de conformidad con lo dispuesto para tales casos en la normativa
autondémica o local, cuando exista.
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Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocién de la Accesibilidad y Supresién de Barreras
Arquitectdnicas.

“TITULO PRIMERO. Objeto y dmbito de aplicacion de la Ley.

Articulo 1. Objeto de la Ley.

El objeto de la presente Ley es garantizar la accesibilidad y el uso de los bienes y servicios a todas
aquellas personas que, por una u otra razon, de forma permanente o transitoria, se encuentren
en una situacion de limitacion o movilidad reducida, asi como promover la existencia y utilizacion
de ayudas de cardcter técnico adecuadas para mejorar la calidad de vida de dichas personas.
Para todo ello se establecerdn las normas y criterios bdsicos para la supresion de barreras
arquitectonicas y obstdculos, evitando la aparicion de nuevas barreras, asi como eliminando las
existentes conforme a la planificacion establecida en la presente Ley, en el disefio y ejecucion de
las vias y espacios libres publicos y del mobiliario urbano, en la construccion o reestructuracion
de edificios y en los medios de transporte y de la comunicacion sensorial, tanto de propiedad
privada como publica

Articulo 2. Ambito de aplicacion. La presente Ley serd de aplicacién, en el dmbito de la
Comunidad de Madrid, en todas aquellas actuaciones referentes a planeamiento, gestion o
ejecucion en materia de urbanismo, edificacion, transporte y comunicacion sensorial tanto de
nueva construccion como de rehabilitacion o reforma, que se realicen por entidades publicas o
privadas, asi como por personas fisicas”.

“CAPITULO PRIMERO. Disposiciones sobre Barreras Arquitecténicas Urbanisticas (BAU)SECCION
1.2 DISPOSICIONES SOBRE EL DISENO DE LOS ELEMENTOS DE LA URBANIZACION.

Articulo 4. Accesibilidad en los espacios de uso publico.

(...)

4. Se considera elemento de la urbanizacion cualquier componente de las obras de urbanizacion,
entendiendo por tales obras las referentes a pavimentacion, saneamiento, alcantarillado,
distribucion de energia eléctrica, alumbrado publico, abastecimiento y distribucion de agua,
jardineria y todas aquellas otras que materializan las indicaciones del Planeamiento
Urbanistico”.
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4. MEDIDAS Y PROPUESTAS

De las consideraciones anteriores, teniendo en cuenta las caracteristicas del documento y la
situacién de partida se han elaborado algunas determinaciones complementarias y que se
describen a continuacion.

Dichas determinaciones corresponden en su mayoria al cumplimiento de la legislacion sobre la
Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitectdnicas y Urbanisticas, debido a que, tal y como
se ha razonado en el punto de este documento "Pertinencia del anadlisis de impacto en el
presente Plan Especial”, no se consideran pertinentes los analisis especificos de género, de
impacto sobre la infancia, la adolescencia y la familia y por razén de orientacién sexual e
identidad y expresién de género y de proteccidn integral contra la LGTBIfobia y la discriminacion
por razén de orientacion e identidad sexual puesto que se considera nula su interaccién al
respecto.

4.0. Determinaciones generales relativas al documento.

Incluir en el apartado de "Legislacién aplicable" del documento, referencia a la legislacion
relativa a la no discriminacion.

4.1. Medidas y propuestas relativas al cumplimiento de la legislacion vigente sobre
accesibilidad y supresion de barreras arquitectonicas y urbanisticas

Serdn de aplicacién cuando asi se desprenda de la legislacién vigente.

Se recomienda adecuar el disefio del viario del entorno a la legislacion vigente sobre
accesibilidad y supresién de barreras arquitectdnicas y urbanisticas.

4.1.1 Respecto a la legislacion vigente en materia de accesibilidad:
e Incorporar por escrito, en el punto correspondiente del marco normativo, la legislacién
vigente sobre accesibilidad y supresiéon de barreras arquitectdnicas y urbanisticas,
haciendo referencia a la normativa existente al respecto, en el momento de la redaccién

del Plan Especial.

4.1.2 Respecto a la urbanizacidn y el disefio, en este sentido, se plantean a priori las siguientes
determinaciones:

a) Relativas a la conservacion de la urbanizacion.

Mantenimiento del viario y del drea ocupado por las infraestructuras y servicios en buen estado
de conservacion y libre de obstdaculos.

b) Respecto a espacios publicos urbanizados.

Este punto afectaria al viario publico del entorno préoximo en el caso de que fuese redisefiado
para mejorar los accesos.

Seguidamente se resefian las determinaciones de mayor incidencia en el tejido urbano publico

extraidas de la actual legislacidn vigente. Si esta legislacion fuese variada o sustituida, estas
determinaciones quedarian derogadas en lo que no se adaptasen a la nueva legislacion.
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Se desarrollan a continuacién las condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacién para
el acceso y la utilizacidn de los espacios publicos urbanizados. Dichas condiciones bdsicas derivan
de la aplicacién de los principios de autonomia individual, no discriminacién, accesibilidad
universal y disefio universal o disefio para todas las personas, tomando especialmente en
consideracion las necesidades de las personas con discapacidad, asi como las vinculadas al uso
de productos y servicios de apoyo.

Las condiciones basicas referidas en el pdrrafo anterior garantizardn unos espacios publicos
urbanizados comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas, en condiciones de
seguridad y comodidad y de la forma mas auténoma y natural posible, en los términos
establecidos en la legislacidon vigente y con el fin de hacer efectiva la accesibilidad universal y el
derecho a la igualdad de oportunidades y de trato.

El ambito de aplicacién esta constituido por los espacios publicos urbanizados situados en el
territorio estatal tal y como se definen en el apartado “Espacios publicos urbanizados y zonas de
usos peatonal”.

Los espacios publicos urbanizados y los elementos que lo componen con caracter permanente,
asi como los temporales regulados en la legislacidon vigente, se proyectardn, construiran y
renovardn de forma que se cumplan, como minimo, las condiciones basicas que se establecen
en dicha legislacién, fomentando la aplicaciéon avanzada de las tecnologias de la informacién y
las telecomunicaciones al servicio de todas las personas.

No obstante se podra exceptuar, de acuerdo con la legislacién vigente, el cumplimiento de
determinados requisitos de manera excepcional y adecuadamente justificada, proponiéndose
en todo caso otras soluciones de adecuacidn efectiva que garanticen la maxima accesibilidad y
seguridad posibles y siempre de conformidad con lo dispuesto para tales casos en la normativa
autondmica o local, cuando exista.

e Espacios publicos urbanizados y zonas de uso peatonal

Espacios publicos urbanizados.

- Los espacios publicos urbanizados comprenden el conjunto de espacios peatonales y
vehiculares, de paso o estancia, no adscritos a una edificacién, y que forman parte del
dominio publico o estan destinados al uso publico, en el suelo en situacién basica de
urbanizado de conformidad con lo dispuesto por la legislacidon estatal de suelo.

- También se consideran espacios publicos urbanizados los tramos urbanos de las playas
tal y como se definen en la legislacion estatal en materia de costas.

Zonas de uso peatonal.

Se denomina:

- Zonade uso peatonal: todo espacio publico urbanizado destinado de forma permanente
al transito o estancia peatonal.

- ltinerario peatonal: la parte de la zona de uso peatonal destinada especificamente al
transito de personas, incluyendo las zonas compartidas entre éstas y los vehiculos.

- Area de estancia: la parte de la zona de uso peatonal, de perimetro abierto o cerrado,
donde se desarrollan actividades de esparcimiento, juegos, actividades comerciales,
paseo, deporte, descanso y otras de similares caracteristicas, en las que las personas
permanecen durante un tiempo determinado.
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Itinerarios peatonales accesibles

Se consideran itinerarios peatonales accesibles aquellos que garantizan el uso y la
circulacion de forma segura, cdmoda, auténoma y continua de todas las personas.
Siempre que exista mds de un itinerario posible entre dos puntos, y en la eventualidad
de que no todos puedan ser accesibles, se habilitaran las medidas necesarias para que
el recorrido del itinerario peatonal accesible no resulte en ningun caso discriminatorio,
ni por su longitud, ni por transcurrir fuera de las dreas de mayor afluencia de personas.

Todo itinerario peatonal accesible debera cumplir los siguientes requisitos:

o Discurrird de manera colindante a la linea de fachada o referencia edificada a
nivel del suelo.

o No obstante, cuando las caracteristicas y el uso del espacio recomienden otra
disposicion del itinerario peatonal accesible o cuando éste carezca de dicha
linea de fachada o referencia edificada, se facilitara la orientacion y el
encaminamiento mediante una franja-guia longitudinal, tal y como se especifica
en la legislaciéon vigente.

o En todo su desarrollo poseerad una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m,
gue garantice el giro, cruce y cambio de direccion de las personas,
independientemente de sus caracteristicas o modo de desplazamiento.

En todo su desarrollo poseera una altura libre de paso no inferior a 2,20 m.

No presentara escalones aislados.

Su pavimentacidn reunird las caracteristicas definidas en la legislacién vigente.

La pendiente transversal maxima sera del 2%.

La pendiente longitudinal maxima sera del 6%.

En todo su desarrollo se ajustaran los niveles de iluminacién del recorrido a los

especificados en la legislacion vigente.

o Dispondra de una correcta comunicacion y sefializacion cumpliendo las
condiciones establecidas en la legislacién vigente.

O O O O O O

En las zonas de plataforma Unica, donde el itinerario peatonal accesible y la calzada
estén a un mismo nivel, el disefio se ajustard al uso previsto y se incorporard la
sefializacion e informacion que corresponda para garantizar la seguridad de las personas
usuarias de la via.

Se garantizara la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los desniveles y
en los puntos de cruce con el itinerario vehicular, mediante las condiciones reguladas
en la legislaciéon vigente.

Se preverdan areas de descanso a lo largo del itinerario peatonal accesible en funcién de
sus caracteristicas fisicas, la tipologia de la poblacién usuaria habitual y la frecuencia de
uso que presente.

Elementos de urbanizacion

Condiciones generales.

Se consideran elementos de urbanizacion las piezas, partes y objetos reconocibles
individualmente que componen el espacio publico urbanizado y que materializan las
previsiones de la ordenacion urbanistica vigente. Su disefo y colocacidn se ajustara a lo
establecido en la legislacién vigente.
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Pavimentos.

El pavimento del itinerario peatonal accesible sera duro, estable y cumplird con la
exigencia de resbaladicidad para los suelos en zonas exteriores establecida en el
Documento Basico SUA, Seguridad de utilizacién y accesibilidad del Real Decreto
314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cdodigo Técnico de la Edificacidon. No
presentard piezas ni elementos sueltos, con independencia del sistema constructivo
que, en todo caso, impedira el movimiento de las mismas. Su colocacién asegurara su
continuidad y la inexistencia de resaltes de altura superior a 4 mm, y su textura serd
diferente de la de los pavimentos tdctiles indicadores especificados en la legislacion
vigente.

En los itinerarios peatonales accesibles también se admitira la utilizacién de pavimentos
blandos con una compactacion superior al 90% determinada de acuerdo con el método
de ensayo préctor modificado de la norma UNE 103501:1994, que permitan el transito
de peatones de forma estable y segura, sin ocasionar hundimientos ni estancamientos
de aguas, y manteniendo la maxima adecuacién posible con el resto de caracteristicas
exigidas en el parrafo anterior.

Tipos de pavimento tactil indicador:

En las zonas de uso peatonal se debera usar pavimento téctil indicador para orientar,
dirigir y advertir a las personas, disponiéndose franjas de acabado, orientacién y ancho
variable, tal y como se regulan en la legislacion vigente.

El pavimento tactil indicador permitira una facil deteccidn y recepcién de informacion
mediante el pie o bastones de personas con discapacidad visual, sin que constituya
peligro para el trdnsito peatonal en su conjunto. Contrastara, tanto cromaticamente
como en textura, de modo suficiente con el suelo circundante y con las excepciones
contempladas en la legislacién vigente, se utilizaran dos tipos de pavimento tactil
indicador, de acuerdo con su finalidad:

o Pavimento tactil indicador direccional, para sefialar encaminamiento o guia, asi
como proximidad a elementos para el cambio de nivel. Estard constituido por
piezas o materiales con un acabado superficial de acanaladuras rectas y
paralelas, cuya altura sera de 4 mm.

o Pavimento tactil indicador de advertencia, para sefialar proximidad a puntos de
peligro o puntos de decision. Estard constituido por piezas o materiales con
botones sin aristas vivas, de forma troncocdénica, cupula truncada o
funcionalmente equivalente cuya altura serd de 4 mm. El pavimento se
dispondrd de modo que los botones formen una reticula ortogonal orientada en
el sentido de la marcha.

Rejillas, tapas de instalacidn y alcorques.

Las rejillas, tapas de instalacién y alcorques ubicados en las zonas de uso peatonal se
colocaran preferentemente de manera que no invadan el itinerario peatonal accesible
y deberan cumplir las siguientes especificaciones:

o Las rejillas y tapas de instalacién se colocaran enrasadas con el pavimento
circundante y sus aberturas tendran una dimension que permita la inscripcion
de un circulo de 1,6 cm de didmetro como maximo, colocandose en el caso de
las rejillas de modo que el lado mayor de sus huecos quede orientado en
direccion transversal al sentido de la marcha. Las superficies cara vista de las
rejillas y tapas de instalacion seran no deslizantes, en seco y en mojado.

o Los alcorques estaran protegidos preferentemente mediante rejillas, material
compacto drenante no deformable u otros elementos de similares
caracteristicas enrasados con el pavimento circundante, para proporcionar la
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maxima seguridad. Cuando se utilicen bordillos o elementos delimitadores del
alcorque elevados sobre el plano del pavimento circundante, deberan ser
facilmente detectables, con una altura minima sobre dicho plano de 15 cm, y
nunca invadiran el ancho minimo libre de paso del itinerario peatonal accesible.

Fuera de la zona de uso peatonal, si fuera necesario colocar rejillas en la cota inferior de
un vado peatonal a menos de 50 cm de distancia de los limites laterales externos del

paso de peatones, éstas cumplirdn las especificaciones anteriores.

Vados de vehiculos.

Los vados vehiculares no alteraran las condiciones generales de los itinerarios
peatonales accesibles que atraviesen y no coincidirdn, en ningln caso, con los vados de
uso peatonal.

Rampas.

Se entiende por rampas vinculadas a un itinerario peatonal accesible los planos
inclinados con pendiente superior al 6% que se utilizan para salvar sus desniveles,
excepto aquellos que forman parte de un punto de cruce con el itinerario vehicular.

Los tramos de las rampas cumplirdn los siguientes requisitos:

o Tendran una anchura minima libre de paso de 1,80 m. Esta anchura se medira
entre paredes o elementos de proteccidn, sin descontar el espacio ocupado por
los pasamanos, siempre que estos no sobresalgan mas de 12 cm de la pared o
elemento de proteccion.

o Lalongitud maxima en proyeccién horizontal serd de 9,00 m.

o La pendiente longitudinal maxima sera del 10% para tramos de hasta 3,00 m de
longitud, y del 8% para tramos de hasta 9,00 m de longitud, medidos en
proyeccion horizontal.

o Lapendiente transversal maxima serd del 2%.

Los rellanos situados entre tramos de una rampa sin cambio de direccidn tendran el
mismo ancho que ésta y una profundidad minima de 1,50 m. Cuando exista cambio de
direccion entre dos tramos, el disefio del rellano debera asegurar el adecuado uso de la
rampa, respetando como minimo un ancho libre de paso, a lo largo del mismo, de 1,80
m.

El pavimento cumplird las caracteristicas de disefo e instalacién establecidas para los
itinerarios peatonales accesibles en la legislacién vigente y se garantizaran los mismos
niveles de iluminacidn establecidos para éstos.

Se colocaran pasamanos a ambos lados de la rampa. En caso de existir desniveles
laterales a uno o ambos lados de la rampa se colocaran barandillas de proteccion y
z6calos. Tanto los pasamanos, como las barandillas y los zécalos cumpliran con los
parametros de disefio y colocacién establecidos en la legislacion vigente.

Al inicio y al final de la rampa debera existir un espacio de su misma anchura y una
profundidad minima de 1,50 m, libre de obstaculos. Previo al inicio de la rampa, y para
advertir de su comienzo, se colocard en ambos extremos una franja de pavimento tactil
indicador direccional, en sentido transversal a la marcha, siguiendo los parametros
establecidos en la legislacion vigente.

En todo su desarrollo poseera una altura libre de paso no inferior a 2,20 my los espacios
abiertos bajo la rampa cuya altura sea inferior a 2,20 m se protegeran disponiendo
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elementos fijos que restrinjan el acceso hasta ellos y que permitan su deteccidn por los
bastones de personas con discapacidad visual.

Colindante o préxima a la rampa deberd ubicarse, siempre que sea posible, una escalera
que cumpla las condiciones especificadas en el articulo siguiente.

Escaleras.

Las escaleras no forman parte de los itinerarios peatonales accesibles, pero se
consideran elementos complementarios a los mismos. Aquellas que sirvan de
alternativa de paso a rampas o ascensores vinculados a itinerarios peatonales
accesibles, deberdn ubicarse colindantes o proximas a éstos y sus diferentes elementos
se regiran por las especificaciones establecidas en la legislacién vigente.

Vegetacion.

Los arboles, arbustos, plantas ornamentales o elementos vegetales no obstaculizaran el
ambito de paso peatonal del itinerario peatonal accesible, ni el campo visual de las
personas en relacidon con las sefales de transito, indicadores, rétulos, semaforos y otros
elementos, permitiendo a su vez el correcto alumbrado publico.

Cruces entre itinerarios peatonales e itinerarios vehiculares

Condiciones generales

Los puntos de cruce entre itinerarios peatonales e itinerarios vehiculares deberan
asegurar que el transito de peatones se mantenga de forma continua en todo su
desarrollo.

Cuando el itinerario peatonal y el itinerario vehicular estén en distintos niveles, la
diferencia de rasante se salvara segun lo dispuesto en la legislacion vigente.

Las soluciones adoptadas para salvar el desnivel entre acera y calzada no alteraran las
condiciones generales del itinerario peatonal accesible que continta por la acera, con
las excepciones dispuestas en la legislacion vigente.

Se garantizard que, junto a los puntos de cruce, no existan elementos que puedan
obstaculizar el mismo o la deteccion visual de la calzada y de elementos de seguridad
por parte de los peatones, asi como la visibilidad de los peatones por parte del
conductor.

Vados peatonales

El disefio y ubicacidn de los vados peatonales se resolvera mediante uno, dos o tres
planos inclinados, de acuerdo con las condiciones establecidas a continuacidn.
o La anchura minima libre de paso del plano principal del vado, desde el que se
accede a la calzada, serd de 1,80 m.
o Elencuentro entre el plano principal del vado y la calzada deberd estar enrasado
o con un resalte inferior a 4 mm.
o Segarantizard la inexistencia de aristas vivas en cualquiera de los elementos que
conforman el vado peatonal.
o El pavimento del vado cumplira las caracteristicas de la legislacién vigente e
incorporara la sefializacidon tactil dispuesta en ella, a fin de facilitar la seguridad
de utilizacion.
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o Las pendientes longitudinales maximas de los planos inclinados seran del 10%
para tramos de hasta 2,00 my del 8% para tramos de hasta 3,00 m. La pendiente
transversal maxima serd en todos los casos del 2%.

o La calzada en la zona de encuentro con el vado tendra una contrapendiente
maxima del 2%.

o En los vados peatonales formados por un solo plano inclinado longitudinal al
sentido de la marcha, que generan un desnivel de altura variable en sus
laterales, en el punto de cruce, deberdn protegerse tales desniveles mediante
la colocacion de un elemento en cada lateral del plano inclinado.

o Enlos vados peatonales donde se opte por nivelar calzada y acera mediante el
rebaje de ésta en su totalidad, tal nivelacidn se hard mediante dos planos
inclinados longitudinales al sentido de la marcha en la acera, cumpliendo las
condiciones establecidas en el parrafo de pendientes maximas.

o Para salvar el desnivel entre la acera y la calzada también se podran nivelar
ambas superficies mediante la elevacion de la calzada en el paso de peatones, y
se incorporara la seializacién tactil dispuesta en la legislacion vigente a fin de
facilitar la seguridad de utilizacién por parte de las personas con discapacidad
visual. Esta solucién no podrd adoptarse cuando el trazado de los pasos de
peatones no sea perpendicular a la acera.

o Cuando exista una zona de aparcamiento colindante a la acera, o cualquier otra
circunstancia que lo permita, ésta se podrd ampliar hacia la calzada sin
sobrepasar el limite de dicha zona, minimizando las distancias de cruce y
facilitando la visibilidad de los peatones hacia los vehiculos y viceversa. Esta
solucidon se adoptarda siempre que no se condicione la seguridad de la
circulacion.

Pasos de peatones

Son pasos de peatones los espacios situados sobre la calzada que comparten peatones
y vehiculos en los puntos de cruce entre itinerarios peatonales y vehiculares. Su disefio
y ubicacion se ajustara a lo establecido en los siguientes parrafos.

Se ubicaran en aquellos puntos que permitan minimizar las distancias necesarias para
efectuar el cruce, facilitando en todo caso el transito peatonal y su seguridad. Sus
elementos y caracteristicas facilitaran una visibilidad adecuada de los peatones hacia los
vehiculos y viceversa.

Tendrdn un ancho de paso no inferior al de los dos vados peatonales que los limitan y
su trazado sera, siempre que sea posible, perpendicular a la acera, salvo cuando el
recorrido natural de los peatones aconseje adoptar otra solucidn, priorizando siempre
la seguridad. En este ultimo caso se incorporara la sefializacion tactil de acuerdo con lo
establecido en la legislacion vigente a fin de facilitar la seguridad de utilizacién de las
personas con discapacidad visual.

Estardn sefializados mediante marcas viales en el plano del suelo, que cumplan con la
exigencia de resbaladicidad establecida en la legislacion vigente. Adicionalmente,
siempre que las condiciones de seguridad y ubicacion del paso lo requieran, se incluird
sefializacion vertical para los vehiculos.

Isletas de refugio.

Cuando en el itinerario peatonal del punto de cruce sea necesario atravesar una isleta
intermedia a las calzadas del itinerario vehicular, dicha isleta tendrd una anchura
minima igual a la del paso de peatones al que corresponde. Su pavimento cumplira con
las condiciones dispuestas para los itinerarios peatonales accesibles en la legislacion
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vigente y se incorporara la sefializacion tdctil dispuesta en ella a fin de facilitar la
seguridad de utilizacién por parte de las personas con discapacidad visual.

Podran ejecutarse al mismo nivel de las aceras que delimitan el cruce cuando su longitud
en el sentido de la marcha permita insertar los dos vados peatonales necesarios,
realizados de acuerdo con las caracteristicas definidas en la legislacion vigente, y un
espacio intermedio entre ellos de una longitud minima en el sentido de la marcha de
1,50 m. También podran ejecutarse al mismo nivel de la calzada o sobre una plataforma
situada hasta 4 cm por encima de la misma, resolviéndose el encuentro entre ambas
mediante un plano inclinado con una pendiente no superior al 12 % y siempre y cuando,
en estos casos, se asegure un espacio intermedio entre los planos inclinados de una
longitud minima en el sentido de la marcha de 1,50 m. En todo caso la longitud minima
de la isleta en el sentido de la marcha sera de 1,80 m.

Las isletas cuya longitud en el sentido de la marcha sea inferior a 1,80 m no podran
considerarse aptas para el refugio de los peatones, por lo que deberdn realizarse al nivel
de la calzada y no incorporardn sefializacidn tactil. En este caso, las sefiales del semaforo
se regulardn para permitir el cruce completo de la calzada.

Serd preciso instalar una isleta de refugio intermedia, en todo caso, cuando el itinerario
peatonal del punto de cruce supere la distancia de 14,00 m.

Semadforos.
Se estard a lo dispuesto en la legislacion vigente.
Urbanizacidn de frentes de parcela

Los frentes de parcela marcan el limite de ésta con la via publica, no pudiendo invadir el
itinerario peatonal accesible ni a nivel del suelo, ni en altura.

En caso que se produjera una diferencia de rasantes entre el espacio publico urbanizado
y la parcela, y debido a la obligacién de garantizar las condiciones de accesibilidad en el
interior de la misma, el desnivel debera ser resuelto dentro de los limites de la parcela,
sin perjuicio de lo establecido en los apartados 4, 5 y 6 del articulo 24 del Texto
Refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacién Urbana, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 7/2015, de 30 de octubre.

Mobiliario urbano

Condiciones generales.

Se entiende por mobiliario urbano el conjunto de elementos existentes en los espacios
publicos urbanizados, cuya modificacion o traslado no requiere alteraciones
sustanciales. Su disefio y ubicacién responderd a los siguientes criterios:

o No invadird el itinerario peatonal accesible. Se dispondrd preferentemente
alineado junto a la banda exterior de la acera y a una distancia minima de 40 cm
del limite entre el bordillo y |la calzada. Cuando exista una zona de aparcamiento
en linea junto a la acera se cuidard que se pueda entrar y salir del vehiculo sin
dificultad.

o Eldisefio y ubicacién de los elementos de mobiliario urbano garantizara que su
envolvente por debajo de 2,20 m de altura carezca de aristas vivas y, excepto
en el caso de las mesas y las fuentes, deberd asegurar su localizacién y
delimitacion a una altura maxima de 40 cm medidos desde el nivel del suelo,
careciendo entre 0,40y 2,20 m de altura, de salientes que vuelen mas de 15 cm
y que presenten riesgo de impacto.
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o Todo elemento transparente sera sefializado segln los criterios establecidos en
la legislacion vigente.

Papeleras y Contenedores para depdsito vy recogida de residuos

El disefio y ubicacién de las papeleras y los contenedores para depdsito y recogida de
residuos respondera a los siguientes criterios:

o Enlas papeleras y los contenedores enterrados la altura de la parte inferior de
la boca estard situada entre 70 y 90 cm desde el itinerario peatonal accesible.
En los contenedores semienterrados la altura de la parte inferior de la boca
estara situada entre 0,70 y 1,10 m desde el itinerario peatonal accesible. En los
contenedores no enterrados la altura de la parte inferior de la boca estara
situada entre 0,70 y 1,20 m desde el itinerario peatonal accesible, pudiendo
elevarse dicha altura hasta 1,70 m, cuando cuenten con boca adicional, y
encontrandose la parte inferior de ésta entre 0,70 y 1,10 m de altura.

o El mecanismo de apertura del contenedor sera de facil deteccién y manejo
permitiendo su accionamiento con el puio o con el codo y estard situado a una
altura entre 0,70 y 1,10 m desde el itinerario peatonal accesible. Cuando el
sistema de apertura ademas incorpore pedal éste no exigira elevacién a una
altura superior a 20 cm desde el itinerario peatonal accesible. En todo caso el
mecanismo de apertura no requerird una fuerza superior a 25 N y el sistema de
cierre sera retardado.

o Ladisposicidn de los contenedores enterrados no generara cambios de nivel en
el pavimento circundante.

o Entodo caso la ubicaciéon de las papeleras y contenedores permitira el acceso y
uso desde el itinerario peatonal accesible.

Bolardos.

Los bolardos instalados en las zonas de uso peatonal se ubicardn de forma alineada,
tendran una altura situada entre 0,75 y 1,00 m, un ancho o diametro minimo de 10 cm
y un disefio redondeado y sin aristas. Su color contrastara con el pavimento en toda la
pieza o, como minimo, en su tramo superior, asegurando su visibilidad en horas
nocturnas.

Elementos de proteccidn peatonal.

Se consideran elementos de protecciéon peatonal las barandillas, los pasamanos, las
vallas y los zécalos. El disefio y ubicacién de estos elementos en las zonas de uso
peatonal se ajustard a lo establecido en los siguientes parrafos.

En los desniveles cuya diferencia de cota sea mayor de 55 cm, o que presenten riesgo
de caidas, se utilizaran barandillas que reuniran las siguientes caracteristicas:

o Tendran una altura minima de 90 cm, cuando la diferencia de cota que protejan
sea menor de 6,00 m, y de 1,10 m en los demas casos. La altura se medira
verticalmente desde el nivel del suelo. En el caso de las escaleras, la altura de
las barandillas se medira desde la linea inclinada definida por los vértices de los
peldafios hasta el limite superior de las mismas.

o No seran escalables, por lo que no dispondran de puntos de apoyo entre los 20
y los 70 cm de altura.

o Las aberturas y los espacios libres entre elementos verticales no superaran los
10 cm.
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o Serdn estables, con una resistencia y rigidez suficiente para soportar una fuerza
horizontal, uniformemente distribuida, y cuyo valor serd al menos de 3,0 kN/m
en zonas en las que puedan producirse aglomeraciones y 1,6 kN/m en el resto
de zonas. La fuerza se considera aplicada a 1,20 m o sobre el borde superior de
la misma, si éste esta situado a menos altura.

Los pasamanos exigidos en la legislacidon vigente se disefiaran segln los siguientes
criterios:

o Tendran una seccién de disefio ergondmico con un ancho de agarre de entre 3
y 4,5 cm de didmetro o funcionalmente equivalente. En ningun caso dispondran
de aristas vivas.

o Estaran separados del paramento vertical al menos 4 cm, el sistema de sujecién
sera firme y no deberd interferir el paso continuo de la mano en todo su
desarrollo.

o Seinstalaran pasamanos dobles cuya altura de colocacién estard comprendida,
en el pasamanos superior entre 0,90y 1,10 m, y en el inferior entre 0,70y 0,75
m. En el caso de las rampas, la altura de los pasamanos se medird desde
cualquier punto del plano inclinado, y en el caso de las escaleras, se medird
desde la linea inclinada definida por los vértices de los peldafios hasta el limite
superior de los mismos.

o Cuando una rampa o escalera fija tenga un ancho superior a 4,00 m dispondra
de un pasamanos doble central.

o Serdan continuos en todo su recorrido y se prolongardn 30 cm mas alla del final
de la rampa o escalera, siempre que no supongan un riesgo.

Las vallas utilizadas en la sefalizacién y proteccién de obras e intervenciones en la via
publica responderan a los criterios establecidos en la legislacion vigente.

En los bordes libres de las rampas reguladas en la legislacidon vigente, se colocaran
z6calos laterales de 10 cm de altura minima.

Elementos de sefializacidén e iluminacion.

Con la finalidad de evitar los riesgos para la circulacion peatonal derivados de la
proliferacidon de elementos de sefializacion e iluminacion en las zonas de uso peatonal,
éstos se agruparan en el menor nimero de soportes y se ubicaran preferentemente
junto a la banda exterior de la acera.

Cuando el ancho libre de paso no permita la instalacion de elementos de sefializacién e
iluminacion junto al itinerario peatonal accesible, éstos podran estar adosados en
fachada, quedando el borde inferior a una altura minima de 2,20 m.

Plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad reducida

Los principales centros de actividad de las ciudades deberdn disponer de plazas de
aparcamiento reservadas y disefiadas para su uso por personas titulares de la tarjeta de
estacionamiento para personas con discapacidad. Como minimo una de cada cuarenta
plazas o fraccién, independientemente de las plazas destinadas a residencia o lugares
de trabajo, sera reservada a dicho fin y se ajustard a lo establecido en los siguientes
parrafos:

Deberdan ubicarse lo mas préximas posible a los puntos de cruce entre los itinerarios
peatonales accesibles y los itinerarios vehiculares, preferentemente en superficies
horizontales o de escasa pendiente, garantizando el acceso desde la zona de
transferencia hasta el itinerario peatonal accesible, de forma auténoma, exenta de
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obstaculos y segura. Aquellas plazas que no cumplan con el requisito anterior deberan
incorporar un vado, cuya anchura minima libre de paso del plano del vado desde el que
se accede a calzada sea de 1,20 m y, que cumpla con las especificaciones establecidas
en la legislacion vigente.

- Llas plazas dispuestas en perpendicular o en diagonal a la acera, deberan tener una
dimensiéon minima de 5,00 m de longitud x 2,20 m de ancho y, ademds, dispondran de
una zona de aproximacidn y transferencia lateral de una longitud igual a la de la plaza 'y
un ancho minimo de 1,50 m. Entre dos plazas contiguas se permitirdn zonas de
transferencia lateral compartidas manteniendo las dimensiones minimas descritas
anteriormente. Sobre la acera posterior también existira una zona sin obstaculos, de
igual ancho que la plaza y una profundidad de 3,00 m. La zona de aproximacion y
transferencia en calzada, paralela al vehiculo, sera marcada en el plano del suelo
mediante marcas viales, que cumplan con la exigencia de resbaladicidad establecida en
la legislacidn vigente, para permitir la salida y entrada con seguridad, excepto en los
casos en que dicha zona coincida con un paso de peatones, u otro espacio donde esté
clara la prohibicion de aparcar.

- Llas plazas dispuestas en linea tendran una dimensién minima de 5,00 m de longitud x
2,20 m de ancho y ademds dispondrdn de una zona libre de obstdculos para
aproximacion y transferencia posterior, cuya anchura serd igual a la de la plaza y su
longitud de, al menos, 3,00 m. Sobre la acera lateral también existird una zona sin
obstdaculos de igual longitud que la plaza con su zona de aproximacién y transferencia y
un ancho de 1,50 m. La zona de aproximacion y transferencia en calzada posterior al
vehiculo serd marcada en el plano del suelo mediante marcas viales que cumplan con la
exigencia de resbaladicidad establecida en la legislacién vigente, para permitir la salida
y entrada con seguridad, excepto en los casos en que dicha zona coincida con un paso
de peatones u otro espacio donde esté clara la prohibicién de aparcar.

- las plazas de aparcamiento estaran sefalizadas horizontal y verticalmente con el
simbolo de accesibilidad para la movilidad, cumpliendo lo establecido en la legislacion
vigente.

e Accesos, paradas y marquesinas de espera del transporte publico ((ii) excede del
alcance de la modificacién del Plan)

- Los accesos, paradas y marquesinas de espera del transporte publico se situaran
proximas al itinerario peatonal accesible, estardn conectadas a éste de forma accesible
y sin invadirlo y cumpliran las caracteristicas establecidas en el Real Decreto 1544/2007,
de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y utilizacidon de los modos de transporte para personas con
discapacidad. Se evitara que el mobiliario urbano o elementos de urbanizacidn estén
colocados en la zona de influencia de las paradas de transporte publico.

e Entradas y salidas de vehiculos

- Ningun elemento relacionado con las entradas y salidas de vehiculos podra invadir el
espacio del itinerario peatonal accesible y cumplira lo dispuesto en la legislacidn vigente.

c) Respecto a obras e intervenciones en la via publica.

Las obras e intervenciones que se realicen en los espacios publicos urbanizados deberdn
garantizar las condiciones generales de accesibilidad en los itinerarios peatonales. Cuando las
obras no permitan mantener las condiciones del itinerario peatonal accesible habitual se
dispondrd de un itinerario peatonal accesible alternativo, debidamente sefializado.
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El pavimento tactil indicador direccional provisional que se utilice en obras e intervenciones en
la via publica para orientar a lo largo del recorrido alternativo, conformara una franja-guia
longitudinal de 40 cm de ancho.

Cuando el itinerario peatonal accesible discurra por debajo de un andamio o estructura
provisional dispondra de elementos de proteccidon y sefalizacidon especificos. Todos los
montantes verticales u horizontales que delimiten el itinerario estaran recubiertos por
materiales protectores frente a golpes y su visibilidad estarad garantizada mediante colores de
alto contraste.

Cuando el itinerario peatonal accesible alternativo discurra por el exterior de un andamio o
estructura provisional, éste dispondrd de pasamanos continuo, instalado a 90 cm de altura, y
una guia o elemento inferior, o se colocara una franja-guia de pavimento tactil indicador, de
acuerdo con los parametros establecidos para que puedan ser detectados por las personas con
discapacidad visual.

Las zonas de obras situadas en zonas de uso peatonal quedardn rigurosamente delimitadas con
vallas o elementos estables, rigidos, sin aristas vivas y facilmente detectables. Dispondran de
una sefializacién luminosa o de advertencia al inicio y al final del vallado y cada 50 m o fraccion.
Las vallas tendran una altura minima de 90 cm y sus bases de apoyo en ningun caso podran
invadir el itinerario peatonal accesible. Su color debera contrastar con el entorno y facilitar su
identificacion.

Las puertas y portones destinados a entrada y salida de personas, materiales y vehiculos, asi
como otros elementos de acceso y cierre de la obra, no invadiran el itinerario peatonal accesible.
Se evitaran elementos que sobresalgan de las estructuras; en caso de su existencia se protegeran
con materiales seguros y de color contrastado, desde el suelo hasta una altura de 2,20 m.
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5. PREVISION DE RESULTADOS
5.1.Introduccién general

Teniendo en cuenta que, como se ha dicho, el Plan Especial recoge la legislacién vigente en
materia de supresion de barreras arquitectdnicas, se efectua, a continuacién, una prevision de
resultados de su desarrollo desde una perspectiva de cumplimiento de dicha legislacion, debido
a que, tal y como se ha ido razonando a lo largo del documento, no se consideran pertinentes
los andlisis especificos de género, de impacto sobre la infancia, la adolescencia y la familia y por
razoén de orientacidn sexual e identidad y expresion de género y de proteccidn integral contra la
LGTBIfobia y la discriminacidon por razén de orientacidon e identidad sexual puesto que se
considera nula su interaccion al respecto.

En general el disefio del espacio tiene que facilitar la conciliacion, la co-responsabilidad y la
diversidad, y apostar por entornos amables y accesibles para todas las personas, dado que no
existe un ciudadano tipo para el que haya de disefiarse sino una ciudadania plural y diversa.

En el planeamiento se recoge la legislacion vigente en materia de supresion de barreras
arquitectdnicas y urbanisticas, la cual incorpora las determinaciones que se han resefiado en
el apartado anterior de este documento que han sido extraidas de dicha legislacidn.

El documento de planeamiento integra, por tanto, esta perspectiva, obligando, a través de la
legislacion aplicable, a la adopcién de medidas y también informando, a través de la inclusidn
de este Informe dentro del propio documento de planeamiento, de la relevancia y
trascendencia de tener en cuenta estas circunstancias, cuya no atencidon no parece admisible
ya en los nuevos desarrollos urbanisticos.

Estas medidas especificas contribuyen a la eliminacion de desigualdades y desequilibrios.

5.2. Resultados directos de la aplicacién de la norma

Al llevar a cabo el analisis de previsién de resultados del ambito se incide en el cumplimiento de
la legislacién de Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitecténicas y Urbanisticas, dejando
constancia de que:

El desarrollo del Plan Especial nho genera un aumento de las brechas de género ni una mayor
discriminacion por razén de edad, de familia o de orientacidn e identidad sexual respecto a la
situacion inicial.

Aun asi, se debe mencionar que el Plan Especial contribuye a disminuir desigualdades en el
dmbito de la redaccién de documentos, a cambiar la mentalidad y a introducir tanto un marco
normativo actualizado como un lenguaje inclusivo en los textos escritos, iniciando de esta
manera un cambio a favor de la igualdad.
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5.2.1. En cuanto a cumplimiento de la legislacion sobre la Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitectdnicas y Urbanisticas.

La informacién cuantitativa en este apartado examina la inclusion o no de determinaciones
pormenorizadas relativas a la supresidn de barreras arquitecténicas y urbanisticas.

Como se ha venido comentando a lo largo del documento ya existe en la actualidad normativa
sobre accesibilidad y supresién de barreras en el planeamiento vigente, legislacién que tiene
que ser actualizada a raiz de este documento.

Recordar que Plan Especial, tal como se ha mencionado anteriormente, es un instrumento de
planeamiento que se limita a ajustar el dmbito al levantamiento topografico realizado, a reflejar
el limite municipal de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional, a fijar la altura maxima en
15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla para el uso industrial y completar los usos
admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo casetas de instalaciones y de control de
accesos y que el ambito se reduce a una parcela privada.

Dado que, una vez aprobado el Plan Especial, se van a desarrollar pequeiias obras de
urbanizacién en su entorno inmediato para poder mejorar los accesos a la parcela, en este
proceso se debe garantizar, por medio de la legislacién incorporada en el documento, que no
existiran desventajas respecto a las personas con dificultades.

No se puede dejar sin mencionar que la viabilizacidn del desarrollo del dmbito contribuird
positivamente a la mejora de la accesibilidad universal, transformando un entorno inmediato
algo descuidado en cuanto a movilidad, a un lugar adaptado y accesible.

Con la mera realizacidn de este estudio de memoria de impactos trasversales se colabora en la
divulgacion de las desigualdades existentes y se contribuye a la concienciacion sobre la
busqueda de soluciones y acciones necesarias a tener en cuenta.

Se incorpora la legislacion vigente en materia de accesibilidad y supresion de barreras
arquitectdnicas y urbanisticas.

En conclusién, aunque la legislacién sobre Accesibilidad y Supresién de Barreras urbanisticas
es ya una legislaciéon muy consolidada y su cumplimiento es obligatorio desde hace muchos
afnos, se prevé que, como este documento recoge de manera expresa menciones a la
legislacion existente e incorpora entre las medidas y propuestas los conceptos mds destacados
de dicha legislacidn a tener en cuenta en las obras e intervenciones, el resultado sea positivo.

5.3. Incidencia cualitativa

5.3.1. Incidencia cualitativa sobre el cumplimiento de la legislacidn sobre la Accesibilidad y
Supresidn de Barreras Arquitectdnicas y Urbanisticas.

Al adecuar el documento que se desarrolla a las determinaciones actualizadas de la legislacién
vigente sobre accesibilidad y supresion de barreras arquitecténicas y urbanisticas, se espera
por un lado, que el Plan Especial se ajuste al cumplimiento de la legislacién vigente y por otro
se sensibilice sobre esta materia a la poblacién que ejecute el proyecto y a aquella que lo
termine utilizando, viendo que puede existir una realidad inclusiva con la accesibilidad
universal y no por ello menos valida.
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5.4. Contribucion al desarrollo de los objetivos de igualdad de oportunidades

Relacion que tienen los resultados previstos con los objetivos explicitos y los objetivos de las
politicas de igualdad de oportunidades que se han identificado en la situacién de partida.

5.4.1.0bjetivos explicitos.

Tal y como se ha comentado en el punto 3.4 “Identificacion de objetivos”, en general, el Plan
Especial no plantea objetivos explicitamente relacionados con la igualdad de oportunidades,
puesto que trata de un instrumento de planeamiento que se limita a ajustar el ambito al
levantamiento topografico realizado, a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto
Geografico Nacional, a fijar la altura maxima en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla
para el uso industrial y completar los usos admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo
casetas de instalaciones y de control de accesos, no es una normativa urbanistica que vaya
dirigida directamente a personas, por lo que entre sus objetivos no se han introducido objetivos
especificos de igualdad.

5.4.2.0bjetivos de las politicas de igualdad.
Los resultados positivos previstos tienen relacion con los siguientes objetivos:

Respecto a la Accesibilidad y Supresidén de Barreras Arquitectdnicas y Urbanisticas:

Garantizar el derecho a la igualdad de oportunidades a través de la accesibilidad universal.
Asegurar la accesibilidad universal, en igualdad de condiciones con las demas personas, en los
entornos y en los servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico, en zonas urbanas.
Aplicar el desarrollo de las condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacién para el
acceso y la utilizacion de los espacios publicos urbanizados para todas las personas tomando
especialmente en consideracidn las necesidades de las personas con discapacidad.

Garantizar unos espacios publicos urbanizados comprensibles, utilizables y practicables por
todas las personas, en condiciones de seguridad y comodidad y de la forma mas auténoma y
natural posible, con el fin de hacer efectiva la accesibilidad universal y el derecho a la igualdad
de oportunidades y de trato.

Contribuir a que los espacios publicos urbanizados y los elementos que lo componen se
proyecten, construyan y renueven de forma que se cumplan las condiciones basicas que se
establecen en la Orden TMA/851/2021.

Garantizar la accesibilidad y el uso de los bienes y servicios a todas aquellas personas que, por
una u otra razdén, de forma permanente o transitoria, se encuentren en una situaciéon de
limitacion o movilidad reducida.

Promover la existencia y utilizacidon de ayudas de caracter técnico adecuadas para mejorar la
calidad de vida de dichas personas.

Establecer las normas y criterios basicos para la supresion de barreras arquitectonicas y
obstdaculos, evitando la aparicién de nuevas barreras.
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6. VALORACION DE IMPACTO

6.1. Valoracion de impacto de género

Valoracidn del impacto de género: NULO.

El Plan Especial se limita a ajustar el ambito al levantamiento topografico realizado, a reflejar
el limite municipal de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional, a fijar la altura maxima
en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla para el uso industrial y completar los usos
admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo casetas de instalaciones y de control de
accesos, sin interferencias segun género.

No se deducen del propio objeto del documento ni de su aplicacién desigualdades respecto al
género. El alcance normativo del documento no tiene repercusion de género, no genera un
aumento de las brechas de género respecto a la situacién de inicial, ni contiene medida
discriminatoria por razén de género, incluido el lenguaje.

A pesar de todo, cabe mencionar que el Plan Especial contribuye a disminuir desigualdades en
el ambito de la redaccién de documentos, a cambiar la mentalidad y a introducir un lenguaje
inclusivo en los textos escritos, iniciando de esta manera un cambio a favor de la igualdad.

6.2. Valoracién del impacto sobre la infancia, la adolescencia y la familia.

Valoracidn del impacto sobre la infancia, la adolescencia y la familia: NULO.

El Plan Especial se limita se limita a ajustar el ambito al levantamiento topografico realizado,
a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional, a fijar la altura
mdxima en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla para el uso industrial y completar
los usos admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo casetas de instalaciones y de
control de accesos, por lo que la interaccidn con la infancia, la adolescencia y la familia es nula.

El alcance normativo del documento no tiene repercusion sobre la infancia, la adolescencia y
la familia, no genera discriminaciones en la materia respecto a la situacidon de inicial, ni
contiene disposiciones referidas a la infancia, la adolescencia y la familia

6.3. Valoracién del impacto por razén de orientacion sexual e identidad y expresion de género
y de proteccion integral contra la LGTBIfobia

Valoracidon del impacto por razén de orientacion sexual e identidad y expresion de género y
de proteccion integral contra la LGTBIfobia: NULO.

El Plan Especial se limita se limita a ajustar el ambito al levantamiento topografico realizado,
a reflejar el limite municipal de acuerdo con el Instituto Geografico Nacional, a fijar la altura
mdxima en 15 m, suprimiendo la necesidad de justificarla para el uso industrial y completar
los usos admisibles en el espacio de retranqueo admitiendo casetas de instalaciones y de
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control de accesos, sin interferencias segin orientacion sexual e identidad y expresiéon de

genero.

No se deducen del propio objeto del documento ni de su aplicacién desigualdades respecto a
orientacion sexual e identidad y expresidn de género. El alcance normativo del documento no
tiene repercusion en esta materia, no genera un aumento de la discriminacidn respecto a la
situacidn de inicial, ni contiene medida discriminatoria al respecto.

6.4. Valoracion del cumplimiento de la legislacion vigente sobre Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arquitectonicas y Urbanisticas

Valoracidon del cumplimiento de la legislacion vigente sobre Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arguitectdnicas y Urbanisticas: POSITIVO.

Al quedar recogido en el documento, referencia a normativa especifica, integrando el andlisis
desde la perspectiva de accesibilidad y obligando, a través de la legislacion aplicable, la
adopcion de medidas sobre dicha accesibilidad y supresion de barreras arquitecténicas y
urbanisticas.

De esta manera no existiran desventajas respecto a las personas con dificultades, en especial
en el caso de que se urbanizase el viario publico que da acceso al ambito del plan especial, lo
cual es importante a efectos de accesibilidad universal e igualdad de trato.
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Deslinde de los términos municipales de San Fernando de Henares y Torrejon de Ardoz en el
tramo que constituye el limite Oeste de la UG-01 del Plan General de Torrejon de Ardoz, objeto
del Plan Especial. Investigacion historica.

1. Introduccion

El deslinde de los términos municipales de San Fernando de Henares y Torrején de Ardoz se
realizé por primera vez en el afo 1872, a partir del plano kilométrico de San Fernando de
Henares, un trabajo de altisima calidad elaborado posiblemente a raiz de la importancia de este
municipio consecuencia de la instalacién de la Real Fabrica de Pafios.

De esas mismas fechas existe un levantamiento, mucho menos detallado del término municipal
de Torrején de Ardoz.

A partir de estos levantamientos que, como decimos, estaban elaborados con mucho detalle y
gue, en consecuencia, reproducian los linderos con las sinuosidades derivadas de caminos y
propiedades existentes se elaboraron los deslindes de 1950 (entre 1948 y 1952) que son
bastante fieles a los del siglo anterior y que estan representados en el terreno por una serie de
mojones que no se unen en linea recta sino siguiendo los caminos y linderos de parcelas. De
todos los mojone existe una documentacion topografica con fotografia y comentarios y unos
cuadernos de campo con las anotaciones de las coordenadas de los diferentes puntos y la
descripcién del lindero

Muy recientemente (sobre el afio 2011) el IGN, efectud una nueva reinterpretacion del lindero,
rectificando los tramos entre los mojones sin que exista un acta de conformidad suscrita por
ambos municipios para este tramo concreto, por lo que este limite no tiene un alcance legal
vinculante, tanto mdas cuanto que sus planes generales, que fueron redactados por el mismo
equipo de urbanistas, tienen el mismo limite.

2. Metodologia de analisis.

Dadas las discrepancias entre el limite interpretado por el IGN y el de los planes generales de
ambos municipios, que, como se ha dicho, son coincidentes (al margen de inexactitudes de
reproduccién) y con el objetivo de determinar el grado de ajuste de cada uno de ellos y en
especial el del IGN con la realidad, se ha llevado a cabo un estudio comparativo del limite
municipal resultante de los deslindes de las dos fechas y de cada municipio. Para ello se han
representado con los siguientes colores y trazos:

Limite del deslinde de San Fernando de Henares 1872 Trazo discontinuo verde claro

Limite de San Fernando de Henares de 1950 Trazo continuo verde claro
Limite de Torrejon de Ardoz de 1872 Trazo discontinuo azul claro
Limite de Torrejon de Ardoz de 1950 Trazo continuo azul claro

Y, dado que no pueden ubicarse a una referencia fija del territorio, se han representado
georreferenciados:

El limite de IGN Trazo continuo azul oscuro
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El limite de los planes generales. Trazo discontinuo punto y raya de color naranja
Limite de dmbito del Plan Especial. Trazo discontinuo rojo.

Este proceso pone de manifiesto las discrepancias entre los distintos deslindes, pero para
comprobar su coincidencia con la realidad se han superpuesto con las ortofotos histdricas de los

afios 1956, 1961, 1975 y PNOA mas reciente. De esta comparativa se deduce cual de los limites
municipales y de qué fecha se ajusta mas a la realidad.

3. Deslinde 1872.

San Fernando de Henares.

Respecto al deslinde de 1872 de San Fernando de Henares el limite de IGN se situa
significativamente mas hacia el Este y bastante mas coincidente el del Plan General

Torrejon de Ardoz

Las discrepancias son similares
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4. Deslinde de 1950

San Fernando de Henares

En este caso la coincidencia del deslinde del Plan General es practicamente total,
mientras el limite del IGN esta desplazada hacia el Este

Torrejon de Ardoz.

El limite del deslinde esta muy desplazado respecto al del Plan General y el de IGN
igualmente desplazado hacia el Este.




ESTUDIO HISTORICO DEL DESLINDE MUNICIPAL - PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

5. Localizacidn relativa de los diferentes deslindes entre si.

Aun cuando con la representacion de los limites georreferenciados se puede deducir la ubicacién
relativa de los diferentes deslindes, se han representado conjuntamente a continuacion,
superpuestos sobre las ortofotos de los afios 1956, 1961, 1975 y PNOA

1956

CTRA DEBRARCELORA - N

1961




ESTUDIO HISTORICO DEL DESLINDE MUNICIPAL - PLAN ESPECIAL UGDB-1
TORREJON DE ARDOZ (MADRID)

1975

PNOA
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Del analisis comparado de los cuatro planos anteriores se deduce sin lugar a duda
que el lindero que mas se ajusta a la realidad es el del Plan General, practicamente
coincidente con el deslinde de San Fernando de Henares de 1950.

6. Catastro de urbana

Para completar el andlisis se ha superpuesto la estructura de la propiedad (estructura
parcelaria al tratarse de una unica propiedad de todas las parcelas, con el plano catastral
historico.
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De acuerdo con la descripcion registral la parcela con linderos més detallados limita con
la calle San Fernando de manera que situando dicho lindero en la alineacion de la citada
calle el exceso de cabida del conjunto de las parcelas se situa bajo el acceso desde la
autovia A-2 a la ciudad.
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7. PLANOS.

A continuacion, se incluyen los planos y fotos de los que se han extraido los detalles
incluidos en el texto anterior.

7.1 Deslinde de San Fernando de Henares 1870.

PLANIMETRIA
SAN FERNANDO DE HENARES
ANO 1870

Limite IGN vigente
......... Limite municipal deslinde
Limite segun PGTOR

--------- Limite ambito
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7.2 Deslinde de Torrejon de Ardoz de 1872
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7.3 Deslinde de San Fernando de Henares de 1950

l
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PLANIMETRIA
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ANO 1950
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L] Limite IGN vigente

Limite municipal deslinde
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7.4 Deslinde de Torrejon de Ardoz de 1950

PLANIMETRIA
TORREJON DE ARDOZ
ANO 1950

Limite IGN vigente

Limite municipal deslinde

——— Limite segun PGTOR

Limite ambito
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7.5 Superposicién de los deslindes de 1850 sobre ortofoto de 1956

SR ._ 4‘.5'__\'4
SUPERPOSICION SOBRE ORTOFOTO
ANO 1956

Limite IGN vigente

Limite planimetria 1950
Torrejon de Ardoz

Limite planimetria 1950
San Fernando de Henares

Limite segun PGTOR

Limite ambito

Limite Finca Registral

3
Fi
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7.6 Superposicién de deslindes de 1950 sobre ortofoto de 1961

SUPERPOSICION SOBRE ORTOFOTO
ANO 1961

Limite IGN vigente

Limite planimetria 1950
Torrejon de Ardoz

Limite planimetria 1950
San Fernando de Henares

Limite segan PGTOR
Limite ambito

Limite Finca Registral
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7.7 Superposicién de los deslindes de 1950 sobre ortofoto de 1975

ANO 1975

Limite IGN vigente

Limite planimetria 1950
Torrején de Ardoz

Limite planimetria 1950
San Fernando de Henares

Limite segun PGTOR

Limite ambito

Limite Finca Registral

[
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7.8 Superposicién de deslindes de 1950 sobre ortofoto actual del PNOA

SUPERPOSICION SOBRE ORTOFOTO
PNOA MAXIMA ACTUALIDAD
Limite IGN vigente

Limite deslinde afio
1950 Torrejon de Ardoz

Limite deslinde afio 1950
San Fernando de Henares

Limite deslinde afio
1870 Torrejon de Ardoz

Limite deslinde ario
1870 San Fernando

Limite segun PGTOR
Limite ambito
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7.9 Detalle de la representacién del Mojén 22 en el levantamiento de 1950 de
Torrején de Ardoz.

e LINEA LIMITE ENTRE LOS TERMINOS MUNICIPALES el
DE MADRID GEOGRAFICO
NACIONAL

SAN FERNANDO DE HENARES

MOJON
M-22
COORDENADAS
U T M
X
....... 458.426,23
o
4.479.128,15
z
591,6
RESENA FOTOGRAMETRICA
CARACTERISTICAS DEL VUELO TORREJON
Escala aproximada: 1:6.500
echa de realizacion: NOVIEMBRE 91
Empresa de vuelos: CECAF
FOTOGRAMA PINCHADO NUM! 4244
1 23
PASADA NUM. Zona
yrbang
CARACTERISTICAS Y EMPLAZAMIENTO
Tipo desenal .......Bito de gramito .
SUBID: el sy Atc;[lloso ............................
Vegetacion Erial .....................................
OBSERVACIONES: La coordenada Z estd referida a la cabeza del mojén.
R RO 0 NG o553k AT 0 de 19T
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7.10 Superposicion de la estructura de la propiedad sobre catastro histérico

[ :l Limite del Ambito

Limite del término municipal
segln el PGOU de Torrejon de Ardoz

Limite de la finca registral

5.039 Nuamero de la finca registral
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